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Zum 10jdhrigen Bestehen der Arbeits-
gemeinschaft Modelleisenbahn MeiBen im
Juhre 1961 sind einige ihrer Mitglieder mit
dem  Aufbau  der Jublliumsanlage be-
schiftigt, In diesem Jahre felerte die
AGM ihr 15jdhriges Bestehen! sie wurde
am 20, September 1951 gegriindet (Niheres
dariiber im néchsten Heft),
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50 JAHRE MITROPA

+Der Kunde ist Konig!* sagte man frither, dachte dabei
an sein Bankkonto und schufl schon damals dem Fahr-
gast beim Reisen Bequemlichkeit, Denn dazu gehort
auch die Mdoglichkeit, wiithreftd der Reise zu speisen
und zu schlafen, sozusagen in ,rollenden Hotels".
Heute sind die Speise- und Schlafwagen ein fester Be-
standteil des Eisenbahnwesens. Welcher Beliebtheit
sie sich erfreuen, ist nicht zuletzt an dem steigenden
Umsatz der MITROPA zu erkennen.

Die MITROPA (Mitteleuropiische Schlafwagen- und
Speisewagen-AG) ist eines der griften gastronomi-
schen Unternehmen in der Deutschen Demokratischen
Republik. Es kann jetzt aufl sein 50jidhriges Bestehen
zurtckblicken, Am 24, November 1916 — also mitten
im ersten Weltkrieg — wurde es gegriindet, und am
1. Januar 1917 nahm es bereits seinen Betrieb auf.
Das Vorhaben seiner Grindung wurde erstmals in
einer Denkschrift vom damaligen Koniglich-Preufischen
Minister fiir Offentliche Arbeiten aus dem Jahre 1915
behandelt und begriindet. Aus dieser und aus anderen
der authentischen Literaturquellen geht eindeutig her-
vor, dall es den regierenden Kreisen jener Zeit vor
allem darum ging, den Einflul der frither besonders
von Frankreich beherrschten Internationalen Schlaf-
wagen- und Speisewagen-Gesellschaft (I.S.G.) in
Deutschland und Europa zuriickzudréingen. Der Krieg
brachte giinstige Bedingungen zur Durchsetzung dieses
Zieles,

Der neueren Geschichte der MITROPA, die im Jahre
1945 mit einem verbliebenen Vermogenswert von etwa
zwei Millionen DM') und 108 Mitarbeitern begann,
ist eine solche Zielstellung fremd. Heute unterhilt die
MITROPA mit den nach dem zweiten Weltkrieg zahl-
reich entstandenen nationalen Schlafwagen- und Speise-
wagen-Unternehmen [riedliche Beziehungen. Wihrend
dic Wagen der MITROPA heule auf den Strecken von
15 Staaten?) verkehren. laufen beispielsweise allein
die Schlaf- und Liegewagen von 10 Unternehmen?) auf
den Strecken der Deutschen Reichsbahn.

Seit der Griindung der Deutschen Demokratischen
Republik im Jahre 1949 hat sich die MITROPA — einer
neuen Aufgabenstellung entsprechend — zu einem spe-
ziellen gastronomischen Betrieb fiir Reisendenbetreu-
ung entwickelt, dessen Aufgabenbereich sich heute auf
alle Verkehrstriger sowie auf die Verkehrs- und Er-
holungszentren erstreckt.

Im Jahre 1948 oblag der MITROPA die Bewirtschaftung
in Schnell- und Eilziigen sowie in lediglich 12 Bahn-
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hofsgaststitten. Bei einer Beschiiftigtenzahl von 1258
Werktitigen wurde ein Jahresumsatz von 14,1 Mill. DM
erziell. Im Jahre 1965 betrug der Gesamtumsatz bereits
484,1 Mill. MDN bei einer Mitarbeiterzahl von 13 850
und einem Frauenanteil von 70 Prozent, der in den fol-
genden Versorgungsbetrieben erreicht wurde:

4 Fahrbetriebe mit 67 Speisewagen und 73 Schlaf-
wagen') sowie diversen anderen Wirtschaftseinrichtun-
gen; 314 Bahnhofsgaststiitten; 405 Kioske; 5 Flughafen-
restaurants; 16 Autobahnraststiitten; 85 Schiffe der
Weillen Flotte; 2 Fihrschiffe; 1 Hotelschiff: 4 Hotels:
19 Friseursalons; 4 Bider; 31 Toilettenbetriebe und
2 Wiischereien.

Zur weiteren Verbesscrung der Reisendenversorgung
ist bis 1970 die Aufstellung von 974 stationdren Auto-
maten vorgesehen, aus denen Kalt- und Heifigetrinke,
Speisen und Niischereien, Zigaretten und Hygiene-
artikel sowie gewechseltes Geld bezogen werden
konnen.

Das _entscheidendste und wirkungsvollste Rationalisie-
rungsvorhaben der MITROPA wird in den Jahren
1967 und 1968 mit dem Bau eines zentralen Speisen-
produktionsbetriebes im Raum Berlin  verwirklicht.
In Assietten angerichtete Feinfrostmenis kénnen dann
in zwei bis drei Minuten aufgetaut und gewidrmt an
den Gast verabreicht werden. Dieses Vorhaben wird
insbesondere dazu beitragen, die wihrend der Saison
in Berlin um 300 Prozent tiber dem Durchschnitt lie-
gende Leistungsspitze der Kiichen besser abzufangen.
Im Jahre 1967 werden ferner neue ,Biifettwagen*
in Serie gefertigt und an Stelle der bisherigen Wirt-"
schaftsabteile und Schnellzugkiichen eingesetzt werden.
Diese Wagen beruhen auf dem Prinzip der Selbst-
bedienung und entsprechen etwa den stationiren
Imbillstuben, Bis 1970 sollen 40 dieser Wagen beschafft
werden.

Die Entwicklung der MITROPA in den néichsten Jahren
Lilt erwarten, dall sie den Anforderungen quantitativ
und qualitativ in steigendem Mafe innerhalb des ge-
samten Verkehrswesens gerecht werden wird. H. L.

'} Die durch den zwellten Weltkrieg erlittenen buchmifizen
Weriminderungen bzw, Verlusie betrugen etwa 33 Mill, DM

%) UdSSR, Polen, CSSR, Ungarn, Bulgarien, Rumiinien, Jugo-
slawien, Schweden, Dinemark, WNiederlande, Frankreich,
Bundesrepublik Deutschland, Italien, Schweiz und Usterreich

1) MITROPA, BDZ, CFR, C8D, DSG, MAV, JZ, 8ZD, SJ und
WARS

4 5 Wagentypen: WLA, 16 Betiten; WLA, 20 Betten; WLA,
22 Betten; WLAB Varla, 30 Betten und WLAB Reko, 30
Betten
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IMPETERSHOF NOTIERT

Im Heft 9/1966, Seite 257, konnten wir unseren Lesern
bereits berichten, dafl der VEB Piko drei neue Trieb-
fahrzeuge auf der Leipziger Herbstmesse 1966 zeigt:
in der Nenngrifie HO die Lokomotiven der Baureihen 53
und E44 und in der NenngriBe N die CSD-Diesellok
T 449 (Fotos siehe Heft 10/1966, dritte Umschlagseite).
Alle drei Fahrzeuge sind von ausgezeichneter Qualitat,
ebenso der zweiachsige Rungenwagen in HO und der
Drehschemelwagen in N. Die HO0-Lok BR55 ist der
Vorbild-Lok 55 3784 (ohne Laufachse) nachgebildet und
soll noch in diesem Jahr jedoch ohne Beleuchtung in
den Handel kommen. Wie uns aullerdem bekannt
wurde, beabsichtigt Piko, Anfang des Jahves 1967 eine
neue HO-Kupplung herauszubringen. die sich mit allen
anderen Kupplungen dieser Nenngrofle kuppeln laft.
Wir sind auf die angenehme Uberraschung gespannt.
Fiir die Freunde der Nenngrofie TT stellte Zeuke & Weg-
werth KG folgende hervorragend gestalteten Fahr-
zeuge vor: die elektrische Guterzuglokomotive E 94,
die CSD-Diesellokomotive T 435, den Selbstentlade-
wagen 00t, fliir den eine automatische Entladungsein-
richtung vorbereitet wird, und der Giiterzuggepiclk-
wagen. Weiterhin wurde das Sortiment der Packungen
erweitert und durch den Triebwagenzug ,Courier”, den
Elektro-Schnelltriebwagenzug , Transitus® und den
Schnelltriebwagenzug ,Intourex“. Die interessante
Schauanlage und die verschiedenen kleineren Funk-
tionsanlagen waren auf dem Zeuke-Stand — die Firma
belegt den Stand seit der Frithjahrsmesse 1966 — stindig
dicht umlagert.

Bei der Firma Gerhard Schicht war als Neuheit der
wLangenschwalbacher“-Wagen zu sehen, ein vierachsi-
ger Nebenbahn-Personenwagen mit offener und ge-
schlossener Biithne in der Nenngrifie HO, der Anfang
1967 lieferbar sein wird. Als erster Betrieb der Erzeug-
nisgruppe Modelleisenbahnen und Zubehir erhielt der
Betrieb fiir den Schlafwagen WLAB4g in der Nenn-
grofie HO, der ebenso wie der Speisewagen schon zur
Friithjahrsmesse als Neuheit vorgestellt wurde, das
Giitezeichen ,Q“. Diese Wagenmodelle sollen noch in
diesemn Jahr im Handel zu haben sein.

Bereits im Heft 9/1966 war es uns moglich, die neuen
OWO-Modelle — dort unter dem Namen VERO, VEB

Vereinigte Spielwarenwerke Olbernhau — vorzustellen:
den Haltepunkt , Unterwiesenbach® in H0, den Bahnhof
~Tannenhof* in TT, die Giterabfertigung in H0, die
Landhiuser in TT und die Burgruine in H0. Die Firma
Herbert Franzke KG brachte fiir die Freunde der
Nenngrifie N einen Lokschuppen, der noch in diesem
Jahr in den Handel kommt, und den Bahnhof ,Enz-
hofen®, der 1967 geliefert wird, heraus,

Die neuen Modelle des VEB Spezialprigewerke Anna-
berg-Buchholz sind bereits alle im Handel erhaltlich:
der Tiefladeanhidnger TL 12 in HO, der Dumper
~Perlini* in HO und der Trambus ,Saviem SC5“ in N,
eine orginalgetreue Nachbildung des gleichnamigen
Fahrzeugs der franzosischen Firma ,Saviem®.

Eine neue HO0-Modell-Kupplung aus Plaste und auto-
matisch kuppelnd nach dem Vorbild von USA-Eisen-
bahnen offerierte die jugoslawische Firma ,Mehano-
tehnika“. Die englische Firma .Matchbox® zeigte u. a.
in ihrem groflen Angebot an Modellfahrzeugen einen
Viehtransportwagen und ein Spezialkippfahrzeug. Die
Firma Faller brachte neben Zubehdr fir die Modell-
eisenbahn eine Autobahn-Anlage und Auto-Modelle
fiir den besonders in Westdeutschland und Osterreich
verbreiteten ,Auto-Motor-Sport® im Modell mit nach
Leipzig. Erwiihnt sei noch das AuBenhandelsunterneh-
men ,Rasnoexsport® Moskau, das eine Spielzeughahn
in der Nenngréfie 0, bestehend aus Dieselloks, Personen-
und Giiterwagen, vorstellte. Die Bahn, die mit grofler
Geschwindigkeit fuhr, wobei die Ziige vor gut leuch-
tenden Signalen zum Halten gebracht werden konnten,
wird sicher den Kindern im , Vor-Modelleisenbahnalter*
viel Freude machen,

Insgesamt kann gesagt werden, dali die Herbstmesse
den Modelleisenbahnern besonders im Hinblick auf
die Frithjahrsmesse wieder eine grollere Anzahl von
Neuheiten gebracht hat. Ob sich der .Neuheitenrhyth-
mus” bei der Erzeugnisgruppe Modelleisenbahnen und
Zubehor — das Hauptangebot an Neuheiten wiirde also
immer auf der Herbstmesse ausgestellt werden — lang-
sam einbiirgern wird, werden wir auf der kommenden
Friihjahrsmesse 1967 weiter erkennen kénnen. St

Bild 1 Messestand der Firma
Zeuke & Wegwerth KG —
Bereits zur Friihjahrsmesse
1966 hatte sich der Betrieb
hier eingerichtet. Bei ihrem
Rundgang im Petershof be-
sichtigten soeben der Gene-
ralsekretdr des DMV Hel-
mut Reinert und die Sekre-
tirf unserer Redaktion,
Monika Petrick (Bild Mitte),
die Auslagen
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Bild 2 In der Nenngrifie N
zeigte die Firma Herbert
Franzke KG den Bahnhof ,Enz-
hofen*, der im Jahre 1967 in
den Handel kommt

Bild 3 Auch dieser Lokschup-
pen fiir die Nenngrofie N
stammt von der Firma Franzke;
er wird noch in diesem Jahre
im Handel zu haben sein

Bild 4 Drehschemelwagen des VEB Piko in der
Nenngréfle N

Bild 5 Fiir den Schlafwagen WLAB 4y in der
Nenngrdfie H0, mit und ohne Innenbeleuchtung.
mit deutscher und tschechischer Beschriftung
erftielt die Firma Gerhard Schicht jetzt als erster
Betrieb der Erzeugnisgruppe Modellelsenbahnen
und Zubehdr das Giltezeichen Q. Der Wagen, der
auch schon zur Frihjahrsmesse zu sehen war,
ist ab sofort lm Handel erhdlilich

Bild 6 Ein Vorstadthaus von OWO wird als Bau-
kasten geltefert. Das Modell zeigt die gute vor-
bildgerechte Detaillierung (siche auch Heft 9/1966)
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Bild 7 Ein Blick in die alte (OWO-)Stad! (siehe
auch.Riicktitelbild)

Bild 8§ PASHO3ZKCIIOPT Moskau stellte diese
Spielzeugeisenbahn fiir Dreileitersystem in der
Nenngrdfie 0 aus. Mit grofier Geschwindigkeit
Juhren die Ziige ihre Runden. Vor den kerdftig
leuchtenden zugabhdngigen Lichtsignalen wurden
sie ab und an gestoppt

Bildey 9, 10 und 11 Die Firma Matchbor aus
England brachie die Modelle der Spezialkipp-
falrzeuge bzw. des Pferdetransportautos mit
nach Leipzig in den Petershof

324
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Ausschnitt der gut ges
von Zeuke & Wegwerth KG

Bil 1 Zeuke-TT-Modell der elektrischen Giiter-
suglokomotive E#. Vier Achsen sind angetrie-
ben, die Rider zweler Achsen haben einen Hafl-
belag; der Strom kann durch Fahrieitung oder
Sechienen entnommen weriden, Die beiderseitigen
Lok-Spitzensignale werd bei Fahrtrichtungs-
weechsel setbsttdtig umgeschaltet, Zum Ausivech-
seln der Kupplungen ist eine neuartige Vorrich-
tung vorhanden, Die Lok ist in Vollplasteausfiih-
rung und hat eine LUP von 154 mm

Bild 14 Belm TT-Modell der dieselelektrischen
Lokamaotive T 4350 der CSD von Zeunke sind zwel
Achsen angetrieben; t beiden Seiten befindet
sich je cine awtomatische Kupplung: die Seiten-
fenster sind mit Styrofle. ie himterlegt, Dure
die ticfe Schuwerpur

Ih’r,’(_' r:"'.'rf('rr qute I.l»'
: die Treibrider sind
das Obertell st blauh
grau; dic LiP betrdgt 105 mm. Das Vorbild wird
als V73 bet der DR eingesetzt

ecigenschaften errel
Haftbelag versel

14

15 Dier
hat eine
fer Wagenkasten st gritn und das Dach mit

cagen  ron

e TH mn

prau

(FIo)] ot
die Achsc
dungen  habe
g; die Ldnge
rutomatischen

Vaoll} ausfi
lagert; die K
» Auswechseltorric
Detrdgt 108 mun, Zur

7

1 des Wagens wird von der Firma ein
besonderes Glelsstiuck vorbereitet
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Blld 17 Der drelteilige TT-Elektro-
Schnelltriebwagenzug , Transitus”
mit Stromabnehmer, in den Far-
ben griin/geld, wird von Zeuke in
einer modernen Geschenkpackung
angeboten. Darin sind noch ent-
halten ein Gletsoval mit Anschiufl-
mlels und ein Regeltrafo F 1. Die
Linge des Zuges betrdgt 39 em

Bilder 18 und 19  Diese Briicken-
teil mmen ans dem Bausai:
wBlechtrdagerbriicke: von  Zeuke
& Wegwerth KG und wurden be-
refts  Tur Frihjahrsmesse ausge-
stellt, Die Lidnge des Teills filr
gerades G betrdgt 228 mm, fiir
gebogenes ‘g 114 mm

HBifd 20 Der dreitellige TT-Schnell-
tricbwagenzug . Intourex* ohne
Stromabnehmer, in dea Farben
weid ' blaw, von Zeuke kann eben-
falls in einer Schaupackung be-
togen werden, in der ein Gleisoval
mit Anschlufglels und ein Fahrpult
fir Batteriebetriet enthalten sind.
Die Liinge des Zuges betridgt 19 cem

Bild 21  Der zweiteillge TT-Tr
wagenzug von Zeuke ist
lang und ebenfalls in einer Schau-
packung enthalten. Sonst gilt das
agleiche wie bel Bild 20

326

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin (9),
Werkioto (12)
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GLEISPLAN DES MONATS (HO)
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Es ist wirklich so und nicht {bertricben — die Halb-
insel Wittow — ein Teil im Norden Riigens — erinnert
den Besucher unwillkiirlich an die Mérchen Andersens,
die hier entstanden sein konnten. Es ist die herbe
Schonheit des Nordens mit seinen saftigen Wiesen, bun-
ten Feldern und den tief ins Land dringenden Bodden-
gewissern, den backsteinroten, schilfbedachten Hausern
und den weiten, kaum durch Bodenerhebungen beein-
trichtigten Ausblicken in blaue Fernen, die diesen
Landstrich so anziehend erscheinen lassen. Ist der Be-
sucher gar noch ein Eisenbahnfreund, so wird er voll
auf seine Kosten kommen, denn eine der ,goldigsten”
Kleinbahnen treibt auf der Halbinsel prustend und
fauchend ihr Wesen. Die Bahn verbindet die Haupt-
orte und einige Dorfchen miteinander und vermittelt
tiber die Wittower Fihre den Anschlufl an die ,grolle
Welt",

Man kann natiirlich auch von Sabnitz aus mit dem
Bus tiber die schmale Landhriicke der Schaabe dorthin
gelangen, um in Altenkirchen die Bekanntschaft der

Bild 2 Zwceiachsiger Personcnwagen 2, Klasse mit Gewichis-
bremse und Ofenheizung

Old-Timer-Bahn
im

Marchenland

Bild 1 Kurz vor dem Haltepunkt Tribkevitz, der letzten Sta-
tion vor dem Bahnhof Wittower Fihre, verlduft die Strecke
dicht neben der Strafie. Hier, am Standort des Signals Pl 2
(Pfeiftafel vor Wegilbergang), muf der Lokfiihrer das Achtungs-
signal Zp 1 geben und kurz vor dem Weglibergang wiederholen

Bimmelbahn (stimmt gar nicht, sie pfeift nur) zu
machen, aber welcher Eisenbahnenthusiast wird schon
derart stilwidrig die gummibereifien Kollegen be-
mithen! Wir setzten uns daher in Bergen in die Klein-
bahn, schaukeln gemiitlich nordwiirts (Bild 1) und er-
reichen nach dem Ubersetzen auf der Fihre ,Wittow*
in enger Tuchfithlung mit einigen Giterwagen den
Bahnhof Fahrhof.

Um das Ubersetzmantver aus eigener Anschauung
kennenzulernen (siehe auch Heft 10,1964), werden wir
beim Aussteigen den Giiterwagen den Vortritt lassen.
Da die Lok normalerweise selbst nicht den Anleger be-
fahren darf, schiebt sie einige Vorsetzwagen an die
auf der Fihre stehenden Giiterwagen heran. Nachdem
diese gekuppelt wurden, stéfit der ,Reichsbahnkapitin®
miichtig ins Horn, und rumpelnd werden die drei auf
der Fihre stehenden Zweiachser auf das feste Land ge-
zogen. Da meistens aber noch mehrere Wagen iiberzu-
setzen sind, sieht das Kursbuch bis zur Weiterfahrt
noch reichlich Zeit vor, so dal3 wir die neuen Eindriicke

Bld 3 Zweiachsiger Personenwagen 1. und 2. Klasse mit ge-
koppelten Fenstern und Polsterung in der ). Klasse

328
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