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LEIPZIG, DEN 15. OKTOBER 1952 - 1. JAHRGANG

Internationale Messe Leipzig 1952
Ing. Kurt Friedel i

Die grofle internationale Messe in Leipzig war ein har-
monischer Ausdruck gemeinsamer Aufbauarbeit der
friedliebenden Nationen. Der echte nationale Ausdruck
der arteigenen Produktion der Linder wurde unter-
strichen durch die neue Produktion fiir die steigende
Industrialisierung und ergab zusammen das Kraft-
bekenntnis der Volker fiir ihren Weg in eine lichte
Zukunft, In diesemn Biindnis sind wir stolz auf unsere
Leistungen. Nirgends kamen diese besser zum Aus-
druck als in unserer neuen Maschinenbauhalle. Die
erste Leistungsschau' im Aufbau des Sozialismus
brachte hier besonders den revolutionidren Umschwung
der Einstellung des Menschen zur Maschine zum Aus-
druck. Ein ruhiges, schones Griin verdridngte das ode
und monotone Grau; nicht mehr der Ausdruck dieser
einténigen Farbe angeblicher ZweckmaiBigkeit, in
* Wirklichkeit Fronfarbe einer versinkenden grauen
Epoche. Selbst der Kranhaken in dieser Halle hat sich
durch die lichte, gelbe Farbe mit seinen drei Warn-
punkten auf den Schutz des Menschen umgestellt, des
Menschen, der frither im Selbstschutz dauernd vor
dem verwischenden Grau auf der Hut sein mufite.
Mensch und Maschine — siegende Einheit! Welche
Freundschaft, gewachsen in den wenigen Jahren der
ersten deutschen Besinnung. Der iiberzeugende Aus-
druck unserer Messe bewies zugleich die Kraft der
Entwicklung des stiirmischen Aufbaues unserer In-
dustrie konzentriert in den Hinden des Volkes.

Wie kam der internationale Charakter dieser Messe
besonders zum Ausdruck? Jeder Messebesucher sprach
von den Ausstellungen der Sowjetunion, der Volks-
republik China und der Volksdemokratien. Es war der
einheitliche Ausdruck des friedlichen Aufbaues der
Volker im Ringen um ein schoneres und besseres
Leben. Der sachliche und objektive Beschauer stand in
der -Anerkennung der Leistungen im Vordergrund.
Nicht dle konkurrierende Meinung einer chauvinisti-
schen. dunklen deutschen Vergangenheit war vor-
handen, sondern der Wille zum -Wettbewerb in der
Leistung unserer Arbeit ward zum Grundgedanken
einer Zusammenarbeit mit den Vélkern. Die Uber-
zeugung von der gegenseitigen Unterstiitzung im fried-
lichen Handel hat sich durchgesetzt, die Achtung
vor: den Leistungen der Arbeit anderer Voélker ward
zum Ausgangspunkt. des Betrachters.

Der ruhige und souverdne Eindruck der grofien, re-
prisentativen Schau der Sowjetunion tibertrug sich auf
die Menschen als iiberzeugende Kraft in der Fiihrung
des Weltfriedenslagers. Maschinen der ZweckmiBig-
keit und konstruktiven Beherrschung wirkten und be-
‘wiesen den Weg zum Sozialismus, wiesen den weiteren
Aufstieg zum Kommunismus.

Auch westdeutsche Firmen und Aussteller aus den
Lindern England, Holland, Frankreich, Schweiz, Déne-
mark, Ostereich u. a. zeigten ihre Produkte der Leicht-
und Konsumgiiterindustrie und fanden. reges Inter-
esse. :

Unsere besondere Aufmerksamkeit als Modelleisen-
bahner galt natiirlich dem Eisenbahntransportwesen,
vor allem den Neukonstruktionen und Entwicklungs-
arbeiten auf diesem Gebiet. Wir konnten wertvolle
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Verbindungen mit dem Aﬁsland ankniipfen und fanden
vielseitiges Interesse an unserer Modellbahner-Zeit-
schrift.

Abb. 1. Polnischer D-Zug auf der Leipziger Messe 1952

Die Freunde aus der Volksrepublik Ungarn zeigten
uns unter den ausgestellten Modellen einen vierteiligen
Dieseltriebwagen des Werkes ,,Ganz“, Budapest. Dieser
formschone und modern eingerichtete Zug ist je Trieb-
wagen mit einem dreiachsigen Triebdrehgestell und
einem zweiachsigen Laufdrehgestell ausgeriistet, um
einen guten Ausgleich der Achsdriicke zu férdern. Die

‘Wagen sind mit zweiachsigen Drehgestellen ausgeriistet.

Fiir die Bequemlichkeit der Fahrgiste ist im héchsten
MaBe gesorgt. Die weitrdumigen Wagen ohne trennende

Abb. 2. 3-Zylinder-Heifidampf-Schnellzuglok der CSR
mit automatischer Bekohlungsanlage

Zwischenwinde sind mit ledergepolsterten, gefederten

‘Sitzen ausgestattet. Die Riicklehnen koénnen entspre-

chend der Fahrtrichtung oder auf Wunsch der Fahr-
giste derart eingestellt werden, daB Logen entstehen,
in die zusammenfaltbare Tische zum Speisen oder fiir
sonstige Zwecke gestellt werden konnen. Eine elegante
Bar rundet den Ausdruck hochster Bequemlichkeit
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dieses Zuges ab. Wir werden in absehbarer Zeit im’
Einverstdndnis mit. unseren ungarischen Freunden
diesen Triebwagenzug als Bauplan verdffentlichen.
AuBerdem zeigte die ,Mavag Lokomotiven- und Ma-
schinenfabrik“ das Modell einer Bo’ Bo’-Einheitsloko-
motive mit 5 Triebmotoren von je 640 PS, Baujahr
1950.

Abb. 3. Tenderlok Baureihe 99 (1'E1') der LOWA

Die Volksrepublik Polen stellte eine 1‘C1’-D-Zuglok
mit zwei Durchgangswagen aus. Diese erstmalig ge-
zeigte Lok beweist den stlirmischen Aufbauwillen des
polnischen Volkes. Sie ist besonders fiir den schnellen
Ausbau des polnischen Verkehrsnetzes gedacht.

Die Tschechoslowakische Volksrepublik zeigte eine
2'D 2 3-Zylinder-HeiBdampfschnellzuglokomotive der
Baureihe 476.1 C3D. An dieser Lok fiel auf, daB sie
mit einer automatischen Bekohlungsanlage ausgeriistet
ist. Die =zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrigt
100 km/h. Die Produktion der DDR zeigte aus unseren
volkseigenen Werken der LOWA eine Reihe inter-
essanter Neukonstruktionen. Im Vordergrund stand eine
ausgezeichnete Leistung wunserer Konstrukteure im
Drehgestellbau. Nach jahrzehntelangen Versuchen istes
gelungen, ein einfaches Umspurdrehgestell zu ent-
wickeln, das wir zunschst im Modell sahen. Diese Neu-
konstruktion hat besonders groSen Wert fiir- den Giiter-

.
Kl
ESts
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|

Abb. 4. Neukonstruktion eines Kipp-Behilterwagens
mit auswechselbaren Kiibeln der LOWA

umschlag mit der befreundeten Sowjetunion, der durch
‘die groflen Handelsvertrdge von Jahr zu Jahr steigt. Im
Gegensatz zu den bekannten Drehgestellen bilden die
Réder mit der Achse keine Einheit, sondern diese ist
als Vierkantachse ausgebildet und sitzt fest auf dem
Drehgestellrahmen. Die Réder laufen seitlich wver-
schiebbar auf Wilzlagern. Durch ein Gestédnge im In-
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neren der Vierkantachse werden die Réder im Abstand
gehalten.' Vermittels einer zusitzlichen ‘Gleitschiene
auf der Umspurstrecke, die etwa 10—20 m lang ist,
wird iiber einen Hebel und Zahnbogen das Gestinge
betédtigt. Die Bremsbacken werden ebenfalls in sinn-
voller Weise iiber diese Umspursteuerung verstellt. Wir
konnen also ohne Umladen in eine Breitspur einlaufen
oder umgekehrt in die Normalspur. Wegen des grofien
Interesses fiir diese Erfindung werden wir unsere
LOWA Dbitten, eine eingehende Darstellung durch
einen, der Erfinder zu bringen.

Mit besonderer Freude sahen wir das Modell einer
neuen Mehrzwecklok der Baureihe 25. Weitere Einzel-
heiten werden wir demnéchst im Einvernehmen mit
der VVB LOWA verdffentlichen. Zuniéchst werden die
ersten Probefahrten unternommen; wir wiinschen un-
seren Arbeitern und Konstrukteuren der LOWA viel
Erfolg. .

Abb. 5. 3
Schlackentransportwagen fiir unsere Hiittenwerke

Das Modell einer Lok mit Zwangsumlaufkessel, Bauart
La Mont, mit einem Betriebsdruck von 42 atii und
Braunkohlenstaubfeuerung erregte allseitiges Interesse.
Diese Lok fiahrt gegenwirtig bei der Deutschen Reichs-
bahn als Giiterzuglok zur Probe. Sie entsteht durch
Umbau aus einer Lok der Baureihe 45 1‘'E1l‘. Wir
sahen auBerdem eine neue Lok der Baureihe 99. Es ist
bekannt, daB die Baureihe 99 keinen besonderen Typ
darstellt, sondern die Schmalspurlok .(Spurweite
750 mm) umfaBt. Die Ausfithrung der Lokomotiven
wird bestimmt durch ihren Verwendungszweck, den
der Besteller angibt. Bei der ausgestellten Maschine
handelt es sich um eine Lieferung flir das Erzgebirge;
die Lok war deshalb mit der Achsenanordnung 1‘E 1’
konstruiert, deren mittleres Treibrad keinen Spur-
kranz trdgt. Eine verbesserte Konstruktion der Schar-
fenberg-Kupplung war zu sehen. Sie wird einmal ein
bedeutender Faktor im Unfallschutz, der Betriebs-
sicherheit und der Zeitersparnis werden. Auf dem
Waggongebiet brachte die LOWA als Neuentwicklung
einen Selbstentladebehélterwagen. Es befinden sich auf
diesem Wagen vier Kiibel, die als Kipper ausgebildet
und auswechselbar sind. Fiir unsere Bergwerke baut
die LOWA einen druckluftbetétigten Einseiten-Kipper
von 80 t Tragfdhigkeit mit einem Eigengewicht von
nur 34 t. AuBerdem sahen wir fiir den Bergbau einen
Grofiraumwagen, dessen Schiittéffnungen beheizt
werden konnen, um bei Kilte das Gefrieren und da-
durch schwierige Entladen der feuchten Braunkohle .
zu vermeiden. Fiir unsere neuen Hiittenwerke impo-
nierte ein schwerer Schlackentransportwagen neuer '
Konstruktion. Mit Begeisterung besuchten wir einen
Ausstellungswagen, den die Lehrlinge der LOWA-
Freital gebaut haben. In ihm zeigten die jungen
Freunde die einzelnen Ausbildungsabschnitte ihrer
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Abb. 6. Modell eines KKT-Wagens, 60 t, Mafstab 1:10,
gebaut vom Modellbahnzirkel des Klubs ,,Junger Tech-.
niker” im VEB Waggonbau LOWA, Gotha’

Lehrzeit. Wit freuen uns, daf3 sie in einer der nichsten
Hefte unserer Modellbahnzeitschrift einen Bericht {iber
den Bau des ausgestellten Wagens verdffentlichen
werden. Ein Zug mit vier der schénen und zweck-
maiBigen Doppelstockwagen bildete den Anziehungs-
punkt fiir viele Messebesucher. Nicht unerw#hnt soll
ein bedeutender Fortschritt im StraBenbahnwesen
bleiben. Ein neuer Zug war ausgestellt, dhnlich der
bisherigen der LOWA, nur groBer, mit vierachsigen
Wagen, deren Rider voll gummibereift uns fiir die Zu-
- kunft ein sanftes Fahren im Straenverkehr ver-
sprechen. In unserer Hauptstadt Berlin werden dem-
nidchst diese modernen Straflenbahnziige in Betrieb ge-
nommen.

Weiter fiihrte uns der Messerundgang zur Ausstellung
von Unruh & Liebig. Hier bewunderten wir drei Eisen-
bahndrehkrane mit einer Tragfihigkeit von 10 t, 25 t
-und 50 t. Diese Neuentwicklungen schufen die Kon-
strukteure aus den reichen Erfahrungen im Bau von
Kranausriistungen, wobei eine weitere Entwicklung
eines 100-t- Eisenbahndrehkranes im Modell besonderes
Erstaunen hervorrief. Ein solcher Bauzug, wie er zum
100-t-Kran gehort, wédre eine der interessantesten Be-
reicherungen unserer Modellbahnanlagen. Hoffen wir,
daB uns die Konstrukteure von Unruh & Liebig recht
bald einen eingehenden Bericht zum Modellbau dieser
schonen Krine zur Verdffentlichung zur Verfiigung
stellen.

Reiehhaltig und lehrreich war die Ausstellung der
Klubs junger Techniker. Eine Fiille von Modellen aus

Abb. 7. Modell einer 250-PS-Schmalspurdampflok fiir
Frischholzfeuerung

allen Gebieten der Technik' war zu bewundern. Auf
dem Gebiet des Eisenbahntransportwesens waren be-
sonders instruktiv das Modell eines KKT 60-t-Wag-
gons im MaBstab 1:10 und das Modell einer 250-PS-
Schmalspur-Dampflok mit Tender fiir Frischholz-
feuerung. Weitere Modelle, z. B. das eines Absetzers
808, eines Abraum-GroBkippers und einer Abraumlok,,
veranschaulichten die Transporttechnik im Bergbau.
In dieser Ausstellung zeugte ein schones Modell einer
bulgarischen D-Zug-Lok, Geschenk der bulgarischen
Jugend zu den III. Weltfestspielen 1951, von dem
Konnen unserer jungen Freunde aus der Volksrepublik
Bulgarien.

Angerégt durch das reiche Erleben auf der diesjéhri-

.gen Leipziger Messe werden viele unserer Modelleisen-

bahner neue Arbeit fiir die Winterabende finden. Wir
werden gern auf besondere Wiinsche in den nichsten
Heften eingehen. Fiir Bauplidne und Unterlagen iiber
neue Modelle haben wir einige Konstrukteure als Mit-
arbeiter gewinnen konnen, die die Leistungen der
schopferischen Arbeit unserer Industrie vermitteln
wollen. Fiir die Modellbahnindustrie wird es Aufgabe
sein, in guten und preiswerten Modellen .diese Er-
zeugnisse unserer neuen Produktion wiederzugeben.

Pionier- und Arbeitsgruppen, Klubs junger Techniker
und Modellbahner, steigern wir weiter unsere Lei-
stungen, zeigen wir im Lernen und Meistern der

- Technik neue Erfolge bis zur nédchsten internationalen

Leipziger Messe! Auch wir geben dann als kleine Bei-
spiele unseres friedlichen Schaffens einen Baustein
fiir den Frieden der Welt.

Der Modelleisenbahner auf der Lelpmger Messe 1952

Die in der Zeit vom 7.—17.9. 1952 stattgefundene Leip-
ziger Messe bot fiir den Modelleisenbahner eine Fiille
interessanter Neuheiten, Neukonstruktionen und Ideen.
Fiir alle diejenigen unter uns, die keine Gelegenheit
hatten, die stolze Leistungsschau unserer Spielzeug-
industrie wie all der anderen Zweige der Technik selbst
anzusehen, will ich einen Bericht liber die wichtigsten
Neuheiten geben, damit sich auch die Daheimgeblie-
benen an Hand der Beschreibung sowie des Bildmate-
rials eine Vorstellung vom Fortschritt dieses Industrie-
zweiges in unserer Deutschen Demokratischen Repu-
blik machen kénnen.

Wenden wir uns den einzelnen Angeboten des Eisen-
bahnmodellbaues und der Spielzeugindustrie zu, die
wie jedes Jahr im Messehaus ,Petershof” in der Innen-
stadt ausgestellt hatte.

Allem voran interessierten die Konstruktionen der
Piko-Bahnen. Die Sonneberger Spielzeugstadt hat uns
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Abb. 1. Bahnhof und Stellwerk aus der Werkstatt
Ing. Noch, Glauchau (Sachsen)



Abb. 2. D-Zugwagen in verkiirzter Form (Wagenbau-
y kasten der Fa. Ing. Noch)

Abb. 3. D-Zugwagen, Normalbauweise (Wagenbaukasten
der Fa. Ing. Noch)

hier eine Uberraschung beschert, wie sie besser nicht
gelingen konnte! Endlich und erstmalig ist es in der
Deutschen Demokratischen Republik einem Werk ge-
lungen, die Vorherrschaft der westdeutschen Modell-
eisenbahnindustrie zu brechen. Nicht allein die
Schonheit der Modelle des VEB Elektroinstallation
Sonneberg-Oberlind, sondern mehr noch die XKiihn-
heit der Konstruktionen und die Preiswiirdigkeit be-
geisterten die Beschauer.

Die Giiterzuglokomotive der Reichsbahnreihe 55 wie auch
die beiden Ellok der Baureihen 44 und 46 kénnen jede
Anlage eines Eisenbahnliebhabers wie auch die eines
Anfingers mit einer erst einfachen Gestaltung be-
reichern. Alle drei Lok haben Achtrad-Antrieb, der bei
den Ellok.durch eine besonders interessante Konstruk-

Abb. 4. Vollendete Briickenkonstruktion aus der Werk-
statt Ing. Noch

tion erreicht wurde. Ohne Verwendung von Kardan-
gelenken oder flexibler Wellen wird bei Beibehaltung
der Eigenbeweglichkeit aller Achsen in den Kurven
der Antrieb allein durch Zahnridder -erreicht, deren
Zihne einander auch bei Winkelstellung ihrer je-
weiligen Ebenen noch ausreichende Angriffsflichen
bieten. :

Ein neuer, sicherer Umschaltmechanismus, der — wie
es in der groBen Wirklichkeit nicht anders denkbar
ist — nur bei stehender Lok anspricht, erginzt die .
Ausriistung der Lokomotiven. :
Das Gehiuse der Lokomotiven ist aus PreBmasse von
ausreichender Festigkeit gefertigt, wie uberhaupt
dieses Material der groBe diesjdhrige Messeschlager
auf dem Gebiet der Modelleisenbahnfabrikation ist.
Die Firma Herr, Berlin, stellt Lokomotivridder aus
Polistyrol mit eisernem Laufkranz her, die absolut
rund und voll isoliert sind. Ihr Preis liegt bedeutend
glinstiger als der der bisher gekannten Zinkspritzgu3-
riader mit Ringisolierung. )

Die von dieser Firma im Laufe des Jahres entwickel-
ten Drehgestellseitenteile aus dem gleichen Material
erfreuen durch ihre gelungene Form und Modelltreue.
MaQBstidbliche Figuren und Oberleitungsmaste aus
Kunstharz ergédnzen das Angebot.

Die Firmen Rusto und Primus bringen zusétzlich zur
Dreileiterschiene jetzt auch die Zweileiterschiene her-
aus. Dazu zeigte die Firma Rusto den Parallelbogen
mit einem Kreisdurchmesser - von 90 cm.

. 5. Der Ci-Wagenbaukasten der Fa. Ehlke

Abb. 6. Fertiger Wagen aus Teilen des Ci-Wagenbau-
kastens der Fa. Ehlke

Die bewédhrten Modellwagenbaukédsten der Firma
Ehlke sind durch D-Zugwagen-Baukiésten der Firma
Ing. Noch erginzt, deren Modelltreue hervorragend ist,
wobei die Wagen in der Ausfithrung den der fertigen
Mirklinmodelle #dhneln, ohne jedoch kopiert worden
zu sein. Es ist schade, daB3 die Liefermoglichkeiten je-
doch noch begrenzt sind.

Bei diesen Modellen zeigt 'sich -ein grundlegender
Unterschied zu den Erzeugnissen des Westens, wo es in
jedem Falle auf die Gewinnerzielung ankommt und
wo deshalb die Wiinsche der Verbraucher nur immer
dann beriicksichtigt werden, wenn der Profit nicht ge-

-schmilert wird. Es war ein alter Grundsatz zahlreicher
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Hersteller, ihre Modelle nicht mit Normteilen und
unter Beachtung der Moglichkeit des leichten Aus-
wechselns zu konstruieren, da an den Reparaturen er-
heblich verdient werden konnte. Der bei uns beschrit-
tene Weg ist gerade entgegengesetzt. Wer z. B. die
Piko-Modelle daraufhin betrachtet hat, dem ist aufge-
fallen, da3 hier das Auswechseln der Achsen mit den
aufgepaliten Zahnriddern von jedem aufgeweckten
Jungen selbst vorgenommen werden kann. Nach Lisung
weniger Schrauben fallen die Achsen von selbst aus
ihren Lagern und sind ebenso leicht auch wieder ein-

- zusetzen. Diesem Bediirfnis kommen auch d1e ge-
nannten Wagenbaukéisten entgegen

Die Bahnen der Firmen Zeucke, Berlin, und Liebmann,
Stadtilm, in der Spurweite 0 verdienen ebenfalls
lobende Erwidhnung. Beide Firmen arbeiten mit Aus-

Abb. 9. Swart’scher
Uberlandleitungsmast

Abb. 8. Bahnhofsbogenlampe (Fa. Herr, Berlin)
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tauschmaterial, um Blech und Buntmetall gréB8tmog-
lich -einzusparen. Wihrend die Firma Zeucke Kunst-
harz einsetzt, bevorzugt die Fa. Liebmann die Dural-
Leichtbauweise. Die Bahnen der erstgenannten Firma
sind deshalb besonders interessant, weil hier erst-
malig der Versuch gemacht wurde, auch bei Modellen
fiir groBere Spurweiten moglichst von der Metallver-
wendung abzugehen. Die aus Kunstharzschnitzelmasse .
von groBer Festigkeit gepreBten Lok- und D-Zug-
wagen-Chassis enthalten nur noch Eisen fiir die
Achsen. Sogar die Eisenballaste sind bei der einfachen
B-gekuppelten Dampflok weggefallen, weil die Lauf-
krénze dieser Lok mit Gummilaufflichen belegt

' Abb. 10. Dampflok Baureihe 55, Linge mit Tender

220 mm, Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwirtsfahrt
(VEB Elektroinstallation Sonneberg-Oberlind VVB IKA)

wurden, die nach Abnutzung ausgewechselt werden
kdnnen. Sie verleihen der Lok mit angehfngter Last
eine Steigfahigkeit von 1:5. Was bei dem leichten Ge-
wicht der Lok besonders verbluﬁt ist die Tatsache,
daB die Rider nicht rutschen.

Liebmann-Bahnen gefallen durch ihre stabile Aus-
fiihrung, wobei namentlich die Schienen fiir einen ro-
busten Betrieb geeignet sind, da auch ein Tritt auf
das Gleis — wie es in engen Riumen nicht immer ver-
meidbar ist — keine Deformierungen ergibt. Die Mo~
delltreue ist gerade bei dieser Firma von Jahr zu Jahr
gestiegen, so daB auch sie sich nunmehr endgiiltig aus
dem Sektor der reinen Spielzeugbahn in den der Mo~
delleisenbahn gehoben hat. Die Qualitdt wurde durch
die Erteilung des hochsten Giitezeichens der Deutschen
Demokratischen Republik gewiirdigt.

Abb. 11. Dieseltriebwagen. BC. i 4 VT-33, Linge iiber

Puffer 252 mm, Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwdrts-

fahrt (VEB Elektroinstallation Sonneberg-Oberlind
VVB IKA) .

Alle nicht genannten Flrrgen, die ebenfalls in der Lei-

stungsschau vertreten wareh, fertigen ihr bereits be-

kanntes Produktionsprogt;amm unverdndert weiter.

Die meisten Hersteller von Holzspxelwar 1& .haben in
L]

ihr . Typenprogramm die Fertlgung von’ dellbahn—-
zubehtr aufgenommen il zeigten in duréhweg guter,
modellgetreuer’ Ausfiihrung Bahnhéfe, Stellwerke,

Briicken und andere Hochbauten. Daneben waren et-
liche Spezialfirmen zu finden, die nur Modellbahnzu-
behor liefern. Die Fa. Kassebaum, Halle, bringt -aufier
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Signalen einen guten und preiswerten Wasserturm,
einen 20-t-Verladekran und Bahniibergédnge aller ‘Art.
Hier alle Firmen aufzdhlen, hieBe den Rahmen dieses
Berichtes sprengen, der nur Neukonstruktionen be-
leuchten will.

Zum Schlusse soll jedoch noch einer Firma gedacht
werden, die den &#lteren Modelleisenbahnern seit Jahr-
zehnten bekannt ist und deren neuzeitliche Konstruk-
tionen besondere Freude bereiteten. Ich meine die
Richterschen Ankersteinbaukisten. Diese Rudolstiddier

Werkstdtten haben mit ihrem Fabrikbaukasten, der bis .
hinunter zur Nachbildung der Sheddadcher von Fabrik- -

hallen alle Bauausfiihrungen erlaubt, ein Spielmittel

‘geschaffen, das, zusammen -mit dem Bahnhofsbau-

kasten und anderen . Typenk#sten, die Ausgestaltung
unserer Modellbahnanlagen bereichert und zu den
alten Freunden des Steinbaukasten neue hinzuge-
winnen hilft.

So befriedigte den Modelleisenbahner diese Leistungs-
schau 1952 mehr als alle bisherigen Messen. Sie war
uns ein Unterpfand fiir den Aufbau und friedlichen
Wettstreit unserer Schaffenden an Maschine und Kon-
struktionstisch und uns allen eine Mahnung, stolz
auf das Geleistete zu sein und weiterzuarbeiten, um die
groBen Ziele unseres Fiinfjahrplanes zu erreichen.

Die Leipziger Pioniereisenbahn

und ihre Arbeitsgemeinschaften ,,Junge Eisenbahner*
Giinther Lotze, Haus der Jungen Pioniere, Leipzig

AnlédBlich der III. Weltfestspiele der Jugend und Stu-
denten fiir den Frieden in Berlin wurde die Leipziger
Pioniereisenbahn ihrer Bestimmung iibergeben. Seit-
her dampft sie unermiidlich, auBler in den Winter-
monaten, rund um den Leipziger Auensee. Zuverlissig:
und piinktlich . versieht die Pioniereisenbahn ihren
Dienst. Dadurch hat sie sich die Freundschaft aller
Leipziger Kinder erworben. Das diirfte auch gar nicht
anders sein;, denn diese Bahn ist fiir unsere Kinder be-
stimmt. 3

Wer von Euch, liebe Modellbahnfreunde, die Pionier- -

eisenbahn am Leipziger Auensee noch nicht gesehen
hat, wird staunen, wenn er die technischen Einzel-
heiten erfihrt. g

Zuvor mdochte ich jedoch den Begriff ,,Pioniereisen-
bahn erkldren. Das Wort besteht in unserem Sprach-
schatz erst einige Jahre. In der Sowjetunion kennt man
das Wort schon ldnger und dort wurde es auch ge-
prégt. In der Sowjetunion rollten die ersten Pionier-

Abb. 1. Mit Volldampf voraus!

eisenbahnen und viel spiter dann, mit der Entstehung

der Volksdemokratien und der Deutschen Demokra-
tischen Republik wurden auch hier solche Einrich-
tungen bekannt. Diese Bahnen nennt man deshalb
Pioniereisenbahnen, weil sie den Organisationen der
Jungen Pioniere gehdren und von deren Mitgliedern,
die die Arbeitsgemeinschaften ,Junge Eisenbahner* be-
suchen, bedient werden. Pioniereisenbahnen sind meist
selbstédndige Schmalspuranlagen,- die betriebstechnisch
nicht mit den Normalbahnen verbunden sind, wohl
aber den.betriebstechnischen Vorschriften der Normal-
Bahnen entsprechen.
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Wir wollen uns mit einigen technischen Daten der Pio-
niereisenbahn bekannt machen. Die Bahn hat eine
Spurweite von 381 mm und fiihrt iiber eine geschlos-
sene Strecke von etwa 2000 Metern. Die Lokomotive
entspricht im wverkleinerten MaBstab der HeiBdampf-
schnellzuglok der Reichsbahn, Baureihe 03, Achsan-
ordnung 2°C1’. Zum Zuge gehdren vier vierabteilige
offene Personenwagen mit je 16 Sitzpldtzen. Es kdnnen
hier keine mafstdblich verkleinerten Wagen der Nor-
malbahn verwendet werden, weil diese fiir die Per-
sonenbeférderung zu klein wéren.

Wihrend der Betriebsruhe sind die Fahrzeuge im Lok-
oder Wagenschuppen untergebracht. Ein Teil vom Lok-
schuppen ist als Werkstatt, die kleinere Reparaturen
an den Fahrzeugen ermdéglicht, eingerichtet. AuBer
diesem festen Gebdude besteht der Bahnhof ,Junger
Pionier®. Mit Schalterhalle, Wartesaal, Fahrdienst- und
Betriebsleiterraum besitzt er alle zum vorschrifts-
méBigen Betrieb notwendigen Rdumlichkeilen.

Nachdem Euch, liebe Leser, ein Teil der Anlage be- .
kanntgeworden ist, laden wir Euch zu ciner Rund-
fahrt ein. Dabei lernt Ihr die {ibrigen technischen Aus-
riistungen der Bahn und das Leben unserer Pionier-
eisenbahner am besten kennen.

Wir haben die Schalterhalle des Bahnhofes ,Junger
Pionier“ betreten und begeben uns zur Sperre. Dem
Schalter, an dem ein Junger Pionier die Fahrkarten
verkauft, brauchen wir nicht in Anspruch zu nehmen.’
An der Sperre wird von einem freundlichen Jungen
unser Freifahrtschein kontrolliert und dann diirfen

Abb. 2. Die Lokomotive der Leipziger Pioniereisenbahn
Heifdampflok Baureihe 03.(2'C 1), Mafistab 1:3
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— Ihre Fahrkarte! Abb. 3b. An der Sperre werden die Fahrkarten kon-
" trolliert und gelocht

Abb. 3e. Dér‘Zug kurz vor der Abfahrt vom Bahnho;
w»Junger Pionier
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Abb. 4. Der Aufsichter gibt das Zeichen zur Abfahrt
des Zuges

wir den Bahnsteig betreten. Der Zug ist noch nicht ein-
gefahren. Eben: betritt ein Midel den Bahnsteig, an
deren roter Miitze wir erkennen, daB sie heute die
Aufsicht fiihrt. Da hoéren wir auch schon ihren ener-
gischen Ruf: ,Zuriicktreten von der Bahnsteigkante,
der Zug fihrt ein!“ Nachdem der Zug gehalten hat,
nehmen wir in einem der Wagen Platz. An der Aus-
fahrt des Bahnhofes leuchtet das Lichtsignal griin
auf. Die Aufsichterin schaut zur Uhr: ,Einsteigen
bitte, vorsichtig am Zuge!“ und dann hebt sie den Be-
fehlsstab (im Volksmund ,Kelle“ genannt). Der Zug
setzt sich in Bewegung. AuBlerhalb des Bahnhofes
fahren wir am Schrankenposten vorbei, der, mit dem
PioniergruBl griiBend, den Zug passieren lidBt. Einige
Minuten spiter halten wir zum erstenmal. Am Halte-
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punkt Elsteraue steigen Fahrgiste zu. Der Zugfiihrer,
der wihrend der Fahrt den Zug begleitet, gibt das
Zeichen zur Abfahrt. Unterwegs kommt ein im Zuge

‘mitfahrender Schaffner in unser Abteil. ,Bitte, die

Fahrtausweise. zur Kontrolle!, ertént seine helle
Knabenstimme. Ich weise den Fahrschein vor.

Wir fahren nun schon 10 Minuten und haben den dritten
und letzten Haltepunkt hinter uns gelassen. Nun ni-
hern wir uns dem Bahnhof. Das Einfahrsignal leuch-
tet griin; der Zug kann durchfahren und hilt wenige
Minuten spater amm Bahnhof ,Junger Pionier“. Dort
hat uns die ,,Rotmiitzige”“ wieder empfangen und bittet
uns: auszusteigen.

Neben unserem Abteil steht der Zugfiihrer, der seinen
Fahrtbericht ausfiillt. Ein Fahrtbericht enth&lt alle An-
gaben tliber den Verlauf der Fahrt, Zug-Nummer, An-
zahl der Wagen, Durchschnittszahl der Reisenden, Ab-

. fahrts- und Ankunfts-Soll oder -Ist sowie Angaben

iiber ‘das Wetter. Der Fahrtbericht wird vom Auf-
sichter gegengezeichnet und bei dem Fahrdienstleiter
abgegeben. Jetzt sind wir auf den Fahrdienstleiter, der
auch das Stellwerk bedient, aufmerksam geworden.
Hier lohnt es sich, eine Weile zu verbleiben.

Obwohl unsere Bahn nur eine Spurweite von 381 mm
hat, kann sie sich in bezug auf ihre technische Aus-
ristung mit den modernsten Einrichtungen der Deut-
schen Reichsbahn messen. Unsere Pioniereisenbahn be-
sitzt ein elektrisches Stellwerk, das als Gleisbildstell-
werk bezeichnet wird. Schon der Name sagt uns, daB
die zu dem Stellwerk gehorenden Gleise ,bildlich® auf
dem Stellwerkstisch wiedergegeben werden. Die auf
der Abbildung 6 im Gleisbild zu sehenden diinnen,
waagerechten Linien bestehen aus Glasstreifen, unter
denen, entsprechend der eingestellten Fahrstrafe,

Abb. 5. Der Zugfiihrer fiillt seinen Fahrtbericht aus
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