DAMALS IN ALTENBEKEN
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Damals in Altenbeken

Altenbeken — ein kleiner Ort im westfélischen
Eggegebirge, bei dessen Nennung Eisenbahnfreunde
aufhorchen, I6st der Name doch &hnliche Assozia-
tionen aus wie Bebra oder Eichenberg, Treuchtlingen
oder Crailsheim, Kreuztal oder Kreiensen: Ortschaf-
ten, deren Namen, ja deren Geschichte und Entwick-
lung untrennbar mit der Eisenbahn verbunden sind.
Die verkehrsgeographische Lage im Schnitt- und
Kreuzungspunkt wichtiger Eisenbahnstrecken verhalf
denn auch dem Stédtchen Altenbeken zu einem
tiberregionalen Ruf, der unter Modellbahnern durch
Rolf Ertmers HO-Anlage ,,REPA-BAHN I, mit der
Nachbildung des Bahnhofs von Altenbeken, schon
fast zum Ruhm wurde. Wie und warum Rolf Ertmer
dem Bahnhof Altenbeken verfiel und warum und wie
er ihn dann trotz mancher Schwierigkeiten ins HO-
Modell umsetzte, will das vorliegende Buch ergrin-
den und verstandlich machen. Die Vorbildaufnahmen
und -unterlagen sollen dabei Atmosphére und Be-

trieb in Altenbeken vermitteln und erkldren; sie bezie-
hen sich gréBtenteils auf Anfang und Mitte der 60er
Jahre, als Altenbeken die letzte Bliitezeit des Dampf-
betriebs erlebte. So entsprechen etwa die Zugbil-
dungspldne gréBtenteils dem Sommerfahrplan 1964;
der Modellbahner bekommt hier erstmals authenti-
sche Unterlagen zur vorbildgetreuen Zugbildung vor-
gelegt. Bevor dann die grof3e Farbreportage Uber das
kleine Altenbeken beginnt, mag der Leser nochmals
etwas nachvollziehen, wovon Eisenbahnfreunde und
Modellbahner wohl immer trdumen: die Fahrt auf
dem Fuhrerstand einer Schnellzug-Dampflokomotive.
DaB3 zumindest ein Modellbahner hier der geschicht-
lichen Entwicklung ein Schnippchen schlagen und
sich mittels des Mediums Modellbahn als Fahrdienst-
leiter, Rangierer oder Lokfiihrer in vergangene Zeiten
zurlickversetzen kann — diese Moglichkeit will die in
Art und Aufmachung bewuBt verschiedene Sinne an-
sprechende Broschuire nochmals verdeutlichen.
Michael Meinhold

Undsofingallesan. ..

Es war um das Jahr 1963, als mich des 6fteren ein
Eisenbahnfreund besuchte, dessen Hauptinteresse
dem grofBen Vorbild galt. Damals hatte ich noch mei-
ne Modellbahn ,,REPA-BAHN " in Paderborn. Dieser
Freund besuchte auf seinen héufigen Geschafts-
reisen alle erreichbaren Bahnhdfe, um dort die Num-
mern und Heimat-Betriebswerke der Lokomotiven zu
notieren. So erstellte er sich seine eigenen Stationie-
rungspléne. Wenn er bei uns zu Besuch war und
von weitem das Gerdusch eines sich ndhernden Zu-
ges horte, sprang er zum Fenster und war sogleich
schreibbereit. Ich wurde nie das Gefihl los, daB er
mich deshalb so oft besuchte, weil wir so nah an der
Strecke Paderborn-Altenbeken wohnten. Er frénte
eben dem Eisenbahnhobby auf seine Weise — was
nicht ausschloi, daB wir beide viele Abende gemein-
sam an meiner Modellbahn verbrachten! Auch ich
stand oft am Fenster, um der grof3en Eisenbahn
nachzuschauen, denn als Modellbahner braucht man
das groBBe Vorbild. Wie anders kénnte man sonst auf
seiner Modellbahn den Betrieb nachahmen . . .

Bild 1. Der Blick aus meinem Fenster in Paderborn auf die
Strecke Paderborn — Altenbeken. Kurz nach dem Bahnhot
Paderborn beginnt die 10-Promille-Steigung nach Altenbe-
ken. Hier kommt ein Glterzug mit Vorspann: 2 X BR 44!

p Bild 2. Die alte LandstraBe von Paderborn nach Alten-
beken verlauft im Beketal; die Bahnlinie von Paderborn nach
Altenbeken Uberquert hier das Tal.
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Bild 5. Der Viadukt mit 24 Bogen, 495 m lang und 33 m hoch. Hinter dem Viadukt das Dorf Altenbeken, darauf der Eilzug
E 547 von Paderborn kommend, bespannt mit einer 01.

Bild 6. Unmittelbar nach dem Viadukt beginnt der Bahnhot Altenbeken, und es teilen sich die Strecken. Hinter dem alten
Stellwerk Aw (Altenbeken-West) die Strecke nach Kassel, die Gleise 101—103 und die Abstellgleise 121-125. Vor dem
Stellwerk die Strecke Richtung Hannover mit den Gleisen 1 und 2 sowie den Gitergleisen 3—11.
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Bild 7. Die Fortsetzung von Bild 6 nach links: das Bahnhofsgebaude Altenbeken in Insellage, mit den durch immer neue
Anbauten entstandenen typisch preuBischen Formen und Verschachtelungen.

Bild 8. In der Fortsetzung von Bild 7 nach links sieht man hinter dem Bahnhofsgebéude die Kopfbahnsteige von Altenbeken.
Auf dem Gleis 101 hinter dem Bahnhofsgebaude, fahrt der E 633 Altenbeken—Hamburg-Altona ab.
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Bild 9 verdeutlicht anhand eines Kursbuch-
Kartenausschnitts (Sommerfahrplan 1961) die
eisenbahngeographische Lage Altenbekens im
Schnitt- und Kreuzungspunkt der Strecken
nach Paderborn — Soest, Detmold — Herford —
Osnabrtick, Hameln — Hannover, Ottbergen —
Kreiensen (bzw. — Northeim/Gottingen) und
Warburg — Kassel. Die Umgehungskurve der
Relation Hannover — Kassel wurde (brigens
erst 1958 in Betrieb genommen; sie sollte den
Uber diese Strecke (vor allem zur Entlastung
der Nord-Sud-Strecke Hannover — Géttingen —
Bebra) fahrenden Zigen das Kopfmachen in
Altenbeken ersparen.

Bild 10. Dieser Kartenausschnitt zeigt Lage
und Gleisplan des Bahnhofs Altenbeken; ein
genaues Studium wird die ortliche Zuordnung
zahlreicher Fotos ermoglichen. Links unten
der grofle Viadukt der Strecke nach Pader-
born, am oberen rechten Rand des Kartenaus-




Bild 11. Zur besseren Ubersicht hier nochmals eine Sche-
maskizze des unten gezeigten Original-Gleisplans mit den
wichtigsten Gleisgruppen: 1 =sudliche Absteligruppe, 2=
nordliche Rangiergruppe, 3 = Kopfbahnsteiggleise, 4 = Bw-
Gleisanlagen.

schnitts das Portal des Rehberg-Tunnels, an
dessen anderem Ende sich in Langeland die
Strecken nach Hameln und Ottbergen kreu-
zungsfrei teilen. Unten rechts schlieBlich die
Strecke nach Kassel.
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