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durch Berlin durch
gestern und heute gestern und heute | ostsachsen
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Erscheinen im
September 2017
VG I KLARTEXT
Berlin Ost-Sachsen
Berlin gehort sicherlich zu den Metropolregionen Deutschlands, die Dresden und das ostliche Sachsen blicken auf eine lange und inter-
in den letzten Jahrzehnten die gréBten Veranderungen beim schie- essante Geschichte der Eisenbahn zuriick. Auf vielen dieser bekann-
nengebundenen Verkehr erlebt haben. Nach dem Zweiten Weltkrieg ten und landschaftlich faszinierenden Strecken dominierte bis in die
entwickelte sich die geteilte Stadt obendrein véllig unterschiedlich. 1980er-Jahre die Dampftraktion. Entsprechend eindrucksvoll sind die
Der bekannte Fotograf und Autor Burkhard Wollny ist ein profunder Bildvergleiche, die wir in diesem Band der sehr erfolgreichen VGB-
Berlin-Kenner, der schon in den 1960er-Jahren dort auf Fotojagd Buchreihe , Schienenwege durch die Zeit" prasentieren. André Marks,
gegangen ist. Seine Bilder und exzellente Aufnahmen anderer nam- ein anerkannter Kenner der séchsischen Eisenbahngeschichte, hat mit
hafter Fotografen wie Hermann Kuom oder Wolfram Miiller bildeten groBer Sorgfalt alte Aufnahmen von namhaften Fotografen ausge-
die Basis fiir die eindrucksvollen Bildvergleiche. wahlt und zum Vergleich die heutige Situation dokumentiert.
Best.-Nr. 581701 | € 29,95 Best.-Nr. 581702 | € 29,95

Weitere Ausgaben aus dieser Serie

SCHIENENWEGE
gestern und heute

SCHIENENWEGE hre
gestern und heute t

Schienenwege Schienenwege Schienenwege Schienenwege Schienenwege
Nordbaden Siidbaden Wiirttemberg Thiiringen Ruhrgebiet
Best.-Nr. 581603 Best.-Nr. 581527 Best.-Nr. 581406 Best.-Nr. 5813002 Best.-Nr. 581205

Jeweils mit 144 Seiten im Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover, ca. 250 Farb- und historische SchwarzweiBfotos, je € 24,95

V Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim:

VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck www.facebook.com/vgbahn
Iverwacscrurpeeann]  Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de
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pluribus unum, erst aus vielen entsteht ein Ganzes. Das steht zur
Erinnerung auf jeder Vierteldollarmiinze. Von dieser Idee lasst sich
auch ein kleines Magazin wie das unsrige leiten, dessen 24. Aus-
gabe Sie in Ihren Handen halten. Annéhernd einhundert Autoren
haben in den ersten sechs Jahren der BAHNEpoche Wissen vermittelt,
Talent ausgespielt und Begeisterungsfahigkeit an den Tag gelegt.

Was machen sechs Jahre von 2017 Jahren des Herrn aus? Den viel
zitierten Flugelschlag eines Schmetterlings? Sagen wir es lieber so:
den Achtungspfiff einer Dampflokomotive! Addieren wir allein die
Erfahrungen an Eisenbahnjahren der Géaste unserer Redaktionsfeier
am 4. August in Hamburg auf (siehe Foto rechts), dann missten wir
ziemlich genau auf 2017 kommen. Freilich sind unsere Jahre von
heute an auf die jlingste Vergangenheit komprimiert.

Das 20. Jahrhundert war gepragt von Kriegen, Grenzen, Techno-
logiespriingen — und von neuen Freizeitphdnomenen, zu denen nicht
zuletzt unser Hobby gehort. Die BAHNEpoche versucht das alles
mitzunehmen. Sie ist wie ein Zug, der die weiten Strecken der Zeit
durchdampft. Vom Gestern ins Heute. Oder, wie es ein Leser zur
Sommerausgabe bemerkt hat: ,,Von Westerland Uber Winsdorf bis
in den Wistensand.“

Vor 40 Jahren hiel es in Westdeutschland Abschied nehmen.
Von einem Symbol seit dem ersten Tag der deutschen Eisenbahn.
Schlussakkord und Vorhang. Sie war die auffalligste Akteurin. Sie
hat die Blhne verlassen. Das alltdgliche Schienentheater in der
Bundesrepublik findet seit dem 26. Oktober 1977 ohne die grof3e
Dampflokomotive statt. Die BAHNEpoche-Reporter Fritz Wolff und
Hendrik Bloem sind den Geschehnissen des letzten Einsatztages und
den Wochen und Monaten zuvor entlang der Emslandstecke einmal
grundlich nachgegangen. Sie trafen sich mit den sich guter Gesund-
heit erfreuenden letzten Personalen von 043 315 und 043 903, die in
Emden den denkwiirdigen Schlusspunkt der Dampflok bei der DB
setzten. Im Anschluss an das 16-seitigen Titelthema haben wir acht
Dampflokfreunde gefragt, was fiir sie das rigorose Dampf-Ende bei
der Bundeshahn bedeutet hat.

Untrennbar mit dem Wasserbedarf ihrer Lokomotiven standen
die turmférmigen Behélter der Eisenbahn. Im Anschluss an Marc
Schnells Beitrag, in dem er die Entwicklung, Bau-Typen und -Mate-
rialien der Wassertiirme vorstellt, bitten wir Sie, liebe Leser, uns mit-
zuteilen, wo sich in Threm Umfeld noch diese ,,standhaften Typen*
befinden. Daraus konnte eine Deutschland-Karte entstehen.

Ausgerechnet unser Land, das sich als Vorreiter im Kampf gegen
den Klimawandel versteht, versagt im Schienengiterverkehr klag-
lich. Darauf weist Joachim Seyferth in einem Essay hin, das sich
auf behdérdlich-statistische Angaben stiitzt. Im Zentrum Europas, das
eine stets wachsende Menge Menschen, Waren und Informationen
berlihrt und durchkreuzt, macht der Verkehr immer mehr Probleme.
Weil Deutschland es zul&sst, dass immer mehr Glter per Lkw statt
mit der Bahn transportiert werden. Weil wir immer mehr fliegen. Wir
zunehmend tber das Internet Waren bestellen, deren Zustellung aus-
schlieBlich auf der StralRe erfolgt. Und weil immer mehr Birger riesi-
ge, vor Kraft strotzende Autos fahren, vor kurzem noch mit Vorliebe
Diesel. Zusammengenommen kann man das ebenso als Glaubenssatz
wie als anhaltende Beflrchtung annehmen.

Im éstlichen Teil Deutschlands stand das grofte Expeditionskorps,
das Moskau im Ausland unterhielt: Bis zu 546.000 Angehorige — mit
Panzern, Atomraketen, weitreichenden Bombern und allem Drumbher-
um. Wann ist es in der Geschichte jemals vorgekommen, dass Besieg-
te den Siegern beim Packen wohlwollend zuschauen durften und die
Heimreise gerne bezahlt haben? Staunen wir also dariiber in Christian
Bedeschinskis Beitrag, der unsere Tri-
logie Uber die Russenziige in Deutsch- QVQED‘

w“ é’-"l
TITELFOTO: BERTRAM KOSLER (redaktionell bearbeitet bzw. koloriert)

land abrundet. Herzlich lhr
FOTOS SEITE 3: ARMIN SCHMOLINSKE, SAMMLUNG HENDRIK BLOEM
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Treffpunkt Oberhafenkantine. Drittes familidres Beisammensein
von Autoren, Mitstreitern, Verlag und Herausgeber der BAHNEpoche
in Hamburg, unweit des oben links am Bildrand noch erkennbaren
Hauptbahnhofs. Ein schone Gelegenheit, Freude und Dank dariiber
zum Ausdruck zu bringen, dieses Magazin zusammen zu machen.

Treffen in Emden. Fiir unsere Titelgeschichte haben die letzten
Dampflokpersonale aus dem Herbst 1977, Hermann Dierksen, Horst
Foege (links), Johann Ringering (stehend) und Hans-Heiner Groning
(rechts), den Autoren Fritz Wolff (3.v.l.) und Hendrik Bloem (2.v.r)
stundenlang erzahlt und manches Geheimnis geliiftet.
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4 FAHRPLAN Herbst 1977: . .
. _ Am Ende starb jede allein
Ein Ausdruck der Trauer. Im Trubel der zum BAHNPOST
Finale des Bundesbahn-Dampflokeinsatzes verkeh- 6 BAHNPOST Schlussakkord der
renden Sonderziige erscheinen zwei Herren —dunkel @ 7 iT\ASCHINE DB-Dampfloks
gekleidet mit Zylinder und weiRen Handschuhen -, W der 7 . .
montieren einen Trauerkranz an die 042 113-1 und 11Derstrai>e an der 28 stimmen und Stimmungen
postieren sich kurz dazu (Emden, 23.10.77). Gibt es 10 MEISTERWERK BAHNEpoche-Umfrage
Aufnahmen, die das Dampf-Aus und die damalige Nah dran und mittendrin . .. zum rigorosen Dampf-Ende
Gefiihlswelt der Enthusiasten deutlicher zeigen? vor 40 Jahren

in die

Sundesbahndirektion "inster
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letreff: Seschwerde jecen den Lehrlokfilhrer |
Herrn Lokbi /ilhelm Liicke

Zegrindung:

Am 20/21.6.1968 hatte ich den D 375 von (sna
zu beférdern (Reise nach sondervorschrift).r
Vorbereitungsdienst waren 1lt. Dienstplan nur
Bei Ubermahme der Lok wurde festgestellt,dalb
fender fehlten.ieser ¥angel wurde dem lokdiq
dieser versténdipgte den Bahnhof.Wir sollten
da der ‘asserkran in der Bw am Feldeposten ur
L.berwindung dieser nicht vorgesehenen Behinddtg
Zugfahrt.lehrlokfiihrer lLiicke negleitete diesd
ibn in meiner Dienstausiibung sehindert und gd
Tingreifen wurden eingeleitete Aremsunsen wic
Abfahrt in Osnabriick sagte Lehrlokfiihrer Liick
Fehler - ich wimsche keinen Eomentar,senst f¢
Ich nehme an,dal Lehrfilhrer Liicke mieh fiir d
verspateten Abfahrt filhrten,entstanden durch
Vorvereitung und Zuteilung einer nicht betrig
wortlich machen wollte. -
Adls ich durch scharfes Fshren die entstanden
| forderte iehrfiihrer Liicke mich auf
suriickzulesen. °r meinte,es wire unsir
nd in der Sreigung bis Vehrte rauss
potiven solle ich meine Fahrweise ang

ehrte = Ustercappeln = Bohmte in O
b4 wollte,um die Hochstgeschwindigkeid
mz.rds ich durch das Finsreifen des Lehrlekfil

52 ZUFALLSFUND 62 SEHNSUCHTSORT 78 SERIE
Uberraschungspost vom Bischof Die Kantine des Bahnhofs Rote Armee auf Achse
56 ROLLBAHN Neuenmarkt-Wirsberg Der Abzug sowjetrussischer Truppen
Sie wurden keine Freunde 66 ESsAY _‘F"’l g_e“;’?'a“: (_'gfl'_l','”ﬁ!
60 ARBEITSWELT Schiene ohne Giiter? €11 3: »fodina el Heima
Knapp die Kurve gekriegt . Von der Vernunft zum Laster 87 BAHNOPTIKUM
76 Statistik: Giterbeforderung im deut- Besatzungssoldaten: eigener Tarif
schen Eisenbahnverkehr 1950 — 2016 und besondere Fahrkarten
4 BAHNEpoche - Herbst 2017 FOTOS: JOACHIM NEU, SAMMLUNG CHRISTIAN EILERS;

SAMMLUNG JURGEN MUNZAR, SAMMLUNG JURGEN GOLLER, JOACHIM SEYFERTH
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Angefangen von einer Reise mit dem Schie-
nen-StraBen-Omnibus ins beschaulich-landli-
che Zwiesel Anfang der 1950er-Jahre bis hin
zum sehr gegenteilig anmutenden Metropo-
len-Ausflug ins moderne Frankfurt am Main
im Jahre 1987: Die neue Ausgabe von Bahn-
KLASSIK fiihrt mit authentischen Texten und
auBergewohnlichen Fotos zu 13 Sehnsuchts-
orten der Bundeshahn-Zeit. Darunter sind
regelrechte Pilgerstatten wie Etzelwang mit
seiner beriihmten Steige, die Angertalbahn
mit dem bis heute andauernden schweren
Gliterzugverkehr, der hier noch in den 1980er-
Jahren auch von Legenden wie der V 200 be-
waltigt wurde, oder das idyllische Balduinstein
im schonen Lahntal, wo einst u.a. die Akku-
«Zigarren” der Baureihe 517 am Fluss entlang
surrten, und Herzberg im Harz, wo es Mitte der
1970er noch heftig dampfte (Titelbild).

100 Seiten Umfang im
GrofBformat 22,5 x 30,0 cm,
Klebebindung, iiber 140 Abbildungen

Best.-Nr. 721701 | € 12,-
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Bahnsommer in Agfacolor

—  Mein (Eisenbahn-)Freund duf8ert sich
tiber den Inhalt eines Threr Hefte in
Stichworten wie folgt: Verbliiffung tiber
die Fiille des Materials, Frage nach den
Fundorten der interessanten Photos
bzw. dem Auftreiben der Menschen,

die noch aus eigener Anschauung von

~ hochinteressanten Begebenheiten, Be-
gegnungen usw. zu berichten vermdogen:
»Bei so viel Arbeit und Qualitat musste
der Ladenpreis einer solchen Dokumen-
tation eigentlich viel hoher sein. Ver-
gessen Sie es bitte ganz schnell wieder!

ROLF SCHLAFKE (BocHUM)

Eine Zeitschrift, so ganz anders, als jene der sich gegenseitig mit vielen Schlagworten iiberschlagenden Berichte.

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Als friherer Auszubildender des
ehemaligen DB-Ausbesserungs-
werkes AW Opladen las ich mit
groem Interesse den Artikel
von Hendrik Bloem iber Chris-
tian Ernsts Lehrlingszeit im AW
Braunschweig. Auch wir durften
noch Anfang der 1990er Jahre in
der ersten Zeit in der Lehrwerk-
statt U-Stéhle feilen und haben
dabei auch viel Ausschuss pro-
duziert. Schwere Ubungen gab
es durchaus, wie etwa das Mei-
Beln oder das Schmieden. Mein
Ausbildungsmeister  Uli ~ W.
schwérmte von friiheren Zeiten,
als man als Lehrling noch Werk-
zeuge herstellen durfte. Wir
hingegen hatten in Opladen die
groRe Ehre, eine klobige Ran-
gierlok der Baureihe V 60 nach-
zubauen, wobei zum Beispiel
der gefeilte U-Stahl als Vorbau
diente. Es mag sein, dass man
in Braunschweig und anderen-
orts stur nach dem Motto ,,Eisen
erzieht* ausbildete, indem man
die Auszubildenden auf das rei-
ne Funktionieren —,,Wochenlan-
ge Arbeit war dahin* — abrichte-
te. Andererseits steht bei uns in
Berlin im Deutschen Technik-
museum das exzellente Modell

6 BAHNEpoche - Herbst 2017

einer Schnellzugmaschine der
BR 03 im MaRBstab 1:10, das
1935 von Auszubildenden des
RAW Braunschweig angefertigt
wurde. HorsT BASCHLIK (BERLIN)
Das Bild von Bodg in lhrem
Interrail-Artikel erinnert mich
an unsere Interrailtour anno
1980 quer durch Skandinavien,
bei der ich den buchstéblich
schwérzesten Tag meines Hob-
bydaseins erlebte. Wir waren
gerade auf der Flamsbana (s.a.
BE 18) unterwegs. Am Kjosfos-
sen-Wasserfall verliel ich den

Zug und machte beiliegendes
Bild von dem NSB-Altbau-
triecbwagen (Bj. 1934). Dann
wollte ich weiter nach Myrdal,
aber der (letzte) Zug lie mich
stehen. Also wurde ich samt
Ausriistung zum Streckenlaufer
unter extremen Bedingungen.
Zur Orientierung in den Tun-
neln hielt ich mittels schlei-
fendem Schuh (Marklin lasst
gruiBen) Schienenkontakt. So ti-
gerte ich im Kreislauf durch den
stockdunklen Kehrtunnel. Nach
endlosen 4 % km in absoluter
Dunkelheit erblickte ich mit
heraushangender Zunge endlich
wieder das Licht der Welt. Ge-
lohnt hat es sich trotzdem.

TiBoR R. BURGHARDT (NOTZINGEN)

Hatte heute so viel vor und
dann habe ich bis gerade 16.30
Uhr die neue BAHNEpoche ge-
lesen. Ein Artikel spannender
als der nachste. Nur ein kleiner
Hinweis zu Seite 24 ,,Erste Pro-
jekte*: Der Versailler Vertrag
datiert nicht vom Januar 1919,
sondern wurde am 28. Juni
1919 von Deutschland unter-
zeichnet. Nordschleswig fiel
auch nicht aufgrund des Versail-
ler Vertrages an Dénemark; die-
ser sah vielmehr eine Volksab-
stimmung vor. Erst am 15. Juni
1920 wurde Nordschleswig
nach Festlegung der Grenze in
Dénemark integriert. Ddnemark
hatte nach dem Versailler Ver-
trag Anspruch auf Uberlassung
von Fahrzeugen der ehemals
PreuRisch-Hessischen  Staats-

HerMANN HELESS (WIEN)

bahnen; und zwar 32 Dampflok
sowie 97 Personenzug- und Ge-
packwagen. Der danische Dele-
gierte Maskindirektgr Floor er-
klarte aber am 21. Januar 1921
im Anschluss an die Ausschuss-
verhandlungen in Berlin, dass
die Danischen Staatsbahnen die
Ubernahme deutscher Fahrzeu-
ge ablehne. Die DSB-eigenen
Fahrzeuge — so Floor — wiirden
den Verkehrsbedirfnissen der
Ubernommenen Gebiete ge-
recht.

HANs-JURGEN WENZEL (KOBLENZ)

Nachlosekarte
Korrekturen zur BAHNEpoche 23

Zu dem Sudanartikel ist jetzt
noch eine Fahrkarte aufge-
taucht. Die Reise nach Kosti
erfolgte nicht wie im Artikel
geschrieben in der 3., sondern
in der 4. Klasse und wurde
wegen der widrigen Umsténde
auch nicht bis Wau fortgesetzt.
Keiner der vier Reisenden leg-
te besonderen Wert darauf, die
schon bezahlte Strecke noch
zurlickzulegen, da jeder die
Nase voll hatte und das Wei-
terkommen von Wau nach Si-
den auf dem Land- bzw. Was-
serweg nicht méglich war.
GUNTER HASLBECK (TEGERNHEIM)




Am 4. Oktober 1990, am Tag nach dem Beitritt
der Deutschen Demokratischen Republik zur
Bundesrepublik Deutschland, entstand mein
Schnappschuss von 41 1185. Seine urspriingli-
che Absicht war lediglich, diese Lok mit ihrem
P 5033 Weimar—Saalfeld im Rahmen des ersten
gesamtdeutschen, von Robin Garn organisierten
Plandampfes fotografisch festzuhalten. Richtig
zu wardigen weil3 ich ihn jedoch erst nach Lektu-

batschows Politik von Perestroika und Glasnost
hatte nicht nur die erwéhnte deutsche Einheit zur
Folge, sondern auch die beschleunigte Auflosung
der Sowjetunion, und bereits im Dezember 1991
wurde an ihrer Stelle die neue Gemeinschaft
Unabhéngiger Staaten (GUS) gegriindet. Diese
Aufnahme zeigt daher eine meiner letzten Be-
gegnungen von einer Normalspurdampflok der
Deutschen Reichshahn mit Angehdérigen der So-

re der Artikelserie ,,Rote Armee auf Achse*. Gor-

wjetarmee.

T

Pror. DR. JURGEN Court (KOLN)

Anbei ein Foto von einem Zuglaufschild fur russi-
sche Militdrangehdrige, fur die hier in einem Wagen 2
Abteile freizuhalten waren. Unten ist ein Kirzel vom
Bw Aschersleben, von da stammt auch das Schild. Ich
schéatze es auf Ende vierziger, Anfang fiinfziger Jahre,
wegen der angenieteten Befestigungshaken.

ANDREAS RASEMANN (FREIBERG)

Griine Ziige fiir die Rote Armee: Ankunft der Ziige aus Magdeburg und Dresden in Frankfurt/O. (4.11.92).

Dass wir Eisenbahnfreunde ein
Haufen bunter Vogel sind, ist
mir ja schon langst bewusst.
Auch gibt es uns Vogel in allen
Gefiederfarben, vom Dampflok-
fan bis zu Straenbahnfreun-
den. Ja sogar Giiterwagen und
Formsignale haben ihre Bewun-
derer. Dank der Ornithologen
Ihres Magazins kenne ich jetzt
eine ganz neue Spezies: Den
Bahnhofsansagerinnenfetischis-
ten (Heft 23, Seite 70). Hier
mochte ich doch mal Leonard
Nimoy alias Commander Spock

zitieren: ,Faszinierend”. Scha-
de eigentlich, dass Herr von
Duffel damals keine Tonauf-
nahmen gemacht hat, denn im
Gegensatz zu CDs mit ,,Dampf-
loksounds von 01 bis 99 gibt
es solch ein Medium nicht mit
»,Bahnhofansager/-innen  von
Aalen bis Zwickau“. Im selben
Beitrag fand ich auch eine inte-
ressante Unterfuhrungsbeschrif-
tung auf dem groRen Bild (Seite
74). Unter der Holsten-Werbung
ist zu lesen: ,Ubrige Gleise*.
Waren die beim Bahnhofshau

HEeiko Focken

Ubrig und konnten da unten von
den Reisenden flir schmales Geld
mitgenommen werden? Oder hat
man sie in alter Modellbahnbau-
er-Manier in einem Karton mit
der Aufschrift ,Ubrige Gleise*
fur spatere Projekte eingelagert?
Da unten? Wenn ja, dann nix
wie raus mit den Dingern und ab
nach Stuttgart . . . dort braucht
man ja unterirdisches Gleisma-
terial. Fragen Uber Fragen, aber
ich bin sicher, Antworten gibts
geniigend in der BAHNEpoche.

JURGEN HONES (PFAFFENHOFEN)

Da stand ich nun an einem
Sommernachmittag im Bahn-
hof Westerland vor dem Regal
mit den Eisenbahnzeitschrif-
ten. Aufgefallen war mir die
BAHNEpoche schon ofter, aber
als Freund eher des aktuellen
Bahnbetriebes habe ich bis-
lang noch nicht zugegriffen.
Eine bevorstehende Zugfahrt,
zurick aus dem heimischen
Norden ins wirttembergische
Exil, und das Titelthema ,,Hin-
denburgdamm® (wie passend
an diesem Ort!) forderten
meine Kaufentscheidung. Was
wirde mich erwarten in einer
Zeitschrift, die ,,Bahn Epo-
che* heil3t? Eine ,,Damals-in-
Crailsheim“-Romantik, in der
die rauchgeschwéngerte Erin-
nerung manch ein Defizit der
damaligen Bahn-Zeit freund-
lich-verklarend tiberdeckt? Ein
gegenseitiges Schulterklopfen
oder die Selbstdarstellung ei-
nes Zirkels altgedienter, in fo-
tografischen und literarischen
Ehren ergrauter ,alter Man-
ner*, deren hobbymaRige Evo-
lution 1977 oder 1988 ein Ende
fand, als die letzte planmé&Rige
Dampflokomotive im Dienste
einer deutschen Staatsbahn ih-
ren letzten Schnaufer tat?
Und dann: ich traf auf Themen,
die in meine eigene, selbst mit-
erlebte Bahn-Epoche fallen.
Ich traf auf V 200 (Ost und
West). Auf die sowjetischen
Militarziige in der DDR. Bin
ich nun alt, wenn ich meine
personlichen Erinnerungen
in einer Zeitschrift wie der
BAHNEpoche ausgebreitet fin-
de? Mit Texten und Bildern
in faktischer Rationalitat, aber
dennoch mit der nétigen Pri-
se Emotionalitidt? In der ich
»meine Bahn* aus Zeiten von
Bezirkswochenkarten, Tram-
per-Monats-Tickets und Inter-
rail entdecke? Im Marketing-
Sprech wirde man vielleicht
— und ziemlich unemotional
— sagen, dass ich mich von
den Artikeln mitgenommen
flihlte. Ein Potpourri aus drei
Traktionen, aus einem geo-
grafischen Ficher von Wester-
land ber Winsdorf bis in den
Woistensand. Kurzweilig, mit
Leidenschaft und Fachwissen
verfasst.

HEeiko FOCKEN (SINDELFINGEN)
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ZEITMASCHINE

urzlich erhielt ich eine Suchanfrage

nach dem Aufnahmeort eines Fotos

von Gerhard Illner. Das Foto zeigt

einen Personenzug, gefuhrt von
86 143, auf einer zweigleisigen Mittelge-
birgsstrecke im Jahr 1955. Ich wurde im
Bildarchiv, das ich nach dem Tod meines
Vaters Gunter Meyer weiterfuhre, bei der
SZ findig. SZ ist das séchsische Strecken-
kirzel fur die Bahnstrecke Schwarzenberg
(Erzgeb) — Zwickau (Sachs) Hbf, der ersten
und wichtigsten Bahn des Erzgebirges. Ein
erganzendes Foto von 1973 zeigt die Be-
gegnung zweier Lokomotiven in einem
Einschnitt, dahinter die Strallenbriicke der
B 93 in der Ortschaft SilberstralRe, die seit
1999 Ortsteil von Wikau-HaRlau ist. Von
dieser Briicke aus konnte das Illner’sche
Foto gemacht worden sein. Aber wo ist die
Bricke, unter der der Zug durchféhrt? Eine
von meinem Vater 1968 angefertigte Skiz-
ze brachte die Losung: Es ist eine Briicke
bei km 28,6 SZ. Landwirtschaftsfahrzeuge
nutzten sie, um auf die Wiesen zwischen
Mulde und Bahnstrecke zu gelangen. Seit
zwei Jahren ist die Bricke am Heuweg ge-
sperrt und sollte abgerissen werden, bleibt
aber nun doch ungenutzt stehen. Es entstand
2017 die ,,Vergleichsaufnahme* mit einem
»Zug* der Erzgebirgsbahn.

Im Kurzabriss der Streckengeschichte
stitze ich mich auf ein Manuskript mei-
nes Vaters anlésslich des 125-jahrigen
Jubildums der SZ-Linie: 1854 wurde die
Staatskohlenbahn von Zwickau zu den
Schédchten in Bockwa und Cainsdorf er-
offnet. Ein Jahr danach genehmigte der
Séchsische Landtag den Bau der ,,Ober-
erzgebirgischen Eisenbahn* Giber Aue nach
Schwarzenberg. Bis Cainsdorf benutzte
man die schon vorhandene Strecke. Am
11. Mai 1858 fuhr dann der Festzug. Um
1900 wurde die Strecke zwischen Zwickau
und Aue zweigleisig ausgebaut. In Silber-
strale durchschneidet die neue Trasse eine
Erhebung und verkirzt die Strecke. Die
alte Trasse, die um den Berg herumfihrte,
diente von Wiesenburg aus als Anschluss-
gleis fur die Zwickauer Kammgarnspinne-
rei, wahrend der Anschluss fur das Email-
lier- und Stanzwerk Blatterlein schon vor
dem Haltepunkt Silberstralle abzweigte.

Nach 1945 fiel das zweite Gleis den
Reparationsleistungen an die Sowijetuni-
on zum Opfer. Mit dem vorerst letzten
grofRen Berggeschrei, dem Uranbergbau
der Sowjetischen, seit 1954 Sowjetisch-
Deutschen  Aktiengesellschaft  Wismut
wurde das zweite Gleis wegen der unerhort
gestiegenen Verkehrsanforderungen 1949
wieder eingebaut, die restliche Strecke bis
Schwarzenberg und dariber hinaus bis Jo-
hanngeorgenstadt (s&chs. JS-Linie) sogar
zweigleisig! Sogar eine Elektrifizierung
wurde erwogen.
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SilberstralBe an der SZ

Regler zu! Die von Aue kommende und dort beheimatete 86 143 rollt auf den Hp Silberstrale zu.

Zum Zeitpunkt der IlIneraufnahme
1955 verkehrten zwischen Zwickau und
Aue bzw. Schwarzenberg laut dem amtli-
chen Kursbuch der Deutschen Reichsbahn,

Winterfahrplan gltig bis 21. Mai 1955,
taglich folgende Zugpaare: 1 D-Zug, 2
Eilzlige und 12 Personenziige, dazu noch
12 Schichtarbeiterziige (je 4 Zuge mit 10
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Im Takt. 642 059 als RB 23864 nach Zwickau unterfihrt die B 93, auf der der Fotograf am 26.2.17 steht, dessen Vater 1968 die Ortlichkeiten zeichnete.

bis 20 Minuten Abstand ,,vorwiegend flr
Zeitkarteninhaber* und ohne Gepéck- oder
Fahrradbeforderung). Diese kamen zu den
drei Schichtwechselzeiten von Zwickau
Hbf und beférderten die Wismutkumpel
nach Schneeberg-Niederschlema zu ihren
Schéachten. Der Guterverkehr umfasste
nach den mir vorliegenden Buchfahrplé-
nen etwa 20 Zugpaare.

2017 ist das Verkehrsaufkommen wie
folgt: Der Streckenfahrplan Zwickau-Aue-
Johanngeorgenstadt, gultig bis 09.12.2017
weist 19 Regionalbahnfahrten von Zwi-
ckau nach Aue am Tag im Stundentakt
auf. Die Erzgebirgsbahn fahrt mit Nahver-
kehrstriebzligen Siemens Desiro Classic
der DB-Baureihe 642.

Der Guterverkehr durch DB Car-
go beschrankt sich auf vier Ubergaben
pro Woche: Zweimal von Zwickau Uber
Schwarzenberg nach Grinstadtel zu einem

Schrotthéndler. Auf der Rickfahrt wird die
Nickelhiitte Aue bedient. Und zwei Uber-
gaben von Zwickau nach Cainsdorf zum
Zwickauer Sonderstahlbau als Nachfolger
der Kénigin Marienhitte.

Die Firma Blétterlein mit ihrem Bahn-
anschluss in SilberstraRe wurde 1972 ge-
schlossen. Nach der Nutzung durch die
KreisstraBenmeisterei und nach der Wende
durch Baubetriebe wurden die Gebdude
abgerissen und das Gelédnde im Frihling
dieses Jahres planiert.

Die Kammgarnspinnerei firmiert jetzt
als Zwickauer Kammgarn GmbH und hat
nach Stellenabbau jetzt wieder 275 Mitar-
beiter. Der Gleisanschluss wurde bis etwa
1993 benutzt. Der Gleisverlauf ist noch
erkennbar, einige Schwellen liegen noch.
Die Weiche wurde mit der Streckensanie-
rung entfernt. Alle An- und Auslieferungen
erfolgen lber die Strale.

FOTOS: GERHARD ILLNER, GUNTER MEYER, MANFRED MEYER; DR-KARTE (VON 1959): SAMMLUNG GARN; HANDSKIZZE: GUNTER MEYER

1999 begann die Sanierung der Strecke
Schwarzenberg-Zwickau. Von Schwarzen-
berg Uber Aue bis Schlema liegt nur noch
ein Gleis, jetzt aber mit etwas groReren Ra-
dien. Viele Empfangsgebaude stehen leer,
die meisten Bahnhdfe sind zum Haltepunkt
herabgestuft, aber immerhin gibt es ein
modernes Warteh&uschen pro Seite!

Zum Schluss noch eine Anmerkung zum
Namen Silberstralie. Er bezeichnet einmal
den Ort an der SZ. Gleichzeitig fuhrt aber
auch eine Ferienstral3e, die S&chsisch-Boh-
mische Silberstralle von Zwickau aus durch
den Ort, weiter durchs Erzgebirge bis nach
Dresden, mit Abzweig nach Ostrov/Schla-
ckenwerth in B6hmen. Mit dem Zug geht
das auch: von Zwickau uber Silberstrafe,
Aue, Schwarzenberg, Johanngeorgenstadt,
Karlovy Vary/Karlshad bis Ostrov/Schla-
ckenwerth in knapp vier Stunden.

MANFRED MEYER
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