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In Deutschland wird heute noch in 15 Hochéfen an funf Stand-
orten Roheisen aus Eisenerz gewonnen. Nach wie vor ist der
Montanbereich fiir die Eisenbahnen Uberaus wichtig, denn jede
zweite Tonne Frachtgut im Schienenguterverkehr entféllt auf
dieses Segment. Neben dem Eisenerz benétigen die Hitten-
werke grof3e Mengen an Koks und Kalk, vielfach angeliefert

in Ganzzlgen. Das noch flissige Roheisen kommt in Spezial-
wagen zu den Stahlwerken, wo es zu ganz unterschiedlichen
Stahlsorten verarbeitet wird. In Form von Brammen, Coils

und Stabstahl gelangen die Erzeugnisse schlieBlich zu den
Kunden, meistens ebenfalls auf der Schiene.

"E\ EXTRA-AUSGABE

Die neueste Extra-Ausgabe des Eisenbahn-Journals widmet
sich sowohl den historischen wie auch den aktuellen Aspek-
ten des Eisenbahn-Montanverkehrs. Abldufe und Betrieb,
Zige und Fahrzeuge werden in vielen bislang unverdéffent-

lichten Aufnahmen vorgestellt — inklusive spektakularer
Bilder vom Werksverkehr.

Auch diesmal inklusive Video-DVD (Laufzeit 60 Minuten),
u.a. mit dem preisgekrénten DB-Farbfilm ,Schwedenerz
fur deutsche Hochdfen® von 1964, der zeigt, wie schwedi-
sches Erz aus Kiruna zu den Hittenwerken an der Saar
transportiert wird.

116 Seiten im DIN-A4-Format,

Klebebindung, liber
160 Abbildungen,
inklusive Video-DVD
mit 60 Minuten
Laufzeit
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Militartransporte:

Ulrich-Peter Staudt

EDITORIAL

Thema mit

Sprengkratt

MIiLITAR UND EISENBAHN — zwei méchtige Institutionen, die seit 150 Jahren eng miteinander verwo-
ben sind. Wihrend der meisten Zeit ihrer Parallelexistenz war die Rangfolge beider eindeutig: Die
Bahn hatte die Bediirfnisse des Militérs zu erfiillen. Das Volker verbindende und Grenzen iiberwin-
dende Ferntransportmittel wurde zur Waffe, deren richtiger oder falscher Einsatz den Ausgang der
Feldziige bestimmte. Praktisch von Anfang an diente die Eisenbahn dazu, Truppen in den Krieg zu
schaufeln und sie an der Front mit Nachschub zu versorgen. Selbst die Reserveloks der Roten Ar-
mee standen noch Jahre nach deren Ende mit der Rauchkammer gen Westen, um jederzeit losdamp-
fen zu konnen. Weder der Erste Weltkrieg noch der Zweite sind ohne Bahn denkbar. In beiden Fillen
war sie dem Diktat der Kriegsfithrung unterworfen und erfiillte ihre Aufgabe bis zum Schluss. Auch
fiir die Deutsche Bundesbahn hitte es im ,,V-Fall* Sonderfahrplédne gegeben. Vermutlich gibt es sie
fiir die DB AG noch heute.

Fiir nicht wenige Eisenbahnfreunde ist daher ,,Militdr* ein Tabuthema. Feldgraues, Olivgriines und
Tarngeflecktes hat in der idealisierenden Welt vieler Modellbahnanlagen nichts zu suchen. Dies gilt
auch fiir die Monatsausgaben des Eisenbahn-Journals. So mancher Modellbahner jedoch sieht in
Panzern, Kanonen, Radfahrzeugen und anderem Gerit lediglich interessantes Ladegut, mit dem sich
das Bild der kleinen Giiterziige auf der Anlage bestens auflockern ldsst. Mancher hat auch wihrend
seines Wehrdienstes oder als Zeitsoldat einen Bahntransport erlebt und mochte ihn im Modell dar-
stellen oder einfach eine Verladeszene nachbilden. An diese Leser wendet sich dieses Heft. Es zeigt
ihnen, wie Militdrfahrzeuge beim Vorbild verladen werden, wie sie zu sichern sind und welche De-
tails fiir den Bahntransport am Modell zu dndern sind.

Gezielt haben wir uns auf das Thema ,,Bundeswehr* konzentriert. Die Armee der Bundesrepublik
Deutschland ist kein Werkzeug von GroRmachtwahn, Revanchegeliisten und Ubermenschen-Fana-
tismus. Mit ihr wurde kein ,,Erbfeind* links des Rheins, rechts der Elbe oder jenseits des Kanals be-
kampft. Vielmehr hat sie in den gut 50 Jahren ihrer Existenz zusammen mit den Nato-Verbiindeten
dafiir gesorgt, dass im grofiten Teil Europas nur noch die knapp 70-Jdhrigen eigene Erinnerungen an
die Schrecken des Krieges haben. Nicht einmal 1864, als der Deutsch-Dénische Krieg das Ende der
europdischen Ordnung von 1815 einldutete, konnten unsere Vorfahren auf eine solch lange Friedens-
phase zuriickblicken. Geradezu symbolisch fiir das Thema dieses Heftes stammt das ilteste bildliche
Zeugnis eines deutschen Militédrtransports auf der Schiene aus diesem Krieg.

Unser Autor Ulrich-Peter Staudt kennt den Schnittpunkt von Eisenbahn und Militér wie seine Wes-
tentasche. Als Oberstleutnant war der Diplomingenieur bis zu seiner Pensionierung im Méirz 2005
Dezernatsleiter beim General der Pioniere an der Pionierschule in Miinchen. Erste Berithrung mit
dem Militdrtransport auf Schienen hatte Staudt im Jahre 1969: Als Unteroffizier musste er Rekru-
ten von Hamburg-Altona im D-Zug nach Lagerlechfeld begleiten. Spéter war er als Bauingenieur im
Spezialtiefbau unter anderem an der Griindung verschiedener Eisenbahnbriicken beteiligt. In fast 35
Jahren Dienstzeit war Staudt fiir zahlreiche Bahnverladungen im Rahmen von Truppeniibungsplatz-
Aufenthalten verantwortlich. Als S3-Stabsoffizier lernte er zur Zeit des Kalten Krieges die Mobilma-
chungsplidne der Bundeswehr kennen. Zu ihnen gehorten auch Planung und Vorbereitung von Eisen-
bahntransporten fiir den sogenannten Ernstfall. CHrisToPH KUTTER
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Dickes Blech

Panzer sind mit Sicherheit das spektakulirste
militdrische Ladegut der Bahn. Um das Mate-
rial zu schonen und Kosten zu sparen, werden
sie auf ldngeren Strecken besonders hidufig auf
der Schiene transportiert. » 18

Leo verreist

Wie kommt der Panzer auf den Zug? Was ist zu
beachten, wenn man eine Verladeszene im Mo-
dell darstellen mochte? Die wichtigen Phasen
dieses Vorgangs Schritt fiir Schritt im Bild und
dazu die Dienstvorschriften. »» 38

Rohre und Raketen

Auch Geschiitze und Werfer werden per Zug
verlegt. Oft wirken sie noch spektakulirer als
die so markanten Panzer. Doch welche Wa-
gen sind die richtigen? Wie ist das Ladegut
zu sichern? » 46

4 - Militirtransporte

Fahrzeugvielfalt

Militdrisches Ladegut muss weder schieflen
konnen, noch unbedingt tarnfarben lackiert
sein. Ein Streifzug durch die tiberraschend
bunte Palette bahnverladenen Bundeswehr-
geriits. » 68
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Ganzzige und Ubergaben

... sind nur zwei Moglichkeiten, um Militar-
transporte auf der Schiene abzuwickeln. Zug-
beispiele aus fiinf Jahrzehnten zeigen nicht
nur Modellbahnern, wie vorbildgerechte Zug-
kompositionen aussehen kénnten. »» 80



Panzer fahren huckepack
Erstaunlich grof ist die Vielfalt der Waggon-

bauarten, die zum Teil speziell fiir den Trans-
port schwerer Kettenfahrzeuge entstanden
sind. Aber auch ganz alltigliche Wagen sind
fiir Militirtransporte einsetzbar. »» 88
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Einstieg
Aus der Frihzeit des militarischen Eisenbahntransports
gibt es keine Fotos. Ein unbekannter Maler hielt 1864
anlésslich des Deutsch-Danischen Kriegs dieses Motiv von
der Verladung preuBischer und sterreichischer Truppen
auf einem Berliner Bahnhof fest.
Abb.: Deutsches Museum
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Umstieg

Panzertransportwagen wie diese sechsachsigen Sa 705 waren
gebaut worden, weil sich Hitler und seine Generéle mit immer
schwereren Kampfwagen vor dem Untergang zu retten hofften.
Die Armee der Bundesrepublik Deutschland hatte keine
70-+-Ungetime und ware auch mit leichteren Fahrzeugen
zurecht gekommen. Daher wirkt der leichte Spahpanzer
M 41 aus der Bundeswehr-Erstausstattung auf dem méchtigen
Schienenveteranen eher zierlich.
Abb.: Werner Plaffenbach, Slg. Meinhold
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