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Bild 1 (Titel): Der Greiferdrehkran des
Bahnbetriebswerkes schichtet gerade die
Kohlenvorrate um. — Darunter eine Gleisplan-
skizze zur Modellnachbildung. — Im Marktiber-
sichtsbereich finden sich neben wichtigen
Betriebswerks-Ausriistungen auch Kréane.

Bild 2: Mit dem Regelspurkran Typ EDK 80/3
konnten bei der DR Lokomotiven auch direkt
bekohlt werden.
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Das klassische Bahnbetriebswerk, so die land-
laufige Meinung, besitzt eine groBe Drehschei-
be mit sich anschmiegendem Ringlokschuppen,
einen Kohlewiegebunker fir zwei Gleise, der
von einem groBen Kran beflllt wird, und einen
Besandungsturm.

Entsprechendes ist auch im Angebot der Modell-
bahnzubehér-Hersteller zu finden. Und so ver-
wundert es nicht, wenn maschinelle Modell-
Behandlungsanlagen auf kleinsten Raum zu-
sammengequetschtund ein normalerweise mehr
als 20-stéandiger Ringlokschuppen auf nur drei
bis sechs Stéande verstimmelt werden.

Auch der Inhalt eines tblichen Modell-Kohlela-
gers wiirde beim Vorbild bei einem Versorgungs-
ausfall gerade mal fur drei bis flinf Tage reichen
— geradezu katastrophal, wenn nach so kurzer
Zeit alle Réader still stehen missten. Die Vor-
schriften beim Vorbild schrieben deshalb fest,
einen Vorrat zur Selbstversorgung fir mindestens
neun Wochen anzulegen.

Tatséachlich sind beim Vorbild die groBen ma-
schinentechnischen Einrichtungen rund um die

Behandlungsanlagen in erster Linie nur fir mit-
telgroBe und groBe Bahnbetriebswerke entwi-
ckelt worden, um die leistungsfahigen Dampflo-
komotiven innerhalb kirzester Zeit mit Kohle
und Wasser versorgen zu kénnen, ohne dabei
viel Personal und Arbeitszeit einsetzen zu mis-
sen. Nicht nur heute gilt es tberall, die Personal-
kosten in Grenzen zu halten, diese Einstellung
war seit dem Ende des 19. Jahrhunderts auch
einer der vielen Grunde flr die Investition in
modernste Maschinenanlagen im Bahnbereich.
Mit diesem dritten Band unserer Betriebswerk-
Reihe in der EJ-Modellbahn-Bibliothek wollen
wir zeigen, dass neben der richtigen Anordnung
der Bw-Anlagen im Modell auch die gewahlte
Zeit eine wesentliche Rolle spielt, denn je nach
Epoche waren die einen oder anderen im Zube-
hér angebotenen Modelle noch gar nicht entwi-
ckelt. Wer akribisch Wert auf eine epochenge-
rechte Fahrzeugsammlung legt, sollte dieses
auch bei der Darstellung seines Modell-Bahnbe-
triebswerkes tun! Mdglichkeiten gibt es dafir
genugend.

Verwendete Abkurzungen

Detaillierung

mangelhaft unmafstablich, grobe Bauteile
ausreichend  maRstablich, grobe Bauteile
befriedigend  maRstablich, teilweise grobe Bauteile
gut mafstablich, feine Ausfiihrung

sehr gut originalgetreu, zierliche Ausfiihrung

Vorbildwiedergabe

mangelhaft spielzeughaft, nicht vorbildgetreu
ausreichend  kein konkretes Vorbild, im Prinzip nur nachgebildet 1
befriedigend  vorbildahnlich, Proportionen zum Teil falsch

gut Vorbild gut getroffen
sehr gut originalgetreu
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Bekohlungs-
anlagen

Die Anzahl der mit Brennstoffen zu versor-
genden Lokomotiven war die MaBgabe fiir
die Platzierung entsprechend leistungsfa-
higer Bekohlungsanlagen. Den Engpass
bei den Behandlungsablaufen bildete die
Entschlackung. War das entsprechende
Bahnbetriebswerk mit einer leistungsfahi-
gen Anlage ausgestattet, bei der mehrere
Lokomotiven gleichzeitig bei maximal 15
Minuten Arbeitszeit von ihren Schlacken-
resten befreit werden konnten, so war man
bestrebt, auch die Kohleversorgung deut-
lich zu beschleunigen. Neben dem Fest-
halten der abgegebenen Kohlemenge soll-
te die Beladung wenig Staub aufwirbeln
und rasch erfolgen. Die in Lokstationen
und kleinen Bw Ubliche Verladung mit Koh-
lehunten kam bei leistungsféhigen Behand-
lungsanlagen nicht in Frage, hier musste
die Kohleabgabe innerhalb von nur drei
Minuten abgeschlossen sein.

Die Bahngesellschaften machten sich schon
zum Ende des 19. Jahrhunderts Gedan-
ken, wie man den arbeitsintensiven Ablauf
rund um die Bekohlungsanlage reduzieren
konnte. Die Verlagerung der Kohleabgabe
auf eine hdher gelegte Ebene zeigte, dass
bei langsam vorbeifahrenden Dampfloko-
motiven durch Abkippen nebeneinander
stehender Behalter die Versorgung im Ge-
gensatz zum Heben und Senken einzelner
Hunte oder Bastkdrbe erheblich Zeit einge-
spart werden konnte. Die Sturzbekohlung
war daher bei der preuBischen und bayeri-
schen Staatsbahn eine in mittelgroBen und
groBen Bahnbetriebswerken oftangewand-
te Lésung. Allerdings waren umfangreiche
Erdbewegungen im Flachland nétig, um
entweder das Bekohlungsgleis tiefer zu le-
gen oder das gesamte Kohlelager auf eine
angeschittete Plattform zu hieven. Das
Verladen der angelieferten Kohle von den
offenen Guterwagen in die fahrbaren Koh-
lehunte bendtigte bei Kohlensturzbiihnen-

Bild 3: Bekohlungsbunker
Vollmer (H0) 5724

anlagen jedoch genauso viel Personal wie
das Befullen der mittels kleiner Drehkréne
einzeln angehobenen Hunte bei herkdmm-
lichen Anlagen.

Technischer Vorreiter bei der Entwicklung
leistungsféhiger Dampflokbehandlungsan-
lagen waren zur Jahrhundertwende die
Bahngesellschaftenin Nordamerika. Immer
wieder griff man auf interessante Entwick-
lungen zurlick und adaptierte sie auf deut-
sche Verhéltnisse. So entstanden in eini-
gen groBen Bahnbetriebswerken mit be-
engten Platzverhéltnissen Hochbunker mit
Becherwerken. Auf diese Einrichtungen
gehen wir jedoch in der vierten Ausgabe
ein, die sich ausschlieBlichmitgroBen Bahn-
betriebswerken beschaftigen wird.

Die Entwicklung der Dampflokomotiven war
zur Jahrhundertwende im steten Umbruch.
Parallel dazu expandierte die Infrastruktur

Hersteller Bohemia
Bestell-Nr. 33.001
BaugréBe HO
Bauart MittelfuBbunker
der DRG/DR
mit Portalkran
Vorbild Datenblatt
moglicher ab mittelgroBem
Einsatzbereich Bw
Epoche 2b—4
Verbreitungsraum DDR
Materialien PS
Bausatz/Fertigmodell BS
Detaillierung gut
Modellbauaufwand 2
Vorbildwiedergabe gut
Bemerkungen friher Bochmann
(Vorbild/Modell) & Kochendbérfer,
nicht mehr
erhaltlich

Faller Faller Kibri

120148 222137 9420

HO N HO

Einheitsbunker Wiegebunker Verladebriicke mit
der DB der DRG Greiferdrehkran u.
mit Portalkran eingebautem Bunker
Datenblatt - Datenblatt

ab mittelgroBem
Bw

ab mittelgroBem
Bw

ab mittelgroBem
Bw

3a—4a 2b—4a 2

BRD deutschlandweit Ostdeutschland

PS PS PS

BS BS BS

befriedigend befriedigend befriedigend

1 2 1

befriedigend gut befriedigend

Kran auch Kran auch Bansen in

einzeln erhéltlich einzeln erhéltlich Holzbohlenbau-
weise

Kibri

7442

N

Verladebriicke mit
Greiferdrehkran u.
eingebautem Bunker
Bw Gelsenkirchen-
Bismarck

ab mittelgroBem
Bw

2b—4a
deutschlandweit
PS

BS

befriedigend

1

gut
mit Bansen und
Bunkerfahrbahn

Kibri
6738
Z

Einheitsbunker
der DB

mit Portalkran
Bw Gremberg

ab mittelgroBem
Bw

3a—4a

BRD

PS

BS

befriedigend

1

gut
mit Bansen und
Kranfahrbahn
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Bild 5: GroBbekohlung
Bohemia (H0) Bunker 33.001
Hochbansen 33.006.11/12
Tiefbansen 33.006.21/22

Roco

1810

HO

Verladebriicke mit
Greiferdrehkran u.
eingebautem Bunker
Datenblatt

ab mittelgroBem
Bw

2
Ostdeutschland
PS

BS

befriedigend

1

ausreichend
mit Bansen und
Kranfahrbahn

Vollmer

5224

HO
Wiegebunker
der DRG

ab mittelgroBem
Bw

2a—4a
deutschlandweit
PS

BS

befriedigend

1

befriedigend
mit Bansen,
Modell zu
langgestreckt

Vollmer

5720

HO
Einheitsbunker

der DB

ab mittelgroBem
Bw
3a—4a
BRD
PS
BS
ausreichend
1
ausreichend
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Bild 6: Bekohlungsanlage
Faller (N) 222137

durch die Eisenbahn vor allem in
den Industriezentren und GroBstad-
ten fast explosionsartig. Immer
wieder mussten nicht mehr leis-
tungsfahige Bahnhdfe umgebaut
werden, und erhielten Bahnbetriebs-
werke nach modernsten Gesichts-
punkten. Doch schon nach wenigen
Jahren reichte wegen der immer

langer werdenen Lokomotiven die einge-
baute Drehscheibe nicht mehr aus, sie
mussten verlangert oder komplett ausge-
tauscht werden. Die damals Ublichen Be-
kohlungsanlagen mittels Drehkrénen wur-
den zunehmend zum Nadeléhr, sodass
auch hier Umbauten erforderlich waren.
Auf Grund der Erfahrungen jener Jahr stell-
te sich die Meinung ein, dass man neu zu



Bild 7: GroBbekohlung
Kibri (H0) 9420

bauende GroBbekohlungsanlagen fir zu-
kiinftige Bw-Umbauten flexibel halten soll-
te. Ortsgebundene GroBbekohlungsanla-
gen wie Kohlensturzbllhnen oder groBe
Hochbunkeranlagen missten dagegen bei
Umbauten gréBtenteils abgerissen werden.

Der deutsche Weg

Fahrbahre GroBkréne, wie sie in der Indus-
trie und in Hafen gang und gabe waren,
fanden nun auch Eingang in die deutschen
Bahnbetriebswerke. In Verbindung mit klei-
nen Abgabetaschen, die zu mehreren ne-
beneinander in Reihe und Glied standen,
konnten die groBen Kohlemengen, die tag-

lich anfielen, sehr rationell umgeschlagen
werden. Der Greifer des Krans leerte direkt
die Kohlewagen und verteilte die Kohle je
nach Sorte innerhalb des groBen Kohlela-
gers. Das Beflllen der in der Regel 1t und
1,5 t fassenden Behalter erfolgte ohne gro-
Ben Personalaufwand und gewogen wurde
die abzugebene Kohle vom Kran selbst,
der dafir eine spezielle Waage erhielt. Die
Mannschaft rund um die moderne Bekoh-
lungsanlage konnte auf drei Mann redu-
ziert werden, bei spateren Entwicklungen
verringerte sie die Zahl je nach Arbeits-
schicht sogar auf nur noch einen Bediener.
Einzig die Abschreibungskosten der Ma-
schinenanlage standen nun in der Kos-

ten-/Nutzen-Rechnung im Vordergrund, die
laufenden Personalkosten gingen dage-
gen drastisch zurlck.

Der wirtschaftliche Erfolg der ersten Be-
kohlungsanlagen war so umwerfend, dass
nach und nach Bekohlungsanlagen mit
Bunkertaschen und Kran bei mittelgroBen
und groBen Bahnbetriebswerken in den
meisten Féllen zum Alltagsbild wurden.
Allerdings anderte sich das Bild der Bekoh-
lungsanlagen im Laufe der Jahre. Wah-
rend anfangs bei den Kranen in erster Linie
Verladebriicken mit Laufkatzen im Vorder-
grund standen, léste man die schweren
Krane durch leichtere Briickenlauf- oder
Portalkrdne ab den Zwanzigerjahren des

Hersteller B &K B &K Bochmann- Faller
Fine-Scale
Bestell-Nr. 33.005.1 33.005.2 33.915 120162 HO
222198 N
BaugréBBe HO HO HO HO
Bauart Kranbriicke flr Kranbriicke flr Drehkran mit Portalkran
Hochbansen Tiefbansen Unterwagen
Vorbild Bw Rosenheim - Bw Rosenheim —
Epoche 2b-5 2b—4a 2b-5 3a—4a
mdgliches mittelgroBes Bw mittelgroBes Bw mittelgroBes Bw ab mittelgroBem
Einsatzgebiet Bw
zusatzl. Verwendung - - - Hafenkran
Verbreitungsraum deutschlandweit deutschlandweit deutschlandweit deutschlandweit
Materialien PS PS Ms-A PS
Bausatz/Fertigmodell BS BS BS BS
Detaillierung sehr gut sehr gut befriedigend befriedigend
Modellbauaufwand 2 2 4 1
Vorbildwiedergabe sehr gut sehr gut gut ausreichend
Bemerkungen nicht mehr nicht mehr passend zu
(Vorbild/Modell) erhaltlich erhaltlich 33.005.1/.2
nicht mehr
erhaltlich

Faller Heico-Modell Heico-Modell

163 18740 HO 18730 HO
12240 Z 12230 Z

HO HO, Z HO, Z

Briickenkran Kranbriicke Drehkran mit

Unterwagen

- Bw Herne Bw Herne

3a—4a 2a—4a 2a—4a

ab mittelgroBem ab mittelgroBem ab mittelgroBem

Bw Bw Bw

Hafenkran Heizkraftwerk Heizkraftwerk
deutschlandweit deutschlandweit deutschlandweit
PS Ms-A Ms-A
BS BS BS
befriedigend ausreichend ausreichend
1 3 3
ausreichend mangelhaft ausreichend
nicht mehr konstruktive kleine konstruktive
lieferbar Méngel, Mangel,
kein Bezug zum passend zu
Vorbild erkennbar  18740/12230
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Bild 8: GroBbekohlung
Roco (H0) 1810

20. Jahrhunderts in der Neuanschaffung
ab. Aus den nebeneinander stehenden
Bunkertaschen wurden Kohlebunker mit
einoder zwei groBvolumigen Kohletaschen.
Das Wiegen der abzugebenden Kohle Uiber-
nahm nun der Bunker, der Kran erhielt fur
den eventuellen Ausfall des Wiegebunkers
eine spezielle Wiegeeinrichtung, um bei
direkter Abgabe der Kohle an die Dampflok
dennoch die Kohlenmenge festhalten zu
kénnen. Neben dem Bau von Bekohlungs-
kréanen auf separat laufenden Gleisen flhr-
te vor allem die KPEV Regelspurkréane ein,
die sich auf jedem normalen Bahngleis
bewegen konnten. Kombiniert mit entspre-
chenden Hochauslegern, konnten sie die

Reihenbunker ebenso gut befiillen wie die
teueren Portal- oder Bruckenlaufkrane.
Allerdings war ihr Aktionsradius wegen ih-
rer nicht sehr weit ausschwenkenden Aus-
leger bei breiten Kohlelagern sehr begrenzt.
Man fand sie deshalb nur in Verbindung mit
langen, schmalen Kohlebansen.

Die Reichsbahn war modernen Ideen recht
aufgeschlossen, sodass es in den Zwanzi-
gerjahren zu unterschiedlichsten Lésun-
gen rund um die Bekohlungsanlagen kam.
Eine Besonderheit stellten die Bekohlungs-
anlagen dar, bei denen der Kran und die
Wiegetaschen zusammen auf nur einem
Laufgestell ruhten. Diese zum Teil giganti-
schen Anlagen standen unter anderem in

Gelsenkirchen-Bismarck, Hagen Halle und
Mainz. Kleinere Ausflhrungen fiir mittel-
groBe Bahnbetriebswerke lie3 die DRG in
Ostdeutschland errichten.

Normungen in der Entwicklung fuhrte erst
die Deutsche Reichsbahn ab den DreiBi-
gerjahren ein. Sie beeinflussten nach dem
Zweiten Weltkrieg auch die Entwicklungen
der Bekohlungsanlagen in den beiden spé-
ter nachfolgenden deutschen Staaten. Re-
gelspurkréne befillten Mittelfu3-Wiegebun-
ker in zahlreichen mittelgroBen Bahnbe-
triebswerke in der DDR, aber auch in eini-
gen westdeutschen Bws kombinierte man
Bekohlungsanlagen mit den flexiblen Re-
gelspurkranen.

Heico-Modell Heico-Modell Kriger-
Modellbau

11240 TT 11230 TT 99002-2 HO

11640 N 11630 N 99002-2 N
99002-2 Z

TT,N TT,N HO, N, Z

Kranbriicke Drehkran mit Kranbriicke

Unterwagen

Bw Rosenheim

2b-5
mittelgroBes Bw

Bw Rosenheim

2b—5
mittelgroBes Bw

Bw Osnabriick Hbf

2a—4a
ab mittelgroBem
Bw

- - Heizkraftwerk
deutschlandweit deutschlandweit deutschlandweit
Ms-A Ms-A Ns-A

BS BS BS

befriedigend befriedigend gut

3 3 3

ausreichend befriedigend befriedigend
Bausatz wirkt passend zu In BaugréBe N
unausgegoren, 112040/116040 Verwendung von

kein Bezug zum

Vorbild erkennbar

Kran aus Kibri
7442 mdoglich

Kriger-

Modellbau
99002-3 HO
99002-3 N
99002-3 Z

HO, N, Z

Drehkran mit
Unterwagen

Bw Osnabriick Hbf

2a—4a

ab mittelgroBem
Bw
Heizkraftwerk
deutschlandweit
Ns-A

BS

gut

3

befriedigend

In BaugréBe N
Verfeinerungssatz
fur Kibri-Kran aus
7742 unter Best. Nr.
99002-4 N erhaltlich

Piko Pola Pola
61126 - 320249
HO HO N
Greiferdrehkran Portalkran Portalkran
auf Normalspur

2a—4a 2a—4 2a

ab mittelgroBem
Bw

ab mittelgroBem
Bw

ab mittelgroBem
Bw

- Hafenkran Hafenkran
deutschlandweit deutschlandweit deutschlandweit
PS PS PS

BS BS BS

befriedigend befriedigend befriedigend

1 1 1

ausreichend ausreichend ausreichend
auch als Hafen- nicht mehr

kran verwendbar lieferbar
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Bild 9: Bekohlungskran
Faller (HO) 163

Modellangebot

Bekohlungsanlagen flr mittelgroBe Bahn-
betriebswerke, wie sie zu Beginn der Zwan-
zigerjahre des 20. Jahrhunderts Ublich wa-
ren, fehlen im Angebot der Zubehdérher-
steller in allen Spurweiten. Hier blicken vor
allem die Lénderbahn- und frihe Reichs-
bahn-Liebhaber géanzlich in die Réhre. Erst
der HO-Wiegebunker von Vollmer (XXX)
und das adaquate Modell von Faller in der

NenngréBe N kénnen als DRG-Modelle der
spaten Zwanzigerjahre gelten. Ein passen-
der Bekohlungskran fehlt allerdings.

Der MittelfuB-Wiegebunker von Bochmann
und Kochendorfer, zwei Modelle flr die
BaugréBe HO und N, machten in der Mo-
dellbahnwelt in den Achtzigerjahren des
letzten Jahrhunderts wegen ihrer filigranen
Ausflihrung Furore, sind aber Nachbildun-
gen der typischen DR-Nachkriegsausfih-
rung, wie sie z.B. in Gorlitz, Chemnitz (Karl-

Bild 10: Bekohlungskran
Bochmann Fine Scale (H0) Kran 33.915
B & K (H0) Unterwagen 33.005.2

Bild 19: Bekohlungskran
Faller (HO) 120162

Marx-Stadt) und in Leipzig-Engelsdorf an-
zutreffen waren. Leider sind die fir DDR-
Liebhaber so wichtigen Nachbildungen nur
noch gelegentlich als Secondhand-Model-
le erhaltlich, da Bochmann und Kochen-
dérfer schon seit langem seine Produktion
eingestellt hat.

Wahrend samtliche wichtigen Regelspur-
krane der Nachkriegszeit, wie sie von der
Deutschen Bundesbahn angeschafft wor-
den sind, von Weinert in exzellenter Aus-
fihrung seit Jahren erhéltlich sind, hat nun
Heico den fur den DR-MittelfuB-Wiegebun-
ker wichtigen Regelspurkran als HO-Modell
angekindigt. Die vorbildhafte Ausfuhrung
wird aber noch abzuwarten sein, denn die
anderen Kranmodelle desselben Herstel-
lers, allesamt als Messing-Atzmodelle aus-
gefuhrt, sind zum Teil konstruktiv falsch
wiedergegeben und zudem stellenweise
stark vereinfacht.

Dertypische Einheits-Wiegebunker der DB,
wie er ab Anfang der Flnfzigerjahre an
zahlreichen Orten in Westdeutschland auf-
gestellt wurde, ist als Modell erhaltlich.
Wahrend der dazu passende Kran beim
Faller-HO-Bausatz kein konkretes Vorbild
hat und recht einfach ausgefuhrt ist — vor
allem ist der Ausleger viel zu kurz —, bietet
Kibri bei seinem Z-Modell auch einen vor-
bildgerecht umgesetzten Portalkran an.
Eine GroBbekohlungsanlage, bei der Kran
und Bunkertasche auf einem Gestell ru-
hen, ist nur in der BaugréBe N mit Hilfe des
Kibri-N-Modells der Anlage Gelsenkirchen-
Bismarck nachbildbar. Das vom selben
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