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FACHZEITSCHRIFT FOR DEN MODELLEISENBAHRNBAU BERLIN DEN 1. APRIL 1954 - 3. JAHRGANG

An alle jungen Modelleisenbahner
in den Schulen und auferschulischen Einrichtungen!

Der Zentralrat der Freien Deutschen Jugend begriift freudig die Initiative
der Zeitschrift ..Der Modelleisenbahner” zur Durchfiihrung eines Wettbewerbes
auf dem Gebiet des Modellbahnbaues.

Junge Pioniere und Schiiler in den Arbeitsgemeinschaften!

Wir rufen Euch auf zur aktiven Teilnahme am ,,1. Modellbahnen-Wettbewerb*,
In der Arbeitsgemeinschaft sollt Ihr beharrlich arbeiten und lernen, um FEuch
Kenntnisse und Fihigkeiten anzueignen, die lhr braucht, um einmal Heizer,
Lokfiihrer, Konstrukteur oder Ingenieur zu werden. Damit leistet Ihr einen
wichtigen Beitrag fiir den Kampf unseres Volkes um den Frieden und eine
gliickliche Zukunft.

Solche hochqualifizierten Facharbeiter und Techniker braucht unsere Heimat,
um den Sozialismus in der Deutschen Demokratischen Republik aufzubauen.
Dadurch unterstiitzt IThr die Vorschlige, die unser bester Freund und Helfer,
die grofe Sozialistische Sowjetunion, fiir die Schaffung eines einheitlichen,
friedliebenden,demokratischen und unabhiingigen Deutschlands unterbreitet hat.
Euch, Junge Pioniere und Schiiler, gehort die Zukunft! Darum nutzt alle
Méglichkeiten, die Euch durch die stindige Fiirsorge unserer Arbeiter- und
Bauernmacht, mit unserem geliebten Priisidenten Wilhelm Pieck an der Spitze,
geboten werden.

Nehmt auch den ,1. Modellbahnen-Wetthewerb®“ zum Anlaff und zum Aus-
gangspunkt neuer patriotischer Taten und Erfolge beim Lernen in der Schule
und bei der Arbeit in der Pionierorganisation.

Der Zentralrat der Freien Deutschen Jugend stiftet fiir den besten jungen
Modellbauer sowie fiir die beste Arbeitsgemeinschaft der Jungen Pioniere
und Schiiler je einen Ehrenpreis.

Die Uberreichung der Ehrenpreise erfolgt bei der Auszeichnung der Sieger
des ..1. Modellbahnen-W ettbewerbes am 13. Juni 1954 im Pionierpark ,.Ernst
Thiilmann* in Berlin.

Bis dahin wiinschen wir Euch fiir Eure weitere Arbeit viel Freude und Erfolg.

Seid bereit!

Zentralrat
der

Freien Deutschen Jugend
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Ein guter Anfang . .. und wie geht es weiter?

Bild 1 (oben) Wolfgang Lenz und Klaus Klinge beim
Bau einer Modell-Lokomotive der Baureihe E 18 in der
Baugrdfie I

Bild 2 (unten) Ellen Pieper beim Bau einer Modell-
Lokomotive der Baureihe 80

98

Betriebsbesuche kénnen Erfreuliches und Unerfreu-
liches zeigen. Was wir in der Lehrwerkstatt des Signal-
und Fernmeldewerkes im Reichsbahnausbesserungs-
werk Schoneweide sahen, war nicht erfreulich. Da hatte
sich vor geraumer Zeit die Ausbildungsabteilung in
Verbindung mit der Reichbahndirektion Berlin die Auf-
gabe gestellt, eine Modellbahnanlage in der Baugrife I
und die hierfiir erforderlichen Fahrzeugmodelle herzu-
stellen.

Gestellte Aufgaben bekommen erst dann einen Sinn,
wenn sie verwirklicht werden, dieser Binsenwahrheit
sollte sich die Reichsbahndirektion Berlin erinnern.
Hundert Meter Gleis, Bahnhofe, Stellwerke und die
verschiedensten Modelle, unter ihnen vorbildgetreue
Lokomotiven und ein Triebwagen, vollautomatische
Signalanlagen und anderes mehr — verstauben und ver-
kommen auf Béden und in dunklen Winkeln der Lehr-
werkstatt. Grund: Platzmangel. Der Ausbildungsleiter,
Kollege Gericke, und der Lehrmeister, Kollege Surup,
haben die Absicht, diese Anlage so zu entwickeln,
daB man mit ihr alle signaltechnischen und betrieb-
lichen Vorginge der Deutschen Reichsbahn nach-
ahmen kann. Ein besseres Anschauungsmaterial fur
alle technischen und nichttechnischen Nachwuchs-
krifte wird es nicht geben. Hier sollte die Reichsbahn-
direktion Berlin wirklich energisch eingreifen.

Alle Voraussetzungen technischer Art sind vorhanden,
um dieses schiine Werk fortzusetzen, dem Modellbahn-
zirkel fehlt nur ein geeigneter Raum, in' dem die An-
lage aufgebaut werden kann. Das Werk hat den Zirkel
bisher in jeder Weise unterstiitzt, doch ist es selbst
nicht in der Lage, einen brauchbaren Raum zu beschaf-
fen. Wenn also die Reichsbahndirektion Berlin an einem
guten Lehrmaterial interessiert ist, dann hilft nur die
Beschaffung eines Raumes, der moglichst zentral ge-
legen ist, und etwas mehr Unterstiitzung in materieller
Hinsicht. Dann wird sich auch eine gute Arbeitsgemein-
schaft entwickeln.
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Bild 3 Klaus Klinge beim Bau einer

Modell-Lokomotive der Baureihe 80 in der Baugrdfie 1

Eine neue Kupplung fiir die BaugroBe HO
Dr.-Ing. Harald Kurz

Die Forderung nach einer einwandfrei arbeitenden
Modellbahnkupplung wird immer wieder von Modell-
bahnern gestellt.

Mancher, der sich nicht intensiv mit dem Fahrbetrieb
beschédftigt hat, pflegt dann verwundert zu fragen:
sWarum eine neue Kupplung? Es gibt doch schon
genug!“

Sehen wir uns die handelstiblichen Kupplungen einmal
auf ihre Beschaffenheit hin an. Allgemein durchgesetzt
hat sich heute eine Kupplung mit aufklappbarem
Biigel, die erstmalig vor etwa 15 Jahren von der Firma
Mirklin, Gippingen, auf den Markt gebracht worden
ist. Diese Kupplung ist spiter in verschiedenen Vari-
anten nachgebaut worden (Bild 1), Warum sind wir mit
ihr nicht zufrieden?

Bild 1 Wagen mit han-
delsiiblicher Kupplung

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1954

Von einer guten Kupplung verlangen wir, daB die
beiden Kupplungshilften symmetrisch ausgebildet sind,
damit es nicht vorkommen kann, dafl zwei sich zufillig
verkehrt gegeniiberstehende Fahrzeuge nicht gekuppelt
werden konnen. Die genannte Kupplung zeigt gleich-
artige Hilften. Beim Kuppeln schiebt sich ein Biigel
unter den anderen, der obere Biigel hiilt durch sein Ge-
wicht den unteren fest und erschwert ein ungewolltes
Entkuppeln, das beim Fahrbetrieb auf SchienenstiBen,
Weichen und dgl. auftreten kann. Trotzdem sind un-
gewollte Zugtrennungen beim Fahrbetrieb, insbeson-
dere bei schlechter Gleislage, hdufig. Bei langen Fahr-
zeugen kommt es aulBerdem vor, dafi der schrigliegende
obere Biigel an einen Puffer des gegeniiberliegenden
Fahrzeugs anstoft und dieses dadurch entgleist.
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Haken Lasche

Bild 3 Zeichnung der neuen Kupplung und ihrer Ein-
zelteile

Neuere Kupplungen haben daher statt des beweglichen
Biigels feste Bligel. Die Haken sind dagegen beweg-
lich, sie sind seitlich versetzt und greifen iiber die festen
Biigel hinweg. Nach diesem Prinzip ist z. B. die neueste
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Bild 2 Wagen mit neuer Kupplung

Kupplung der Fa. Fleischmann, Niirnberg, konstruiert
worden.

Ahnliche Gedanken fiihrten auch zur Konstruktion der
nunmehr vorliegenden neuen Kupplung des Verfassers,
die im Hinblick auf eine wahlweise einzubauende Zu-
satzeinrichtung als ,Rangierkupplung® bezeichnet
werden kann. Bei dieser Kupplung ragen allerdings
die Haken nicht iliber die Biigelvorderkante hinaus,
sondern werden durch die Biigel gegen Verbiegungen
geschiitzt. Die Biigel sind vorn angeschliffen und gleiten
daher leicht iibereinander. Die beiden Haken gehen an-

. einander vorbei und verriegeln die Kupplung doppelt.

Dadurch wird eine hohe Sicherheit gegen ungewolltes
Entkuppeln wihrend der Fahrt erzielt (Bild 2 -.- 6).

Ein weiterer Nachteil aller Kupplungen, bei denen
senkrechte Flachen pufferartig gegeneinander stoBen,
ist die Gefahr des Aufkletterns eines Fahrzeugs auf
das andere. Bei der neuen Rangierkupplung ist ein
Fangstiick am Biligel vorhanden, an das sich der Biigel

Bild 5 Neue Kupplung gedffnet
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Bild 6 Handentkupplung von unten

der anderen Kupplungshilfte legt. Ein Abrutschen der
Biigelvorderkante ist hier nicht méglich. Die Uber-
tragung groBer Schubkréfte ist damit gesichert, und
so kénnen lange Ziige mit Hilfe dieser Kupplung ohne
Storung abgeschoben werden.

Will man zwei Wagen von Hand entkuppeln, so hebt
man am besten mit einem flachen Hélzchen die Ent-
kuppellaschen an und dadurch beide Haken hoch
(Bild 6). Hierbei ist es giinstig, wenn man die beiden
zu entkuppelnden Fahrzeuge leicht gegeneinander
driickt. Die Kupplung hélt ndmlich so fest, daB ein Ent-
kuppeln durch Anheben nur eines Wagens ausge-
schlessen ist. Will man seine Fahrzeuge einpacken, so
dreht man am besten den ganzen Zug so, dafBl die Rader
nach oben zeigen, die Haken fallen dadurch selbsttitig
nach unten und 6ffnen sich. SchlieBlich sei noch auf
eine dritte Methode hingewiesen: Man bedient sich
eines kleinen Magneten und zieht damit die beiden
Haken nach oben (Bild 7). Im Gegensatz zu anderen
Kupplungen ist bei dieser die Entkuppellasche mit dem
Haken nicht fest verbunden. Mit Hilfe einer zusitz-
lichen Feder, die sich jeder selbst einbauen kann, 146t

Bild 7 Handentkupplung durch Magneten

sich die Entkuppellasche verriegeln. Werden nun-
mehr zwei Fahrzeuge nach dem bekannten Verfahren
iiber eine fernsteuerbare Entkuppelzunge entkuppelt,
so bleiben infolge der Sperrung durch Laschenteil und
Sperrfeder beide Entkupplungshilften gedffnet. Das
neue Fahrzeug kann nun bis an eine Ladestelle oder
dgl. geschoben und stehen gelassen werden, ohne dal}
dort eine Entkuppelzunge erforderlich ist.

Will man ein abgestelltes Fahrzeug wieder abholen, so
fahrt die abholende Rangiergruppe im Bereich des Aus-
ziehgleises {iber einen federnden Riickstellanschlag. Die
Kupplung ist dadurch wieder kuppelbereit. Auch die
Kupplung des abgestellten Fahrzeuges wird durch einen
gleichartigen Federriicksteller wieder zum Eingriff ge-
bracht, so daf} die sichere, doppelt wirkende Zuhaltung
wieder hergestellt ist.

Diese Kupplung wird zum Teil mit, zum Teil ohne
Rangiersperre im Priiffeld der Hochschule fiir Ver-
kehrswesen Dresden angewendet. Nach einer etwa
halbjdhrigen Betriebszeit haben wir festgestellt, daB
Storungen des Modellbahnbetriebs, die von der Kupp-
lung herriihren, seitdem sehr selten geworden sind.

Bremsklotze an Modellwagen der Baugrofie HO

Karlheinz Brust

Die meisten Modellwagen, die ich bis jetzt gesehen
habe, waren ohne Bremsklotze ausgeriistet, obwohl sie
an den Wagenecken mit zwei weiBlen Streifen versehen

kann auch nach
dieser Seife

Bild 1 o
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gebogen werden

am Wagenbaden an/éten

Bild 2

und dadurch als Wagen mit Bremse und durchgehender
Luftleitung gekennzeichnet sind. Das mag daran liegen,
daB die Herstellung von modellgerechten Bremsklétzen
in der BaugrodBe HO sehr schwierig und zeitraubend ist.
Im Zuge der Weiterentwicklung der Modellbautechnik
mufi man jedoch erwarten, daB3 kiinftig alle Modell-
wagen, die duBerlich entsprechend gekennzeichnet sind
(also als Hauptausfithrung nach den bestehenden Vor-
schriften mit Bremsen ausgeriistet sein miissen), Brems-
klétze erhalten.

Nachdem nun die Fa. W. Swart, Plauen, aus Kunststoff
hergestellte Bremsklotze fiir die BaugroBe HO in den
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Bild 3 Dieser Ci-Wagen wurde nach der geschilderten
Methode mit Bremsklotzen der Fa. Swart ausgeriistet

Handel bringt, ist das etwas schwierige Problem der
Anfertigung von Bremsklotzen gelost (1 Bremsklotz
DM 0,7).

Es soll nun eine Methode beschrieben werden, die es
gestattet, Modellwagen in kurzer Zeit mit Bremsklotzen
zu versehen (Bild 1).

Fiir einen zweiachsigen Modellwagen werden 8 Brems-
klotze bendtigt. AuBerdem ist noch etwas Draht 08 .-
1 mm () erforderlich. Es ist gleichgiiltig, ob Kupfer-,
Messing- oder Eisendraht verwendet wird.

Der Draht wird in acht 40 mm lange Stiicke geschnitten
und entsprechend Bild 2 gebogen, nachdem vorher auf
jedes Drahtstiick zwei Bremsklotze aufgefddelt worden
sind. Nach dem Biegen werden die Drahtbiigel mit den
kurzen Enden so an die Achslager oder den Wagen-
boden angelotet, dafi die richtige Anordnung der Brems-
klotze erreicht wird (Bild 2). Die Bremsklotze werden
also in die Ebene der Radsiitze gehoben und dort vor-
bildgerecht mit etwas Abstand vom Radsatz mittels
Kittifix oder dhnlichem Leim festgesetzt.

Bei Holzwagen wird das kurze Ende nicht umgebogen,
sondern im Wagenboden befestigt.

Damit wire eine Verbesserung der Wagenmodelle er-
reicht, und man mufl sich nicht mehr sagen lassen ,da
fehlen ja die Bremsklotze®.

Bauanleitung fiir einen Sattelbodenselbstentlader KKt 40
Ing. Wilhelm Driger

Zum Transport von staubférmigen Giitern hat die
Deutsche Reichsbahn Spezialwagen eingesetzt, deren be-
kannteste wohl die Braunkohlenstaubwagen sind. Seit
einigen Jahren werden auch Gips, Zement und dhnliche
Giiter in Spezialwagen beférdert, die ein schnelles Be-
und Entladen gestatten. Es handelt sich hierbei um
vierachsige Sattelbodenselbstentlader — Selbstentlade-
wagen mit Klappdeckeldach, vierachsig, mindestens 30 t
und dem Nebenzeichen t (Trichter oder Sattel). Diese
Wagen fiihren eine der Gattungsnummern von
22—01—01 --- 22—99—99. Sie tragen das Gruppen-
zeichen KK.

Die Beladung erfolgt durch vier Klappen auf dem
schrdgen Wagendach. Durch eine sinnreiche, einfache
Konstruktion schlieen die Klappen wasserdicht. Das
Wasser kann durch U-Profile, in die die Klappen ein-
greifen, seitlich ablaufen. Die Entladung erfolgt durch
Bodenklappen nach beiden Seiten gleichzeitig auBer-
halb des Gleises. Die Entladeklappen werden durch ein
Handrad von der Plattform aus bedient.

Bild 1 KKt-Wagen vom VEB
Waggonbau Gotha

Technische Daten:

Inhalt 25 m?*
Eigengewicht 23 t
Ladegewicht 40 t
Tragfihigkeit 42 t
Achsdruck 16 t
Lénge tiber Puffer 11900 mm
GroBte Wagenhdhe 4170 mm
von S0

Drehzapfenabstand 7000 mm
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In der Bauanleitung wird der KKt 40 in Metallbau-
weise fiir die BaugroBie HO beschrieben. Der Wagen-
kasten kann aber auch sehr gut aus Pappe von 0,5 mm
Dicke hergestellt werden. Das Fahrgestell jedoch sollte
stets aus Metall angefertigt werden. Der Wagen besitzt
dadurch bessere Fahreigenschaften. Wenn er in lange
Ziige eingestellt wird, die durch Gleisbogen mit kleinen
Krilmmungshalbmessern fahren, neigt der Wagen mit
metallenem Fahrgestell nicht so leicht zum Kippen.

Das Fahrgestell wird fast ausschlieflich aus U- und
Winkelprofilen angefertigt. Diese Profile wurden nicht
gezeichnet, sondern nur in der Stiickliste aufgefiihrt,
da lediglich gerade Stiicke zur Verarbeitung gelangen.
An den StoBstellen werden die U-Profile so ausgeklinkt,
dafl die oberen Flansche eine Fliche bilden, wie es in
der Zeichnung KKt 40, Blatt 4, Seite 107, unter a sche-
matisch dargestellt ist. An den Stofistellen werden die
Profile zusammengelotet. Begonnen wird mit dem
duBeren Rahmen, der aus den Teilen 1 und 2 besteht.
An der Pufferbohle, Teil 2, sind vorher die Puffer anzu-
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bringen. Die Bleche Teil 4 sind mit den oberen Flanschen
der U-Profile, Teil 1, biindig einzuloten; dann werden
die U-Profile, Teil 3, eingelétet. Auf den unteren Flan-
schen dieser U-Profile werden nochmals Bleche, Teil 4,
angelttet. Anschliefend bringt man die Ecken, Teil 8,
und die Handgriffe, Teil 7, an. Es folgt die Montage der
Teile 13, 14, 15, 16 (Teil 16 ist zu biegen und einzupassen;
es wurde deshalb nicht vermaft), 48, 11 und 12 in der
angegebenen Reihenfolge. Die Teile 11 und 12, die kaum
sichtbar und schwierig herzustellen sind, lassen sich
durch Flachstahl 3 X 2; 31,5 1g. ersetzen. Daran legen
sich die Stiitzbleche, Teil 9, an. Die Blechstreifen,
Teil 10, werden so angelidtet, daB sie mit den Innen-
flichen der Bleche, Teil 9, blindig sind. Das Blech fiir
das Bremserhaus, Teil 35, wird mittels Biegevorrich-
tung, Teil 47, im Schraubstock gebogen und die Stof3-
kante verlotet. Das Dach, Teil 36, die Tiiren, Teil 37, das
Kurbelgehduse, Teil 38, und die U-Profile, Teil 32,
werden angelotet. Das Bremserhaus steht mit der
Vorderkante der Pufferbohle biindig und 0,75 mm auBer
Mitte. Es wird auf der Pufferbohle angelétet und mit
den U-Profilen, Teil 33, gehalten.

Die Winkelprofile, Teil 19, werden nun in den von den
Teilen 4 und 14 gebildeten Ecken auf der Bremserhaus-
seite des Rahmens an die innenliegenden Fldchen der
U-Profile, Teil 14, angeldtet. Der Winkel, Teil 21, und
die Streben, Teil 20, sind sodann anzubringen.

Das Handrad, Teil 22, wird aus Blech ausgeségt oder
ausgebohrt und befeilt. Ich habe den Kranz aus Kupfer-
draht 0,6 () gebogen und die Speichen aus Stahldraht
0,4 () zwischen Kranz und Nabe eingelétet. Nun wird
die Nabe, Teil 23, mit der Achse, Teil 24, verlttet und in
der gezeichneten Stellung an dem Winkel, Teil 21, be-
festigt (sieche Zeichnung KKt 40, Blatt 2, Seite 105). Jetzt
erst werden die Geldnder, Teil 25 und 28 --- 31, ange-
l6tet. Teil 25 liegt mit dem einen Ende an dem U-Profil,
Teil 1, mit dem anderen Ende an der schrigen AuBen-
kante von Teil 10 an.

Der Bohlenbelag, Teil 39 --- 41, wird aus Sperrholz an-
gefertigt. Die einzelnen Bohlen werden durch Einritzen
(in Faserrichtung) dargestellt. Der Bohlenbelag wird
mit brauner Holzbeize gefdrbt und dann erst mit Duo-
san-Rapid eingeklebt, wenn der Wagen zusammenge-
baut und gespritzt ist. Er wurde geteilt, damit er sich
unter die Leiter schieben 1dBt. Der Winkel, Teil 42, wird
gebogen, die Stofstelle verlotet und der Belag, Teil 41,
eingeklebt. Die so entstandene Klappe wird in den
Bohlenbelag, Teil 40, eingepreft.

Heft Nr. 2/54 auf der Zeichnung EKW 4, Biatt 4, Seite 43,
zu bohren. Die Drehzapfen werden eingelétet. Die im
Heft Nr. 2/54 auf der Zeichnung EKW 4, Blatt 4, Seite 43,
dargestellten Drehgestelle (Teil 55 -+- 68) werden auch
fiir diesen Wagen verwendet.
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Bild 2 Modell eines KKt-Wagens

in der Baugrofie HO, hergestellt

vom Kollegen Driger, Leipzig,

nach eigenen Zeichnungen (Seite
104+-:107)

Wir empfehlen dem Kollegen
Dréger, seine Modellfahrzeuge mit
der neuen Kupplung auszustatten,
die in diesem Heft auf Seite 99
beschrieben wird.

Die Redaktion

Fiir den Wagenkasten werden die Seitenwiinde, Teil 50,
und die Stirnwéinde, Teil 51, angefertigt und zusammen-
geldtet, Dann wird der Boden, Teil 52, eingepalit und
eingeldtet. Die drei U-Profile, Teil 53, werden gebogen
und aufgelétet. Die Beladeklappen, Teil 54 und 55, wer-
den ausgeschnitten, gebogen, die Stofkanten dick ver-
l6tet, die Klappen auf Mafi gefeilt und auf die U-Pro-
file, Teil 53, gehalten. Die Beriihrungsstellen zwischen
den Flanschen der U-Profile und den Klappen werden
an letzteren markiert und dann mit der Laubsige ein-
gesdgt. Zu beachten ist, daB die Klappe, Teil 54, die
Klappe, Teil 55, iiberlappt. Ich habe die Klappen auf-
gelbtet, da ich auf das Offnen verzichte. Die Scharniere,
Teil 57, sind nur angedeutet worden. Die Handgriffe,
Teil 56, werden in die vorgebohrten Licher eingeldtet.
Der Laufsteg, Teil 62, wird zunéchst nur durch Heft-
16tung an 2 Punkten befestigt, damit er noch aus-
gerichtet werden kann. Nun werden die Stiitzwinkel,
Teil 63, die Geldnder, Teil 59 --- 61, die Bleche, Teil 70,
und die U-Profile, Teil 71, angelitet. Die Leiter,
Teil 66 --- 68, wird modellgerecht aus Blechstreifen,
Teil 66 und 67, mit eingebohrten Léchern und einge-
l6tetem Stahldraht, Teil 68, hergestellt.

Bei den Entladeklappen, Teil 72 --- 74, muBte auf die
Betidtigung verzichtet werden, denn bei der Kleinheit
der Teile ist ihre Bedienung mittels Handrad kaum
méglich. Zunéchst werden die 3 Teile, 72 «+- 74, zusam-
mengeldtet und dann durch einen Ségeschnitt getrennt,
so daBl 2 Klappen entstehen. Die so vorbereiteten
Klappen werden vor die Offnungen der Seitenwiinde,
Teil 50, und die U-Profile, Teil 75, dariiber gelotet. Das
U-Profil, Teil 76, wird gebogen und in den Boden ein-
gelotet. Jetzt werden Wagenkasten und Fahrgestell
zusammengefiigt und die U-Profile, Teil 17, mit den
eingeldteten Blechen, Teil 18, angepaBt und angelétet.
Der Wagenkasten wird damit auf dem Fahrgestell fest-
gehalten. Er wird aber trotzdem noch an den Stof-
stellen mit den Stiitzblechen, Teil 9 und den Teilen 11
und 12 verlotet.

Nach dem Entfetten und evtl. Beizen oder Sandstrahlen
kann der Wagen folgendermafien gespritzt werden:
Fahrgestell mattschwarz, Wagenkasten grau, Griff-
stangen, Teil 58, und Handgriffe, Teil 34, schwarz. Die
Anschriften sind weil3.

Nun erst wird der Bodenbelag, Teil 39 und 40, ange-
klebt. Die braungebeizten Laufbretter, Teil 64 und 65,
werden auf den Laufsteg geklebt,

Damit wire der Wagen fertiggestellt, bis — ja, bis auf
die Kupplungen. Diese muBl jeder nach seinem eigenen
Ermessen wiihlen. Ich habe noch keine Kupplungen an-
gebracht, wie auch aus Bild 2 hervorgeht. Mir sagen
alle erhiltlichen Kupplungen noch nicht zu. Sie sind
zu plump. Vielleicht hat ein Modellbahner schon eine an-
sprechende, sicher funktionierende Kupplung entwickelt?
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