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Fiir alle Seeminner im Herzen
Vor 60 Jahren, am 21. September 1957, waf das deutsche

Segelschulschiff ,Pamir weststidwestlich der Azoren auf ei-
nen Hurrikan. Es sollte die letzte Fahre der stolzen Viermastbark,
cinstmals einer der schnellscen und zuverlissigsten Windjammer
der Welt, scin. Der Tod von 80 jungen Kadetten traf cine ganze
Nation ins Herz. Im Gedenken an diese tapferen Matrosen pri-
sentiert Thnen The Bradford Exchange diese edle Armbanduhr.

Exklusiv bei The Bradford Exchange

Das fein gestaltete Zifferblatt zeigt das Relief der ,,Pamir unter
vollen Segeln sowie ein kleines Zifferblatt mit einem Globus und
der Datumsanzeige. In dem handgefertigten und goldplattierten
Edelstahlgehiuse sorgt ein Seiko-Uhrwerk fiir zuverlissige Zeit-
messung. Auf der Riickseite ist Thre individuelle Ausgabenum-
mer eingraviert — so ist jede Uhr ein Unikat. Diese Armbanduhr
erscheint exklusiv bei The Bradford Exchange in einer auf nur
60 Fertigungstage limitierten Auflage und ist nicht im Handel
erhiltlich. Tragen Sie ein Stiick deutsche Seefahrtsgeschichte
an Threm Handgelenk und bestellen Sie sich Thr Exemplar
»Pamir — Stolz einer Nation“ am besten noch heute!
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Thre Uhr kommt in einer edlen
Priisentbox zu Ihnen nach Hause
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als besonderes Extra dieser Ausgabe erwartet
Sie eine aufwendige Grafik des Schlachtschif-
fes Bismarck zum Ausklappen mit vielen De-
tails, die Sie bisher moglicherweise so noch
nicht kannten (Seite 29-32). Und ein Begleittext
(Seite 27-28, Seite 33-34), der weit tiber das Un-
ternehmen , Rheintibung” im Mai 1941 hinaus-
geht, da er Fragen nach dem {ibergeordneten
operativen Rahmen und den Ergebnissen be-
antwortet, die besondere Riickschliisse auf die
herausragende Konstruktion der Bismarck er-
lauben.

Doch zunéchst zur Vorgeschichte: Im Ok-
tober 1940 hatte Grofladmiral Erich Raeder
den ,Fiihrer” von seiner Idee iiberzeugt, das
Schwergewicht der Kriegsmarine auf das Mit-
telmeer zu verlagern und die Seezufuhren nach
Grofibritannien zu bekdmpfen. Wenn Raeder
seine Mittelmeerstrategie letztlich nicht durch-
setzen konnte, weil Hitler von seinem Plan
nicht abzubringen war, die Sowjetunion anzu-
greifen (Unternehmen , Barbarossa®), so wollte
er doch seinen intensiven Kampf gegen den
Nachschub weiterhin fithren: mit U-Booten,
Hilfskreuzern, Luftangriffen auf die feindli-
chen Hifen, Mineneinsiatzen, aber auch mit
Angriffen schwerer Seestreitkrifte gegen den
Konvoi-Verkehr im Nordatlantik.

Dies gelang im Winterhalbjahr 1940/41 zum
Teil, als die Schweren Kreuzer Admiral Scheer
und Admiral Hipper sowie die Schlachtschiffe
Scharnhorst und Gneisenau 48 feindliche Schiffe
mit 232.875 Bruttoregistertonnen versenkten.
Nach der Riickkehr der beiden Schlachtschiffe
von ihrem Unternehmen, bei dem iibrigens die
Insee-Versorgung durch entsandte Tanker gut
funktioniert hatte, hoffte die Seekriegsleitung
Ende Mirz, in einer neuen Operation die
Schlachtschiffsicherung von Konvois durch die
iiberlegene Bismarck in einem hinhaltenden Ge-
fecht binden zu kénnen, wahrend der Schwere
Kreuzer Prinz Eugen und die aus Brest kom-
menden Scharnhorst und Gneisenau die Konvois
vernichten sollten. Noch grofiere Aussichten
wiirden sich spater mit dem Schweren Kreuzer
Liitzow und dem zweiten neuen Schlachtschiff
Tirpitz ergeben.

Doch es kam bekanntlich anders. Die gro-
Ben Pléne scheiterten allerdings nicht nur we-

gen des ungliicklichen Torpedotreffers in die
Ruderanlage der Bismarck. Griinde waren auch
erfolgreiche britische Luftangriffe auf die in
Brest liegenden Schiffe, die iiberwéltigende
Anzahl der britischen Schlachtschiffe, Flug-
zeugtrdger und Kreuzer. Vor allem aber war es
den Briten nach dem Untergang der Bismarck
ab Ende Mai 1941 moglich, das deutsche Ver-
sorgungssystem im Atlantik auszuschalten,
weil sie die Codes des Funkverkehrs entziffert
hatten. Dass die Verhandlungen mit der fran-
zosischen Vichy-Regierung scheiterten und die
US Atlantic Fleet zunehmend in die Opera-
tionen eingriff, stellten sich als zusitzliche
Hemmnisse fiir die deutsche Kriegfithrung im
Atlantik heraus. Man sieht: Mit der Bismarck ver-
binden sich weit mehr Aspekte als nur der Ver-
lauf von ,Rheintibung”, auf die das Schlacht-
schiff meist reduziert wird.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-

licher Redakteur

Ihr%/mm Juadn- f'//ﬂﬁfw S

Bismarck auf dem Weg in den Einsatzraum
Atlantik im Mai 1941, von dem Schweren Kreuzer
Prinz Eugen aus fotografiert

Foto: Interfoto/awkz
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» TITELTHEMA
1942 versenkt, jetzt wiederentdeckt

USS Lexington

_ kurze Fakten

Nach 76 Jahren auf dem Megresgrund jetzt wiederentdas

Das Schicksal von

= - ,lady Lex"

- S e SENSATION: Flugzeugtrager
T USS Lexington — am 8. Mai 1942
T _untergegangen und dieses Jahr
- wiederentdeckt
Foto: US Navy/Naval History and Heritage Command
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4 Titelbild: Die USS Lexington verlasst San Diego am 14. Oktober 1941
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Wetterleuchten vor dem GrofRen Krieg

Die damals bereits legendére , Kieler Woche”, die 1894 ein Journalist erstmals
so bezeichnete und die Kaiser Wilhelm II. regelmiafig besuchte, war gerade
vor dem Ersten Weltkrieg ein Stelldichein der grofien Méchte. Dort prasentier-
te man der staunenden Menge und der ausldndischen Presse gerne, was die
eigene Marine zu bieten hatte. So zeigt dieses Foto den 1901 vom Stapel gelau-
fenen und 1904 in Dienst gestellten GrofSen Kreuzer Prinz Adalbert (Schwester-
schiff: Friedrich Carl) und das Luftschiff LZ 11 Viktoria Luise, das hauptsachlich
nach Hamburg, Helgoland und Kopenhagen fuhr, anldsslich der maritimen
Feierlichkeiten in der Fordestadt in der letzten Juniwoche des Jahres 1911. In
den Folgejahren dnderte sich am grofien Flottenaufmarsch nichts, und selbst
1914 hatte noch ein Geschwader britischer Kriegsschiffe im Hafen festgemacht.
Sechs Wochen spater befand sich das Reich mit seinen wichtigsten européi-
schen Nachbarn, mit denen man im Juni noch um die Wette gefahren war und
gemeinsam gefeiert hatte, im Krieg, der die Tradition der ,Kieler Woche” aus-
setzte. 1915 bis 1919 fand die Veranstaltung nicht statt. AK
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Foto: picture-alliance/Westend61

ieser Schiffstyp waren kleine, schnelle

Kriegsschiffe mit geringer Bewaffnung
fiir Verbindungs- und Aufklarungszwecke
im Gefecht. In der Segel- und Dampfschiff-
zeit unersetzlich, da Avisos in kurzer Zeit
Informationen iiber Stdrke und Zusam-
mensetzung der feindlichen Flotte einho-
len und die Ergebnisse dem Befehlshaber
iibermitteln konnten, sind die ersten deut-
schen Avisos unter Prinz Adalbert von
Preuflen entwickelt worden. Als Nix und
Salamander liefen sie 1850/51 bei der briti-

**” 5.000 Jahre Segfahfts w4

schen Werft Robinson & Russel in London
vom Stapel. Die vorn und achtern achsen-
symmetrischen Schaufelraddampfer er-
reichten 19 Knoten, konnten sich aber in
der preuflischen Marine nicht etablieren
und wurden 1855, als England schnelle
Schiffe im Krim-Krieg benétigte, gegen die
Segelfregatte Thetis eingetauscht. 1856 bis
1858 baute eine Werft in Le Havre mit Grille
einen weiteren Aviso fiir die preufiische
Marine, der spéter als Kénigs- und Kaiser-
yacht diente und noch 1914 als Kadetten-

schulschiff eingesetzt war. Endlich lieferte
1859 auch eine hiesige Werft: In Danzig lief
die Loreley vom Stapel, die es aber nur auf
zehn Knoten brachte. Die Kaiserliche Ma-
rine machte dann 1881 bis 1883 ernst: Blitz
und Pfeil hieflen die beiden Avisos von der
Norddeutschen Schiffbau AG Kiel mit ei-
ner 12,5-Zentimeter-Ringkanone und vier
8,7-Zentimeter-Ringkanonen zur Abwehr
von Torpedobooten. Im Ersten Weltkrieg
als Tender verwendet, wurden beide Schif-
fe 1921/22 ausgemustert. AK

Foto: Sammlung GSW
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m 12. Januar 2018 schwemm-

te eine dunkelgriine Flasche
am Strand der westaustralischen
Insel Wedge Island an, die an-
schlieend zur Halfte aus dem
Sand herausragte: eine hollandi-
sche Genever-Flasche, die ein zu-
sammengerolltes Formular in
deutscher Sprache enthielt, auf
dem handschriftlich zu lesen war:
,,Diese Flasche wurde tiber Bord
geworfen am 12ten Juni 1886 in
32° 49” Breite Siid und 105° 25“
Lénge Stid Greenwich Ost. Vom
Bark Schiffe: Paula Heimath: Els-
fleth.” Und auf dem Vordruck:
,,Der Finder wird ersucht den da-
rin befindlichen Zettel, nachdem
die auf umstehender Seite ge-
wiinschten Angaben vervollstan-
digt sind, an die Deutsche See-
warte in Hamburg zu senden

oder auch an das nachste Konsu-
lat zur Beférderung an jene Be-
horde abzugeben.” Das Schiffsta-
gebuch der Bark Paula hat sich im
Schifffahrtsmuseum Unterweser
in Brake erhalten und vermerkt
tatsdchlich penibel fiir den 12. Ju-
ni 1886 mittags, mitten im Indi-
schen Ozean: ,,Stromflasche tiber
Bord.” So wirkte man an der Da-
tensammlung der Deutschen See-
warte zur Erforschung der Mee-
resstromungen mit. Zwischen
1864 und 1933 wurden mehr als
6.000 Flaschen zu diesem Zweck
ins Meer geworfen, von denen
662 auch in Hamburg ankamen.
Zumeist waren sie nicht langer
als ein Jahr unterwegs — aber 132
Jahre, wie die Flaschenpost der
Paula, das ist Weltrekord!

Frank Ganseuer
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Foto: Sammlung GSW

Eine Wall- oder Meerschlange
aus Gesners ,,Fischbuch“

Riesenschlangen

Legende und Wirklichkeit

Heute weifd man: Seeschlangen sind im Meer lebende Reptilien, und die Forschung kennt mitt-
lerweile tiber 50 Arten, von denen einige deutlich tiber zwei Meter lang werden kdnnen. Der
Durchschnitt aber liegt bei ein- bis eineinhalb Metern. Woher kommen dann die furchteinfl-
enden Abbildungen von Seeschlangen in Biichern des Mittelalters und der Frithen Neuzeit?
Dort umschlingen Riesenschlangen mit flammenden Augen ganze Schiffe und reiflen sie in die
Tiefen der Meere, fressen die Besatzung mit Haut und Haar und versetzen die Kiistenbewohner
in Panik. Die bei Weitem reichste Ausbeute an detlei Darstellungen bieten sogenannte nord-
europdische Fischbiicher, in denen die Seeschlangen eher an liberdimensionierte Wiirmer oder
an die Arme von Riesenpolypen erinnern. Der Bischof von Bergen will solche Untiere von
600 Fuf? Lange, das wéren stolze 185 Meter, beobachtet haben, und er wusste auch genau, wie
sie aussahen: ,lhr Leib ist so lang, dass ihre Windungen gleich einer Kette von schwimmenden
Oxhoftfassern auf dem Wasser erscheinen.” Ob sich der Kirchenmann wohl am hochprozenti-
gen Inhalt eines solchen Fésschens giitlich getan hat, bevor er seinen exklusiven Bericht zu Pa-
pier brachte? Wie dem auch sei. Fest steht, dass sich hier - wie so oft - phantasiereiche Vorstel-
lungen von Fabelwesen mit Realitdten aus der Tierwelt vermengen. GSw

Die (nicht ausgebuchte)
Titanic lauft zu ihrer Jung-
fernfahrt aus

Buchtipp

Der Seekrieg
1914-1918

Wissenschaftliche Perspektiven

Was machte eigentlich die fran-

z0sische Marine im Ersten
Weltkrieg? Und wie stellt sich bei-
spielsweise die verheerende Hunger-
blockade heute aus britischer Sicht
dar? Solche und dhnliche Themen
sind es, die diesen zwar knappen,
aber lohnenden wissenschaftlichen
Sammelband ausmachen mit Beitra-
gen namhafter Historiker aus dem In-
und Ausland. In international verglei-
chender Perspektive und auf dem
Stand neuester Forschungen geben
sie Einblick in Planung, Verlauf und
Ergebnis des Ersten Weltkriegs zur
See, wobei auch der Alltag in den Ma-
rinen nicht zu kurz kommt. Trotz des
deutlich zu hohen Preises von 40 Eu-
ro bei nur 246 Seiten und einem mii-
den, uberholt wirkenden Erschei-
nungsbild: klare Kaufempfehlung!

D Epkenhans, Micha-
Erste Weltkrieg

el/Huck, Stephan
{Hrsg.): Der Erste
Weltkrieg zur See.
Beitrage Militarge-
* schichte, Bd. 78,
Berlin 2017, 246
— Seiten, 39,95 Euro

+Etst in den letzten fiinf
Minuten setzte die furchtbare

Erkenntnis ein, dass das Ende
bevorstand. Die Lichter
flackerten und erloschen, aber
wir konnten sehen. Langsam,
ganz langsam schien die
Wasseroberflache auf uns

zuzukommen*“

Passagier auf der sinkenden Titanic, 14. April 1912
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MARITIMES PANORAMA

Brauchtum

Ohne
Moos
nix los

Der beliebte
~Lohnungsappell“

Korporalschaft beim Geld- = - = -
empfang. Neben dem ~:>= C DA
»Zahltisch“ steht der Divi-
sionsoffizier und fiihrt die - .
vorgeschriebene Aufsicht

in an Bord von Schiffen der Kaiserlichen

Marine meist wahrend der sogenannten
Putz- und Flickstunde gern gehortes Kom-
mando lautete: ,Antreten zum Lohnungs-
appell!” Dann fanden sich Unteroffiziere
und Mannschaftsdienstgrade in Reih und
Glied am Oberdeck ein. Offiziere, Arzte, In-
genieure und Decksoffiziere nicht — sie be-
zogen ein Gehalt. Die Médnner erhielten den

vom Dienstgrad abhangigen Geldbetrag
mit Zulagen jeweils am 3., 13. und 23. jedes
Monats nachtréglich. Wahrend ihren Kame-
raden an Land das Verpflegungsgeld zu-
nédchst von der Lohnung abgezogen wurde,
um dann aber pro Dekade einen dafiir be-
stimmten Betrag zu erhalten, bekamen Un-
teroffiziere und Mannschaften an Bord die
volle Lohnung (um 1900: 19,50 Mark fiir

Matrosen, 24 Mark fiir Obermatrosen,
45 Mark fiir Maate) bei freier Schiffsverpfle-
gung. Zur Lohnung zéhlte auch ein Klei-
dergeld in Hohe von 108 Mark, das aller-
dings nicht ausgezahlt, sondern mit neun
Mark monatlich jedem gutgeschrieben wur-
de. Behandelte man seine Kleidung pfleg-
lich, hatte man am Ende der Dienstzeit ein
erkleckliches Simmchen angehduft. AK

Foto: Sammlung GSW

10

Miesmuscheln gelten nicht nur in der
mediterranen Kiiche als Delikatesse —
sie setzen sich auch hierzulande immer
mehr als Spezialitat durch

Aus der Kombuse

Heute: Gefiillte Muscheln

r hie Il Moro und war Afrikaner. Als

Sklave war er nach Italien verschleppt
worden und biixte mit 20 Jahren aus, weil die
Inquisition seiner dunklen Hautfarbe wegen
auf ihn aufmerksam wurde. In Algier riickte
1l Moro zum Unterbefehlshaber des osmani-
schen Korsarenfiihrers Azor Kheyr-ed-Din
auf (1475-1546) und machte sich spéter mit
einem kleinen Geschwader selbststdndig. Er
fiel in einem Gefecht mit venezianischen Ga-
leeren. Die Kiiche seiner Heimat kannte er
nicht, die Agyptens dafiir umso besser. Von
dort stammt das Rezept: Zwiebeln in Ol an-
braten, Reis und Wasser hinzufiigen und
schmoren lassen, bis die Fliissigkeit einge-
kocht ist. Alle weiteren Zutaten aufSer Mu-
scheln, Zitronensaft und Semmelbrdseln hin-
zugeben und einige Minuten weiterkochen.
Dann die Muscheln mit der Masse fiillen und
in einer Kasserolle mit Wasser bedeckt 30 Mi-

Zutaten (fiir 4 Personen)

1.500 g Miesmuscheln (geputzt)

1 Tasse Reis

4 Zwiebeln (grob gehackt)

2 Knoblauchzehen (grob gehackt)
8EL Ol

8 EL Pinienkerne

6 EL Korinthen

2 EL Petersilie (fein gehackt)

2 Tassen Wasser

Zitronensaft (Menge nach Belieben)
gerostete Semmelbrosel (Menge nach
Belieben)

Salz, Pfeffer

nuten kdcheln lassen. Mit Zitronensaft betrau-
feln und mit den Semmelbroseln bestreuen.
Dazu passt ein leichter Weif3- oder Roséwein.
Guten Appetit! AK

Foto: picture-alliance/FoodCollection



