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Vorwort

Der Titel dieser Broschiire sagt eigentlich das
Wesentliche:

Vorschlige fiir Modellbahnanlagen als Konzepte
fiir alle Spuren von Z bis 2. Aber - und dies ist das
Besondere - mit der Loisl eigenen Fantasie. Eine
Fantasie, die den Schaubildern Eisenbahnroman-
tik, bisweilen auch Nostalgie mitgibt, die auf den
Betrachter und Leser iibergeht.

Dabei fillt immer wieder auf, wie ,,stimmig” seine
Gestaltungsvorschlige sind. Sicher, geschickt fithrt
Loisl den Leser in die Zeit, in welcher sein Anla-
genvorschlag angesiedelt ist, so zum Beispiel bei
»Reichsbahn-Impressionen” oder,,Nostalgie, Voll-
bahn/Strab und Industrie”. Da fehlt auch der ge-
schichtliche Hintergrund nicht. Vor allem aber
wbaBt alles” - da stimmen nicht nur die Triebfahr-
zeuge und das Rollmaterial jener Zeit, da passen
auch die Autos, die StraBenlampen, die Reklamen
anden Hausern. .. man kdnnte meinen, Loisl habe
die damaligen Zeiten miterlebt.

So sind diese Anlagenvorschldge fir Epochen-
Freunde in allen Details einfach ,,richtig”.

Werdiese Details entdecken will, kannsich lange in
Loisl’s Zeichnungen vertiefen und immer wieder

etwas Neues finden. Da ist auch die Gemiitlichkeit
vergangener Zeiten, wie etwa bei der lingst schon
verschwundenen Schaffhauser Straenbahn oder
bei der Montreux-Oberlandbahn; Zeiten und
Stimmungen, die nie mehr wiederkehren werden.

Keine der vorgestellten Anlagen miissen (oder
konnen) exakt nachgebaut werden. Platz oder
Geld oder beides stehen dem oft schon entgegen.
Sie sind Vorschldge - wie gesagt. Von der Partner-
Anlage in der einfachsten Form - nur durch eine
Mittelkulisse getrennt - bis zur Traumanlage wie
zum Beispiel ,Montreux - Chamby”.

Noch eine Besonderheit bietet Loisl:

Manche Anlagenvorschldge sind fiir eine be-
stimmte Spurweite, ja ,,maBgeschneidert”, Herstel-
ler bezogen. Und wer schon eine ,fast fertige”
Anlage sein eigen nennt oder gar gerade in der Pla-
nung ist, dem mag die eine oder andere Detail-
16sung hilfreich sein. Oder nur zum Trdumen anre-
gen - womit der Zweck dieser Broschiire ebenfalls
erreicht wire.

Ihr
MIBA VERLAG



Reichsbahn-Impressionen

Zu diesem folgenden Anlagenvorschlag, der we-
gen seines notwendigen Platzbedarfes sicher
nur auf einen Dachboden oder in einer Garage
verwirklicht werden kann, soll das Rad der Ge-
schichte um etwa 55 Jahre zuriickgedreht und
das,,Drumherum” dieses Zeitabschnittes etwas
beleuchtet werden.

Die Atmosphire

Reichsbahn in den 30er Jahren - nostalgische Erin-
nerungen an Zeiten, in denen man den 6ffentli-
chen Verkehr noch nicht férdern muflte, weil es
kaum anderen gab! Und doch: Viele Bahnverwal-
tungen unternahmen gerade damals groBe An-
strengungen, weil sie sich vor der aufkommenden
Konkurrenz des Kraftwagens und, wenn auch zu
einem geringeren Teil, des Flugzeuges zu flirchten
begannen. Das Auto war dazumal ndmlich den
Kinderschuhen entwachsen. Es war zuverléssig ge-
worden, handlicher zu bedienen, man brauchte
keinen ausgebildeten Chauffeur mehr und man
muBte auch nicht mehrselbst Mechanikersein, um
es zu lenken und zu warten. Auch wenn es noch
keine eigentliche Autobahnen gab, so waren doch
die LandstraBen meistens geteert und in gutem
Zustand, die ein relativ schnelles Vorwartskom-
men ermoglichten.

Angesichts der Anziehungskraft des Autos muB-
ten sich die Bahnen etwas einfallen lassen, denn die
Zahl der Reisenden stagnierte. Sie stagnierte na-
tiirlich auch wegen der Weltwirtschaftskrise und
der Arbeitslosigkeit. Das galt auch fiir Deutsch-
land.

Allenthalben bemiihten sich die Bahnen darum,
ihr Image zu verbessern und Kunden anzuziehen,
vor allem das zahlungskriftige 1. Klasse-Publikum.

Und das, was den Bahnen damals einfiel, macht die
Zeit der 30er Jahre fiir den Modellbahner so inter-
essant! Nicht umsonst bieten so viele Hersteller
Modelle aus gerade dieser Zeit an: Stromlinien-
Dampfloks der Reihen 01.10 und 03.10, Verbren-
nungstriebwagen flir Kurz- und Langstrecken,
Schnellzugwagen aller Art, vorab die bis heute
uniibertroffenen eleganten Schiirzenwagen sowie
Sonderbaureihen, wie etwa den ,Henschel-Weg-
mann-Zug”, den ,Rheingold” oder die ersten wirk-
lich leistungsfahigen Elloks. Es gibt sie fast alle
nicht mehr, diese Zeugen einer lingst abgeschlos-
senen Epoche, in der sich die Bahnen dieser Welt
aufmachten, um noch einmal zu zeigen, was sie lei-
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sten konnten, um noch einmal zu beweisen, daf sie
das einzig richtige und bei weitem beste Verkehrs-
mittel waren. Um zu zeigen, da Bahnreisen schén
und einzigartig ist!

Nur noch iltere Leser werden sich dieser Zeiten
erinnern konnen. Fiir die meisten von uns bleibt
diese Zeit ein nostalgischer Traum, der darum nie
in Erfiillung gehen kann, weil er in der Vergangen-
heit liegt. Nur als Modellbahner kénnen wir diese
Zeit wieder zuriickholen - und dies versucht Loisl
mit seinen Reichsbahn-Impressionen.

Der Anlagenentwurf

Mit etwa 6,80 x 4,50 m ist das keine bescheidene
Sache, es sei denn, man entscheidet sich fiir N oder
gar Z. In diesen Fillen miiBte man allerdings daran
denken, daB die Innenrdume zwischen den Anla-
genzungen in etwa trotzdem die AusmaBe des An-
lagenentwurfes fiir HO aufweisen miissen, schon
um beim Bau der Anlage entsprechende Ellenbo-
genfreiheit zu haben. Eine typische Zungenanlage,
wie sie gerade in den USA - neben der ,,An-der-
Wand-entlang Anlage”, sehr beliebt ist. Schon we-
gen der unterirdischen Fahrstrecken und der aus-
gedehnten Schattenbahnhdéfe empfiehlt sich hier
auf jeden Fall die offene Rahmenbauweise anzu-
wenden.

Kernstiick der Anlage ist der Kopfbahnhof auf der
mittleren Anlagenzunge, ein Kopfbahnhof4la An-
halter oder Lehrter Fernbahnhof in Berlin. Berli-
ner Atmosphére kdnnte - aber miifite diese Anlage
nicht unbedingt ausstrahlen, dennéhnliche Vorbil-
der gab’s ja auch in anderen Grofstiddten. Aber in
Loisl’s Zeichnungen kommt das Berlinerische in
Form der S-Bahn-Ziige zum Durchbruch, auch
z.B. bei den StraBenbahnen. Die Bahnsteiglinge
hidngt von den Zuglingen ab; in unserem Falle
konnen D-Ziige mit bis zu fiinf Wagen kopf ma-
chen. 5 Vierachser, das ergibt schon einen recht
beachtlichen Schnellzug. Andererseits zeigt dies
auch gleichzeitig die Grenzen, die selbst bei groB-
zligigem Raumangebot beachtet werden miissen.

Abb. 1

So konnte der Verkehrsknotenpunkt Schiene, StraBe
und Wasserweg der linken Anlagenzunge geldst wer-
den. Sofern die Brickenkonstruktionen verschieden
ausgefiinrtwerden, wirktauch diese Massierungnicht
langweilig. Die Lagergeb&ude sind gegebenenfalls als
Halbreliefs zu erstellen.






Zu den Gleispldnen (Abb. 2 und 3)

Der iiberdachte Hauptbahnhof auf der Mittelzunge weist 6 Bahnsteiggleise auf.
In jeder der beiden Hauptrichtungen kénnen Ziige gleichzeitig ein- und ausfah-
ren. Sie kénnen aber auch von einer Strecke zur anderen libergehen und hier
Endstation machen. Auf der rechten Bahnhofseite sind Gleise fiir den Unterhalt
und die Bewirtschaftung von Speisewagen, und die Hauptpost verfiigt ebenfalls
iiber einen GleisanschluB. Links an der Ausfahrt liegt eine Kohlenhandlung, die
zusétzlich Rangiermoglichkeiten schafft. Hinter der Personenwagen-Abstell-
gruppe sind Industrien oder Lagerbetriebe angesiedelt. Eine Ziegelei wird liber
ein eigenes AnschluBgleis erreicht; sie hat (ibrigens eine Feldbahn zur Herbei-
schaffung des Tonesim Betrieb. Die linke Strecke filhrtzweimal iber einen Kanal.
Diesen Anlagenteil kdnnte man in Anlehnung an die Vorbildsituation nach den
Schaubildern (Abbildungen 2 Seite 7 und 11) gestalten.

Der sichtbare mittlere Teil der Anlage wird neben der Bahnhofshalle vor allem
durch das groBstadtische Betriebswerk, das lber entsprechende Lokversor-
gungsanlagen, wie Kohlebanzen, Krane, Schlackengruben etc. verfiigt, domi-
niert. Hier finden die von der Zubehdrindustrie so groBziigig konzipierten Bekoh-
lungsanlagen endlich einmal sinnvollen Einsatz, hier passen sie namlich hin! Das
trifft auch fiir die Drehscheibe zu. Im Hintergrund befindet sich iibrigens das
schon besprochene Viadukt, welches die linke Anlagenseite mit der rechten ver-
bindet und so eine Fahrstrecke ermdglicht, die auch im sichtbaren Teil den Kopf-
bahnhof meidet.

Verfolgen wir nun die Fahrtmdglichkeiten in Verbindung mit den unterirdischen
Gleisanlagen (Abb. 3).

Die rechte Strecke filhrtvom Kopfbahnhofan dem Bw vorbeibei ,B” indie ,Unter-
welt”. Der Zug kann dann im Schattenbahnhof ,Y" kehrt machen oder er bleibt
dort stehen. Er kann aber auch liber das Verbindungsgleis auf die andere Haupt-
strecke Uibergehen, bei ,A” wieder ans Tageslicht kommen und iiber die Hoch-
bahnstrecke in den Hauptbahnhof einlaufen. Die linke zweigleisige Strecke hat
ihren eigenen Schattenbahnhof bei ,Z”. Der groBziigig angelegte Bahnhof , X"
dientzum Abstellen weiterer ganzer Zuggarnituren oder zum Kehrtmachen allfal-
liger S-Bahn Ziige.
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Der Kopfbahnhof - wie gesagt - ist auf der mittle-
ren Anlagenzunge angesiedelt. Das ist deshalb
praktisch, weil so nur die unmittelbare Umgebung
nachgestaltet werden muB, in diesem Falle die ver-
kehrsreiche GroBstadtstraf3e auf der linken Bahn-
hofseite. Der Bahnhof selbst, bzw. die Bahnsteig-
halle ist hoher gelegen. Der daruntergelegene
Raum enthélt den unsichtbaren Teil eines Gleis-
ovals, auf dem eine StraBenbahn ihre Runden
dreht (siehe die Schaubilder auf den Seiten 12
und 13).

Falls nebst der Bahnsteighalle auch der Querbahn-
steig oder gar das Empfangsgebdude nachgebildet
werden sollen, ist noch mehr Platz erforderlich.
Loisl 1Bt indes die Bahnsteighalle nach vorne of-
fen, um den immer wieder reizvollen Einblick in
die imposante Halle zu bieten. Das wire unter Um-
stinden auch fiir das Entkuppeln der Zugloks giin-
stig, wenn der automatische Entkuppler einmal
streiken sollte. Das Bahnsteighallendach miiBite in
jedem Falle abnehmbar sein und wire daher wohl

auch am besten aus zwei oder drei Teilen zu ferti-
gen,

Zwei Hauptverkehrsstringe zweigen vom Haupt-
bahnhof ab und enden in unsichtbaren Schatten-
bahnhofen, wo auch weitere Zuggarnituren abge-
stellt werden konnen. Sogar ein Ubergang von ei-
nem zum anderen Endpunkt ist dort méglich -
wenn auch betrieblich nicht unbedingt sinnvoll.
Nicht alle Ziige gehen von der einen auf die andere
Strecke liber. Manche machen nur kopfund fahren
an den Ausgangspunkt - eben den Schattenbahn-
hof- zuriick. Der Betrieb in einem Kopfbahnhof,
besonders dieser GroBenordnung, ist duBerst
spannend und reizvoll. Da gilt es nicht nur, Loks zu
wechseln. Auch Postwagen oder Kurswagen wer-
den eingereiht, Wagen bleiben zuriick und miissen
abgestellt werden. Speisewagen werden bewirt-
schaftet und beigestellt; vielleicht enden auch
Schlafwagenkurse hier. Das macht einen Kopf-
bahnhof eben weit interessanter als etwa einen
Durchgangsbahnhof. Dazu kommt der Vorteil,
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Abb. 4

Im rechten Anlagenteil ist das umfangreiche Bw angesiedelt, von dem aus in jedes Bahnhofsgleis direkt einge-
fahren werden kann. Hier finden GroBbekohlungsanlagen auch einen sinngemaBen Auftrag. Im Hintergrund
fahrt ein FD-Zug in sanfter Steigung aus dem Bahnhof aus in Richtung Schattenbahnhof ,Z”".

daBl man bei einem Kopfbahnhof nur ein Bahn-
hofsvorfeld gestalten muB, das iibrigens nicht stur
dem Gleisplan nachgebildet werden braucht. Viel-
leicht lieBe sich fiir die eine oder andere Gleisver-
bindung eine einfachere oder elegantere Variante
entwerfen. Immerhin sollte mit handelsiiblichem
Gleismaterial auszukommen sein, wenngleich der
knappe Raum zur Verwendung zahlreicher Dop-
pelkreuzungsweichen zwingt.

Der abgednderte linke Anlagenteil ist im Gegen-
satz zu dem im MIBA-Heft 7/85 veroffentlichten
Vorschlag nun nicht mehr landlich gemiitlich, son-
dern ist in die GroBstadt mit einbezogen worden
und wirkt so noch realistischer. Lange Auszugs-
gleise ermoglichen ein besseres Rangieren, auch
lange Ziige konnen dazwischen einmal abgestellt
werden. Jetzt fiihrt auch links eine zweigleisige
Strecke zum unterirdischen Abstellbahnhof, der
ein sehr umfangreiches ,Innenleben” hat. Neu in
diesem Entwurf ist auch die zusétzliche, nach un-
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ten zum Abstellbahnhof fiihrende, eingleisige
Strecke rechts am Bw vorbei. So kénnen noch wei-
tere Zuggarnituren abgestellt werden, bis sie wie-
der bendtigt werden. Uber den Verbindungsvia-
dukt im sichtbaren Teil kann wiederum von einer
Strecke zur anderen iibergegangen werden, so daf
Zige auch durchgehend verkehren kénnen, ohne
den Bahnhof zu beriihren, z. B. Giiterziige.

Die Einteilung in die vielen Blockabschnitte erfor-
dert genaue Planung und Weitsicht. Sicher wéren-
die Enden der Bahnsteiggleise elektrisch zu tren-
nen, damit die Lok des eingefahrenen Zuges nach
dem Abkuppeln etwas vorziehen kann. Sorgfiltig
zu planen wiren auch die Signale, insbesondere in
Verbindung mit der (elektronischen) Steuerung
der Schattenbahnhdofe.



Fortsetzung zu den Schaubildern

Abb. 6 und 7 (Seite 12/13)

So ein Ausblick miiBte sich dem Betrachter bieten, der durch die Bahnhofshalle hineinguckt. Auf der StraBen-
ebene warten Taxis, eine StraBenbahn dreht ihre Runden, und gleich stromen Leute vom angekommenen Zug
her auf die StraBe. Die Imitation von Treppenniedergéngen, Wartehduschen und Schrifttafeln geben einem
Bahnhof erst das groBstadtische Geprage. Hier dient ein Bahnsteig ausschlieBlich dem S-Bahn-Verkehr. Die
Treppen flihren zum StraBen-Durchgang, unten sind Geschéfte oder ImbiB-Stuben angesiedelt. Die Konstruk-
tion der Bahnsteighalle geht in etwa aus der Schauskizze hervor; auch hier kommt dem richtigen Hin-
tergrund groBe Bedeutung zu, denn die eigentliche Stadt wird ja nur angedeutet.

Abb. 8 und 9 (Seite 14)

Auf dem Bild oben links geht es zur ,Unterwelt der Schattenbahnhéfe”. Nach rechts flhrt die Bahnstrecke liber
den gemauerten Bahndamm hin zum Hauptbahnhof. Die StraBe auf dem linken Bildteil ist nur schmal angedeu-
tet, das méchtige Fabrikgebdude ist nur auf dem Hintergrund angebracht. Auchin der GroBstadt griint und bliiht
es, wie dieses Schaubild zeigt. Es 148t sich librigens an Hand des Gleisplans leicht ausmachen, wie die StraBe
vorne nach links weiterfiihrt und dann beim Bahniibergang (Bild oben rechts) endet. Das, was von der GroBstadt
dreidimensional ausgefiihrt wird, ist nicht der Stadtkern mitseinenreprasentativen GroBbauten, sondern die be-
scheidenere und vielleicht auch typischere Vorstadt mit den Wohnbauten und Handwerksbetrieben aus der
Griinderzeit. Hier strebt eine 03 eiligdem Bahnhof zu. Zwei Konkurrenten aus der Speditionsbranche begegnen
sich zufélligerweise beim Bahniibergang, der zum Ausziehgleis des Bw gehort.

Abb. 5
Wie wichtig bei so einer Anlage die passende Hintergrundkulisse ist, geht z. B. aus dieser Ansicht hervor. Dieser
Anlagenteil (Einfahrt von der linken Anlagenseite her, vgl. Gleisplan) ist nur schmal, er erhélt die erforderliche
Tiefenwirkung durch den passenden Hintergrund, die grofistadtisch wirkende Hauserzeile, die die charakteristi-
sche Kehrseite eben der Bahn zuwendet. Wichtig, weil typisch, auch die Reklameaufschriften, die den Zugrei-
senden ansprechen wollen. Zur Gestaltung des Kiihlhauses — oder eines Fabrikationsbetriebes — kénnte die
neue Kibri-Fabrikanlage dienen.







