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Herbert Fackeldey.

MiniMax-Anlagen

o gut wie jeder Modellbahner lei-

det unter einer gewissen Diskre-
panz zwischen Wollen und Wirklich-
keit. Die hochfliegenden Traume, um
nicht zu sagen: Phantastereien kolli-
dieren sehr oft mit real existierenden
Hemmnissen. Mag der Weltraum un-
endliche Weiten bieten, der Wohn-
raum bietet sie jedenfalls nicht.

Eine Wand ist ein Einwand, der
nicht wegzudiskutieren ist, wenn der
modellbahnende Mensch
mit Lineal und Zirkel die
Grenzen der verfligharen
Flache erkundet. Wer also
planerisch mit dem Kopf
durch die Wand will, wird
schnell feststellen, dass er
nicht mal mit dem Gleis
durch die Wand kann, denn
Vermieter oder Mitbenutzer
der Heimstatt mafen sich
nicht selten ein Mitsprache-
recht bei der Umgestaltung der Bau-
substanz an, was de facto auf ein recht
leidiges Vetorecht hinausliuft.

Statt also die Einfriedung mit Ham-
mer und Zirkel ebenso unfriedlich wie
umstiirzlerisch anzupassen, gilt es,
aus den Gegebenheiten das Beste zu
machen. Nun wire es keine Kunst,
eine Kleinstanlage zu bauen, deren
betriebliche Aspekte gleichfalls nur
minimalistischen Anforderungen ent-
sprechen. Doch damit ist auf Dauer
keinem Anlagenbesitzer geholfen —
der Kurzweil des Baus soll schlielich
nicht die Monotonie des Modellbahn-
betriebs folgen.

Auch wenn der Weg wie so oft das
Ziel ist, der Fahrweg als solcher ist

Unser Titel-Komposing zeigt als Anlagenentwurf

nicht das Ziel seiner selbst, sondern
soll zahlreichen Ziigen bei groft-
moglicher Vorbildtreue zu einer Be-
weglichkeit verhelfen, die Freude
am Fahren ermdoglicht.

In diesem Sinne sind die Entwiir-
fe, die Herbert Fackeldey in dieser
Broschiire zur Diskussion stellt,
durchweg bahnbrechend. Den As-
pekt der kleinstmoglichen Fldche
stets im Auge behaltend zeigt er

zwoOlf Anlagenentwiirfe nach
schmalspurigen Vorbildern, die den
vorbildnahen Betrieb auch bei noch
so starker Verkiirzung gestatten.
Der Witz des Werkes erstreckt sich
aber nicht nur auf die Ideenvielfalt
der Entwiirfe, sondern auch auf die
Sprachgewalt des Autors. Selbst Mo-
dellbahner, die keine Plaine zum Bau
einer Anlage hegen, werden bei der
Lektiire der Kapitel ihre helle Freu-
de haben. Im Vergleich zur 2006 er-
schienenen Broschiire aus dem Ver-
lag Ferrook-Aril von Otto O. Kurb-
juweit hat sich die MIBA-Redaktion
zudem noch erlaubt, die Kapitel hier
und da mit weiteren Bildern zu illus-
trieren. Martin Knaden

stellvertretend den Plan von Greetsiel einschlieBlich
des Fiddleyards. Das Farbfoto entstammt einem Be-
richt iiber die Modellbahnanlage ,, Oberrittersgriin”
von Thorsten Gutsche. Das SchwarzweiBbild verdeut-
licht, dass auch in Lechenich die Gleise nicht eben
gradlinig verlaufen. Und die Grafik daneben bietet
eine pfiffige Losung, wie man einen Fiddleyard be-

quem vor der Tiir platzieren kann.

Zeichnungen: Herbert Fackeldey, Fotos: MK, Slg. Wall
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eicht beieinander wohnen die Ge-

danken, doch hart im Raume stof3en
sich die Sachen® — als Modellbahner
glaubt man die Klage eines Zunftgenos-
sen zu vernehmen, zumal der Angespro-
chene nun ausgerechnet Max Piccolomi-
ni heifit. Allerdings war bei Wallensteins
Tod die Eisenbahn noch nicht einmal
erfunden, geschweige denn als Zeitver-
treib entdeckt. Die Sentenz hat freilich
noch heute Giiltigkeit fiir jene Modell-
bahner, denen ein ungnédiges Schicksal
keine zu ihren Anspriichen passenden
Réumlichkeiten ge-
wiahrt hat. Und das
sind wohl die meis-
ten.

Die Missgunst der
launischen Gottin
Fortuna vom beque-
men Lehnstuhl aus
zu befehden, ldsst
freilich noch keine
greifbaren Ergebnis-
se erwarten, so be-
liebt und verbreitet
das Verfahren auch
ist. Stattdessen
konnten wir die
rdumliche Beklem-
mung unserer Ex-
pansionsgeliiste als
objektive Gegeben-
heit akzeptieren und unsere Wiinsche
den Moglichkeiten anpassen, wenn
schon das Gegenteil nicht mdéglich ist.
Der Sinnspruch ,kleiner planen!“ mag
ja keinen besonderen intellektuellen
Glanzgrad aufweisen, ist dafiir aber
von umso groferem praktischem Wert.

AuBler bedeutenden Einsparungen
an Sachkosten und Arbeitskraft gestat-
tet eine kleine Anlage sorgféltigeres
Arbeiten in iiberschaubaren Baulosen,
und gerade am Anfang der Modellbah-
nerkarriere macht man seine Fehler
besser bei einem tiberschaubaren Bau-
vorhaben als bei einem Grofprojekt
mit Misserfolgsgarantie. Bei letzterem
konnte sich obendrein der Inhalt des
Hobbys von Bau und Betrieb einer An-
lage zu Wartungs- und Reparaturarbei-
ten an derselben verschieben, ohne
dass sich daraus erhéhter Lebensge-
nuss saugen lie3e. Abgesehen davon ist
eine Modellbahnanlage, je kleiner sie
ist, auch desto leichter finanz- und fa-
milienpolitisch durchsetzbar.

AuBerdem konnten sich ja im Laufe
der Zeit Interessen und Vorlieben &n-
dern, wenn auch die vollstindige Hei-
lung vom Modellbahnbazillus nur selten
gelingt. Auch entwickeln sich Fahigkei-
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ten und Fertigkeiten weiter (das wollen
wir doch sehr hoffen!) und lassen das
Frithwerk so alt aussehen, wie es ja
auch ist. Neu anzufangen und das Alte
hinter sich zu lassen, fallt verstandli-
cherweise um so leichter, je weniger
man darin investiert hat. Und sollte gar,
wir wagen es kaum auszusprechen, ein
Wohnungswechsel ins Haus (ja, wohin
denn auch sonst) stehen, dann kann
man sein Liebstes tiber die Schwelle ins
neue Heim tragen, ohne dass daraus ein
herkulischer Kraftakt wiirde. Womog-

Einleitung

+~Eng”“-Land
ist fast uiberall

lich hat das Schicksal es also gar nicht
so schlecht mit denen gemeint, denen es
einen Keller oder Dachboden mit einer
Quadratmeterzahl jenseits der dreif3ig
vorenthalten hat.

Fassen wir uns also ein Herz und ei-
nen Zollstock und erkunden unsere
Wohnlandschaft trigonometrisch mit
dem Ziel, ein Raumordnungsverfahren
zur Errichtung einer spurgebundenen
Verkehrsanlage einzuleiten. Ein er-
niichterndes Ergebnis unseres Vorsto-
Bes rechtfertigt keinesfalls den Riick-
zug in die vorbereitete Auffangstellung
hinter dem Couchtisch: ,,Wenn sie glau-
ben, sie hitten keinen Platz fiir eine
Anlage, lassen Sie sich nicht entmuti-
gen: Eine Anlage kann iiberall und in
allen gewiinschten Gro8en und For-
men gebaut werden®, so der bekannte
englische Modellbahner Barry Norman
(deutsch synchronisierte Fassung). Von
den kontinentalen Voreingenommen-
heiten beziiglich insularer Eigentiim-
lichkeiten haben jene tiber die Wohn-
verhaltnisse noch den gréf3ten Wahr-
heitsgehalt — daher wohl auch der
Name ,,England®.

Aber solchen und anderen Widrigkei-
ten pflegt man auf den feuchten Inseln

unter dem Winde mit landestypischem
Pragmatismus zu trotzen, wie schon
das Zitat beweist. Und daran diirfen
wir uns durchaus ein Beispiel nehmen.

Alle GroBen und Formen denkbarer
Anlagen vorzustellen, wire zwischen
den Einbandbléttern eines Sonderhefts
allerdings kaum mdoglich, weshalb ich
mir beim Austiifteln der Gleisplane ei-
nige womoglich weise Beschridnkungen
auferlegt habe: So haben die zwdlf Ent-
wiirfe, die ich in den folgenden Kapi-
teln prasentiere, nur Schmalspurbahn-
hofe des offentlichen
Verkehrs zum Vor-
bild. Feld-, Wald-,
Wiesen-, Gruben-,
Straflen-, Berg- und
Werksbahnen und
was es sonst noch
gibt, wird man hier
nicht finden, aber
nicht etwa, weil die-
se modellbahnerisch
unergiebig wéren,
sondern um jeder
thematischen Ver-
zettelung vorzubeu-
gen. Ebenfalls eine
gewisse Beschriankt-
heit zeigt sich in geo-
graphischer Hin-
sicht, denn die Vor-
bilder habe ich nur in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz ausgesucht
(wobei eine der Osterreichischen Bah-
nen in Italien liegt, aber dennoch voll-
kommen franzjosefinisch ist). Was nun
nicht heiffen soll, dass der ziemlich
grof3e Rest der Welt uns keine Modell-
bahnvorbilder zu bieten hétte; bleiben
wir nur mal bei unseren neun Nach-
barldndern, so hatte Frankreich einmal
iiber 20000 km Schmalspurbahnen
und in Belgien war mehr als die Hélfte
des Bahnnetzes schmalspurig. Und die
iibrigen Nachbarn haben zwar nicht
ganz so viele, aber deswegen nicht we-
niger interessante Bahnen vorzuwei-
sen.

Hinsichtlich des Platzangebotes bin
ich noch von einem halbwegs sozialen
Wohnungsbau ausgegangen und habe
von den sprichwortlichen vier Wanden
jeweils ein oder zwei fiir die Anlage ge-
nehmigt, deren lingere fiir die Baugro-
Ben Oe und Om maximal vier Meter
lang sein soll; fiir die Baugréfen HOe
und HOm sind es 2,10 m. Die Winde
miissen allerdings keineswegs frei von
Storfaktoren wie etwa Fenstern und
Tiiren sein, so unbescheiden sind wir
nun doch nicht. Herbert Fackeldey
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42 Offensichtlich ist an der Nordsee nichts gerade gewachsen — selbst die Bahnhdfe
nicht. Folglich liegt die beschauliche Endstation Greetsiel nordlich von Emden auch in
einem Bogen, was uns Modellbahner natiirlich sehr gelegen kommt, lasst sich dadurch doch
recht elegant die Fahrt der Ziige durch die Kulisse kaschieren. Nicht ganz typisch fiir die Anlagen-
vorschldge in dieser Broschiire ist iibrigens die GréBe des Fiddleyards, der im konkreten Fall aber
auch nur samstags voll gebraucht wird und durchaus verkleinerbar ist ...

n Die Rittnerbahn ist Ideengeberin fiir gleich zwei
Anlagenvorschlage. Im Mittelpunkt stehen dabei
88 sowohl der Rittnertalbahnhof als auch der Bahnhof Klo-
benstein. Sehr anschaulich wird die besondere Eignung
der Rittnerbahn als MiniMax-Vorbild zudem an der hervorragen-
den Anlage von Frank Tinius, der unter anderem das Motiv des
Bahnhofs Klobenstein umsetzte.

Eine modellbahngerechte Garnitur erblickt man vom Berghang hinab auf Oberritters-

griin. Fiir die Umsetzung ins Modell spricht vor allem die - fiir sachsische Verhaltnisse
— eher geringe GroBe des Bahnhofs. Und wer dennoch gegen den Platz in den eigenen Raum-
lichkeiten zu kampfen hat, der findet auch eine 2/3-Variante von Oberrittersgriin.

MiniMax-Anlagen

Inhalt

Vorwort 3
Einleitung 5
Ubersichtskarte 6

Der Bahnhof Klobenstein der Rittnerbahn
Ritten iiber dem Regal

Ein Spitzkehrenbahnhof in der
Westschweiz: Le Sépey
Waadtland im Winkel 16

,Englisches” Rangieren auf der NKAG
Nassauische Neigeziige 22

Grof3 Gerungs, der siidliche Endbahnhof
der Waldviertelbahn

Waldviertel an der Wand lang 28

Voralpine Gebirgsmarine: der Beinahe-
Endbahnhof der Attergaubahn
Attersee im Appartement 34

An der Nordsee ist nichts gerade gewach-
sen, auch die Bahnhofe nicht

Krummhorn in der Kammer 42

Die Himmlinger Kreishahn
fahrt nur um die Ecke
Lathen in L-Form 50

Ein IVk-Reservat im Erzgebirge
Rittersgriin reduziert 56

Ein Bahnhof mit zwei Spurweiten
und Gletscherblick
Eiger iiber Eck 64

Ein Kleinstadtbahnhof
in der ,,Knollensteppe*

Euskirchener Eckbahn 72

Champéry, ein Endbahnhof nur mit
Stumpfgleisen

Walliser Wendeziige 80
Viel Hin und Her mit wenig Wagen
Rittner Rangierbahnhof 90
Résumé Frangais 96
English Summary 97
Literaturverzeichnis, Dank 98
7



Die meterspu-
rige elektri-
sche Rittnerbahn
verkehrt — und
davon kann ich in
der Gegenwarts-
form berichten -
auf einer Hoch-
ebene unweit Bo-
zens und mit
unvergleichbarer
und unverbauba-
rer Aussicht auf
die Dolomiten.
Kein Wunder,
dass die Dorfer
auf dem Ritten
schon von alters
her als Sommerfrische beliebt sind, und
zum Nutzen des aufstrebenden Touris-
mus im Jahr 1907 eine ebenso aufstre-
bende Zahnradbahn errichteten, wel-
che das Reisepublikum aus dem som-
mers nicht unbedingt frischen Bozen
ohne Anstrengungen auf die luftigen
Hohen karrte. Einmal oben angekom-
men — den Endpunkt der Zahnradstre-

Wohl nicht das bestmdgliche Bild vom Bahnhof Klobenstein, aber als
der Autor im Sommer 1982 erstmals die Rittnerbahn besuchte, moch-
te er weder auf besseres Wetter noch auf einen besseren Fotografen

Der Bahnhof Klobenstein der Rittnerbahn

Ritten uiber

dem Regal

Der erste Anlagenentwurf fiihrt uns iiber die Alpen, aber nicht
bis in das Land, wo die Zitronen bliih’'n — hier bliihen nur Apfel-
bdaume. Unsere italienische Reise ist bald hinter dem Brenner
schon zu Ende und gilt einer Bahn, die nicht viel Italienisches an
sich hat, dafiir umso mehr Osterreichisches, wie beispielsweise
die meist von der Grazer Waggonfabrik stammenden Fahrzeuge.

cke hatte man passend zur Steigung
von 255 %o ,Maria Himmelfahrt be-
nannt — ging es hocheben weiter bis
zum 11,8 km von Bozen gelegenen
Endpunkt Klobenstein.

Hinaufgekarrt mit Bahn und Zahn
wurde auch der tdgliche Bedarf der
Dorfler wie der Touristen, den man sich
aber nicht allzu groBartig vorstellen

darf, denn zeitle-
bens fand die Ritt-
nerbahn mit drei
geschlossenen
und drei offenen
Giiterwagen das
Auskommen,
wenn auch
manchmal nur so
gerade eben. Zu
Tal beforderte
man hauptsdch-
lich ein wenig
Holz und auch
wieder die Touris-
ten, wenn die ,, Va-
kanz gar® war,
wie man in den
Kronldndern von Kaiser Franz Joseph
wohl sagte. Die Giiterwagen sahen {ib-
rigens wie kiirzer gesidgte und in der
Spur verbreiterte Fleischmann-magic-
train-Wagen aus.

Im Jahre 1919 erlangten die Rittner
ohne eigenes Zutun und ohne Ortsver-
dnderung die italienische Staatsbiirger-
schaft, und die neuen Herren machten

warten. Die Aufnahme lasst dennoch die sparsame Ausstattung des
Endbahnhofs der Rittnerbahn gut erkennen. Vorn rechts liegen schon
die Schienen fiir die Erneuerung der Gleise bereit.
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sich die ungelenken teutonischen Orts-
namen (,Klobenstein!“) mit allerlei As
und Os und einigen Is mundgerecht.
Seither hort Klobenstein auch auf den
Namen Collalbo.

Rangieren auf dem Ritten

1966 taten diese neuen Herren erst-
mals etwas an der Rittnerbahn, sie leg-
ten ndmlich die erneuerungsbediirftige
Zahnstangenstrecke still und ersetzten
sie durch eine Luftseilbahn. Da inzwi-
schen eine Fahrstrafle auf den Ritten
gebaut worden war — auch erstmals —
kam der Giiterverkehr aufs Altenteil.
Die Adhésionsstrecke von 7 km Lénge
bewahrte aber bis in die 1980er-Jahre
ihren urspriinglichen Charakter; dann
kam die Gemeinde Ritten mit hand-
streichartiger Modernisierung der dro-
henden Stilllegung zuvor.

Der kleine Endbahnhof Klobenstein
hatte sich bis dahin kaum verédndert,
immerhin erhielt das Aufnahmegebéu-
de bald eine vermutlich dringend noti-
ge Erweiterung in Form eines Gaststat-
tenanbaus. 1944 baute man den Trieb-
wagenschuppen zweigleisig aus, weil
die Werkstatt von Bozen auf die Hohen
verlegt wurde, denn im Tale schien es

MiniMax-Anlagen

damals wegen alliierter Fliegertétigkeit
nicht mehr ganz geheuer. Spiter wurde
das zweite Gleis wieder entfernt.

Den mit drei Weichen doch recht
ubersichtlichen Bahnhof schlief3t eine
Wegbriicke in modellbahnfreundlicher
Weise vom Rest der Strecke ab. Er bie-

tet wenig Anlass zu komplizierten Ran-
giervorgéngen, es sei denn, man méch-
te etwa an der Ladestrafle einen Wagen
zustellen und am Giiterschuppen steht
schon einer. Auch kann man nach statt-
gehabter Beladung des Gliterwagens
durchaus der Gleiswaage noch einen

Knapp 12 km lang war die Rittnerbahn, bestand aber aus drei technisch unterschiedlichen Teil-
strecken: einem StraBenbahnabschnitt im Stadtgebiet von Bozen, einer Zahnradstrecke und ei-
nem Teilstiick auf eigenem Bahnkorper auf der Hochflache des Ritten.

Klobenstein

Bozen
Waltherplatz




Lediglich drei Weichen hat der Bahnhof Klobenstein, dennoch ist er
ein kompletter Endbahnhof. Eine LadestraBe (LStr), ein ,Frachtenma-
gazin” (M), nordlich der Alpen auch Giiterschuppen geheiBen, eine
Gleiswaage (W) und natiirlich ein stattliches ,Aufnahmsgebaude”
(AG) nennt der Bahnhof Klobenstein ebenso sein Eigen, wie einen
Triebwagenschuppen (TwSch) und ein Unterwerk (Uw) fiir die Bahn-
stromversorgung. Spater wurden noch ein Anbau fiir die Bahnhofs-

gaststatte sowie ein zweiter Stand fiir den Triebwagenschuppen er-
ganzt. Von der Briicke an der Bahnhofseinfahrt bis zum Prellbock sind
es weniger als 170 m — keine groBe Entfernung beim Vorbild, aber im
MaBstab 1:87 waren hier schon etwa 1,90 m zu veranschlagen und in
1:45 etwa 3,70 m. Wenn man so viel Platz zur Verfiigung hat — gut;
wenn nicht, dann schaue man sich mal den Anlagenvorschlag auf der
gegeniiberliegenden Seite an.

kurzen Besuch abstatten, auch wenn
sie im Modell nicht funktionstiichtig
sein sollte. AuBerdem konnte der Trieb-
wagen auch noch einen der zwei Bei-
wagen, welche die Bahn besal3, mit-
nehmen. Damit kann man sogleich ei-
nen hinreichenden Grund fir ein

Umsetzmanover vor der Riickfahrt vor-
weisen. Und sollte man ihn nicht bend-
tigen, kann man ihn ja vor dem Trieb-
wagenschuppen ,hinterstellen®, in wel-
chem auch der rangierfleiBBige
Modellbahner abends den Triebwagen
L~remisiert®.

Kein Grund zum Blasswerden!

Nun aber zum Anlagenentwurf. Er
kommt in der Baugré3e Om mit der
zum Beispiel bei Biicherregalen han-
delsiiblichen Tiefe von ca. 30 cm aus,
sofern man sich mit der Halbierung der

Frank Tinius baute die Rittnerbahn der friihen 1960er-Jahre im MafBstab 1:87. Ein Teil der
Fahrzeuge sowie die Gebaude, hier das Bahnhofsensemble Klobenstein entstanden im Eigen-
bau. Die gelungene Kulisse beweist, dass auch auf schmaler Breite erstaunliche Tiefenwirkung

erzielt werden kann. Foto: Andreas Bauer-Portner

Gebédude entlang ihrer Langsachse ein-
verstanden erklart. So konnte er {iber
einem Regal Platz finden oder auch in
ein Regalsystem eingebaut werden.
Den Abschluss der Anlage zur Hinter-




