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Schauanlagen

brauchen publikumswirksamen Mehrwert!

[ X J

berall in Deutschland und in vielen Nach-
U barlandern gibt es fiir uns Modellbahner

tolle Schauanlagen zu erleben. Hier kon-
nen sich sowohl Einsteiger ins Hobby als auch
Profis viele Anregungen holen, sei es beim Land-
schaftsbau, beim Betrieb oder bei den oft recht
komplexen Funktionsmodellen. Doch kénnen
diese thematisch recht unterschiedlichen Schau-
anlagen von uns Hobbyisten als Besucher exis-
tieren? Natdrlich nicht, wenn man es professio-
nell aufzieht, also hauptamtliches Personal
beschiftigt und regelmaRige Offnungszeiten
anbietet. Die kiirzlichen Geschaftsaufgaben in
Bad Driburg, Berlin und Prag sprechen da Bande.

Hier beginnt der Spagat zwischen vorbildge-
treuem Betrieb in einer moglichst dem Original
nachempfundenen Landschaft und dem ,,Show-
geschaft Am besten lasst sich dieser Vergleich
zwischen dem MiniaturWunderLand von Ham-

» Offentliche Modellbahn-
anlagen sollten mitihren

Show-Effekten Menschen

jeden Alters begeistern

burg und der einstigen Ruhrgebietsanlage aus
Oberhausen anstellen. Beide Anlagen zeigen
bekannte Bauwerke aus der Region und den
passenden Zugbetrieb. In Hamburg sind Trieb-
fahrzeuge fast aller Epochen unterwegs, und die
markanten Bauwerke wie Hamburger Michel
oder Parkstadion existieren als Kulisse in einem
angepassten MaRstab weit unterhalb von 1:87.
Die Teile des Ruhrgebiet wurden hingegen mog-

lichst maRstabsgetreu umgesetzt — mit einem
gigantischen Gasometer, endlosen Rangier-
bahnhdfen und viel Landschaft drumherum.

Doch wie stimmen die Besucher dartiiber ab?
Hamburg verzeichnet Rekordbesuche, in Ober-
hausen herrschte war oft gghnende Leere. An
der modellbauerischen Qualitat lag es dabei
nicht, denn die Ruhrgebietsanlage war Spitzen-
klasse — was aber fehlte war das ,wirkliche Le-
ben“zwischen den Gleisen. Die Konsequenz
daraus war, dass die Schauanlage geschlossen
und in den Odenwald umgesiedelt wurde. Hier
in Furth hat man die Mé@ngel erkannt und unter
anderem weitere (nicht vorbildkonforme)
Verbindungsgleise eingebaut, damit der Betrieb
fur den Zuschauer interessanter wird.

Diese Erfahrungen sollten sich alle Anlagenbe-
treiber - ob professionell oder im Verein - zu

Modellbahn: Im Gesprach I

Herzen nehmen, denn nur durch den richtigen
Mix von wiedererkennbaren Szenen, attraktiven
Funktionsmodellen, Licht- und Soundeffekten
sowie einer dichten Zugfolge kann man Men-
schen jeden Alters begeistern, auch wenn sie
zuvor keine Beriihrungspunkte zur Modellbahn
hatten. Diesen Spagat haben die Schauanlagen
in Bad Driburg, Berlin und Prag leider nicht hin-
bekommen, sodass sie alle in diesem Jahr schlie-
Ben mussten. Mogen die neuen Betreiber den
Mut haben, die Anlagen i

nach heutigen Zuschauer- - ’ N 7‘
wiinschen umzubauen ‘t-«.‘v-“.;’-— )

und an anderer Stelle der
Offentlichkeit wieder zu-
ganglich zu machen.

Martin Menke,
Redakteur Modellbahn .
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seit lber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!

NHCHH, bei lhnen zu Hause!
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in den letzten beiden Dampfloks, nachdem
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Seit Jahrzehnten gestaltet em-Autor Rolf Os-
tendorf kleine Dioramen im Maf3stab 1:87. Sie
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220 071ist am 31. August 1977 mit
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5

Peter Schiffer/Eb-Stiftg.



I Eisenbahn: Geschichte

m Vor 40 Jahren: Der letzte Dampfzug der DB

Und fast nieman

wardabei...

Am 26. Oktober 1977 endete eine Ara: Im Bahnbetriebs-
werk Emden erlosch das Feuer in den letzten beiden
O43ern. Ein Hilfszug von Oldersum nach Emden war
zuvor der allerletzte Dampfzug der Deutschen
Bundesbahn - doch kaum jemand wusste
im Vorfeld um dieses finale Ereignis

Mit nur einem Hilfszugwagen

im Schlepp aber viel Qualm
dampft 043 903 am 26. Oktober
1977 von Oldersum nach Emden



Zum letzten Mal auf der Dreh-
scheibe im Heimat-Bw Emden:
043 903, nachdem sie ihre finale
Zugleistung erbracht hatte

Martin Weltner (3)

'jy']férstuﬁbasxénaer ésehr
: .'-fdpg‘am26 Oktober 1977

Der letzte Dampfzug der DB

ein alter Skoda 100, meine Canon AE-1 - alles Ge-
Mschichte, aber was bleibt, ist die Erinnerung an den
denkwirdigen 26. Oktober 1977, den Tag, an dem sich
die Bundesbahn vom Dampfbetrieb verabschiedete. Ein Datum,
das ebensoin die Eisenbahngeschichte eingegangen ist wie jener

7.Dezember 1835, als der ,Adler” den ersten Dampfzug von Niirn-
berg nach Fiirth beférderte.

Nach knapp 142 Jahren Dampftraktion hatte man den Abschied
in Rheine und an der Emslandstrecke mit einem groRen Bw-Fest
und zahllosen Sonderfahrten ausgiebig gefeiert. Am Mittwoch,
dem 26. Oktober hatte man die letzten schwarzen Giganten fast
fur sich allein, nur wenige Eisenbahnfreunde hatten sich Urlaub
genommen oder die Schule geschwénzt, um dem letzten DB-
Dampfzug die Aufwartung zu machen. In Rheine war das Feuer
in der letzten Lok schon erloschen, so hatte das Bw Emden die
Ehre, letztes Dampflok-Bw der Bundesbahn zu werden. Zwei Loks
standen noch unter Dampf: 043 315 hatte im Erzhafen zu tunund
war von ihrer letzten Fahrt schon ins Bw Emden eingeriickt, als
sich 043 903 aufmachte, mit ihrem gelben Hilfszugwagen von
Oldersum, wo sie mehrere Stunden weitgehend untétig herum-
gestanden hatte, zurtick nach Emden zu fahren.

Auch das vorher triibe Wetter wurde jetzt besser, als sich am fri-
hen Nachmittag der letzte Dampfzug der DB in Bewegung setzte.
Quasi als Abschiedsgrul stieR die Lok pechschwarze Qualmwol-
ken in die ostfriesische Weite, ein Signalhalt in Petkum war mehr
Schau als betriebliche Notwendigkeit, dann erreichte die Ol-44
das Bw Emden. Hier drehte das Personal noch ein paar Ehrenrun-
den auf der Drehscheibe - der Olhahn war lingst abgedreht wor-
den. SchlieBlich gesellte sich 043 903 fotogen neben ihre Schwes-
ter 043 315. Als dann ein paar Eisenbahnfreunde erschienen und
der Lok alte Nummernschilder aus der vor-EDV-Zeit verpassten,
verlieR ich das Bw Emden - diesen Blédsinn der ,,ewig Gestrigen“
musste ich mir an solch einem geschichtstrachtigen Tag nicht
mehr antun... Martin Weltner




I Im Fokus

m Im Fokus: Zement-Behdlterwagen

Aufzwei Achsen

vom Hersteller zum Bauhof

Uber Spezialgiiterwagen erfihrt man in der Regel recht wenig, zumal diese
nur selten an éffentlichen Ladestrafden zu finden waren. Doch gerade

solche Fahrzeuge waren tiber Jahrzehnte hinweg im Schienenverkehr ebenso
unverzichtbar wie in den Sortimenten zahlreicher Modellbahnhersteller.

Wir nehmen die interessanten zweiachsigen Zementbehalterwagen von DB
und DR - beim Vorbild und im Modell - einmal genauer unter die Lupe




n den Jahren 1923/24 war die Entladung staub-

formiger Giiter aus Behéalterwagen bei der Ei-

senbahn, aber auch aus Spezialbehiltern auf
StraRenfahrzeugen mittels Druckluft bereits be-
kannt. Die Firma van der Zypen & Charlier in K&In-
Deutz hatte 1924 einen Kohlenstaubwagen in ih-
rem Produktionsprogramm, wobei die jeweils
15 Kubikmeter fassenden Behalter mittels Druck-
luft entleert wurden.

Dieser Wagen mit einer Lange tber Puffer (LiP)
von 8,80 Metern besaR zwei stehende Behilter,
die mit Spannbandern am Wagenboden befestigt
waren. Die pneumatische Auflockerungseinrich-
tung war von der K6lner Firma damals als Patent
angemeldet worden.

Van der Zypen & Charlier experimentierte weiter

und stellte 1934 der DRG einen weiteren Staub-

wagen zur Verfligung, der den spater bei DR und
DB gebauten Zementbehdlterwagen sehr ghnlich

Zement-Behadlterwagen

Madirklin bot ab 1964 den Kds 54 an, 1987 folgte der Ucs als Zementsilowagen der SBB,
SNCF und SNCB. Mit Kurzkupplung ist der Ucs®°® der DB noch heute im Programm

sah und als Vorbild bei der Entwicklung gedient
haben kénnte. Versuche mit diesem Wagen, auch
losen Zement zu transportieren und vor allen Din-
gen restlos zu entladen, waren vielversprechend

A N\

. Am- Ma:&ooz ziehen die \/\180ml
Num _erq,206 und 205 einen Zemen 3
A unte‘rsthledhchen Wagentypen von Ruedersdorf \
\.| \in Richtung Fredersdorf '

§ \ 3 S

verlaufen. Die beiden stehenden Behalter waren
in einem geschlossenen und vollstandig ge-
schweilten Sattel gelagert. Etwa Mitte der 1920er-
Jahre wurde von der Rheinischen Metallwaren-

denMEG-\ B\
\Zug mit \ R

e
>~
~\D

Manfred Scheiing

Bodo Schulz
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’ \. Entleerungsanschlufl

Fakten zu den Zement-Behélterwagen der DB

Wagen fiir die Druckluft-Entladung Ucs™®

Wagennummern (Stand 1974)

Ladebreite 3100 mm
Ladevolumen 27 m?
Eigengewicht 11.500 kg
Hohe tiber Schienenoberkante 4.250 mm
Lange tiber Puffer 8.540mm
Achsstand 5.000 mm

9105000-6299

Ucs®® Die Ucs®% und
9107 470-8799 Ucs®*° der DB
3100 mm hatten ein un-
5 terschiedliches

34m

K Ladevolumen
12.200 kg und dadurch
4.600 mm eine andere
8.560 Wagenhohe
5.000 mm

und Maschinenfabrik in Dusseldorf ein vierachsi-
ger Kesselwagen in genieteter Ausftihrung vorge-
stellt, der fiir den Transport von Flussigkeiten ge-
eignet war. Er besalk Einheitsdrehgestelle sowie
einen gemeinsamen Dom, {iber den der Kessel be-
fullt wurde. Nach 1945 wurden einige vorhandene
vierachsige Kesselwagen sowie die dazu zahlen-
den Wagen mit amerikanischen Daimond-Dreh-

10

gestellen zu Zementtransportwagen umgebaut.
Diese Wagen erhielten die Bezeichnung Kkd 49,
jedoch stellte die restlose Entleerung des losen
Zements bei diesen Fahrzeugen ein Problem dar.

Bundesbahn-Wagentypen

Da zum Wiederaufbau der zerstrten Stadte und
Industrieanlagen grolRe Mengen an Zement be-

notigt wurden, erteilte die junge Bundesbahn an
die Waggonbau-Industrie den Auftrag, einen zwei-
achsigen Behalterwagen zu konstruieren und zu
bauen. Die Firma Westwaggon lieferte 1953 zehn
Wagen an die DB zur Erprobung aus. Diese Fahr-
zeuge erfiillten die an sie gestellten Erwartungen,
und so wurden kurze Zeit spater weitere 150 Wa-
gen (Kd 54) von Westwaggon und von Talbot ge-
liefert. Jedoch machte das Fahrwerkin Verbindung
mit dem recht hohen Schwerpunkt bei beladenen
Fahrzeugen Schwierigkeiten, sodass nach 50 Wa-
gen das Doppelschakenlaufwerk in ein Laufwerk
mit Einfachschaken gedndert wurde. Diese nun
als Kds 54 bezeichneten Wagen hatten zwei Be-
halter mit je 27 Kubikmetern Inhalt. Bis 1964 wur-
den von der DB tiber 1.200 Wagen in Dienst ge-
stellt. Mittlerweile hatte die Industrie aber auch
einen neuen Fahrzeugtyp mit zwei Behdltern von
je 34 Kubikmetern Inhalt hergestellt und bot die-
sen der DB zur Erprobung an.

Dieser Wagen war jedoch wegen seines hohen
Umgrenzungsprofils nicht RIV-zugelassen, son-
dern nur mit speziellen Vereinbarungen interna-
tional einsetzbar. Er wurde als Gattung Kds 56
bezeichnet und neben der DB auch von verschie-
denen privaten deutschen Einstellern beschafft.
Beide Wagen hatten anfangs ein LGP von 8,54 Me-
tern und auRen am Wagen auch einheitliche Luft-
leitungen. Bei den Kds 56 ergaben sich durch die
verschiedenen Lieferanten auch Abweichungen
in der Wagenhohe bedingt durch die Konstruktion
der Kesselelemente. So waren die Wagen der EVA
4.577 Millimeter hoch, die der DB jedoch 4.616



