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Mehr Mut

zuden EpochenVund VI

nsere Modellbahn-Epochen werden im-
U mer kiirzer, je besser wir uns an sie erin-

nern kdnnen. Satte 85 Jahre werden der
Epoche | zugeteilt, da sich bei der Erstellung der
NEM-Norm kaum ein Modellbahner an diese
Zeit der rasanten technischen Entwicklung bei
den Landerbahnen erinnern konnte. Die Epo-
che Il umfasst nur noch 30 Jahre, l4sst sich aber
durch die beiden Weltkriege gut eingrenzen und
gilt als Blltezeit der Eisenbahn mit zahlreichen
innovativen Entwicklungen. Die Epoche Il - von
Ende der 1940er- bis Ende der 1960er-Jahre - war
lange Zeit flr die Modellbahner die spannendste
Ara, da die aufstrebende Bundesbahn und die
Reichsbahn in der DDR zahlreiche neue Fahr-
zeuge beschafften und abwechslungsreichen
Personen- wie Giterverkehr Uiber das ganze
Land anboten. Als DB und DR ihr Nummernsys-
tem auf EDV umstellten, begann die Epoche IV,
in der sich zundchst am Betriebsgeschehen
nichts anderte und an welche die heute 50-)ahri-
gen die besten Erinnerungen haben. Daher ist

» Auch die EpochenV und
VI bieten die Méglichkeit

eines abwechslungs-

reichen Anlagenbetriebs

der Zeitraum um 1970 als Anlagenmotiv beliebt -
auch, weil sich Fahrzeuge der Epochen Ill und IV
authentisch kombinieren lassen.

1990 setzte die Epoche V ein, die gerade einmal
15 Jahre dauerte und dann von der Epoche VI ab-

Modellbahn: Im Gesprach I

ICE, IR und ein 614 in ,,Alt-Orange*:
Buntes Nebeneinander prdgt die
Epoche V, wie hier auf der Anlage von
Modellbahnprofi Klaus Zurawski
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gelost wurde. In dieser Zeit entstanden neue
Triebfahrzeuge und Wagen, deren Formen immer
moderner und deren AuReres dank der wachsen-
den Privatbahn-Landschaft immer bunter

wurde - bis hin zu Werbebedruckungen und
Retro-Lackierungen. Und vielerorts kehrte die
Bahn verstdrkt in die Flache zurtick.

Das alles sind Anreize, diese Epoche im Modell

zu gestalten. Doch bislang fihrt sie dort ein
Schattendasein - trotz guter Voraussetzungen.
Schaut man sich die HO- und N-Kataloge an, fehlt
kaum ein Triebfahrzeug der Epochen V/VI. Von
vielen Museumsloks gibt es ansprechende Nach-
bildungen; eine 01 kénnte am Bahnsteig durch-
aus neben einem VT 98 stehen, ein ICE neben der
E 94 eines privaten EVU. Moderne Gebaude und
Zubehor sind fiir DB-AG-Motive leicht erhaltlich.

Inem 4/17 fragten wir, wo die dazu passenden
modernen Modellbahnanlagen zu finden sind.
Die Antworten waren eher zuriickhaltend.

Wir aber méchten Ihnen diese modernen Epo-
chenans Herz legen. Nicht nur wegen der grolen
Auswahl an Fahrzeugen, sondern auch wegen
des betrieblichen Potenzials. Das abwechslungs-
reiche Nebeneinander der Ztige macht den digi-
talen Anlagenbetrieb bei den ,,Modernen“so
spannend wie in der Epo-
che lll. Und der Nachwuchs,
der die ,echte”Bahnja

gar nicht anders erlebt hat,
durfte begeistert sein.

Martin Menke,
Redakteur Modellbahn
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Eisenbahn: Geschichte

Mit einem Schnellzug nach Dresden
am Haken néihert sich die Dresdner
012204 im September 1977 dem
Zentralflughafen Schonefeld

/.‘ s 4 ’ 3 . .
sgVor 40 Jahren: 01-Abschied Dresden - I§er|in“‘

- Schlussakkord

im Zwei-Zylinder-Takt

Im September 1977 endete der Einsatz von Dampfloks
der Baureihe 01 vor hochwertigen und internationalen
Reiseziigen auf der Rennbahn von Dresden nach Berlin:
Eine der letzten Dampf-Bastionen war damit gefallen

Martin Weltner (é)




Technisch-betriebliche Griinde machten Ost-
Berlin, die Hauptstadt der DDR, in den 70er-
Jahren zum Dampflokparadies. Pro Tag wur-
den 30 bis 40 hochrangige Reiseziige mit
Reichsbahnmaschinen bespannt, diese stammten
aus den unterschiedlichsten Bahnbetriebswerken.
Der Fahrdraht hatte die Stadt noch nicht erreicht,
die GroRdieselloks eigener Produktion der Bau-
reihe 118 (V 180) konnten leistungsmaRig den
Dampfloks nicht das Wasser reichen, und die rus-
sischen Importloks der Baureihe 132 befanden sich
noch in der Auslieferung und wurden anderweitig
dringend bendétigt. Die zwar starken, aber langsa-
men 120 (V 200) schlieRlich verfiigten tber kei-
nerlei Zugheizeinrichtung und waren reine Guter-
zugloks.

Dampflok-Vielfalt

Die Typenvielfalt in Berlin - fiir den westdeut-
schen Eisenbahnfreund im Vergleich zur sonsti-
gen DDR mittels Tagesvisum und reduziertem
Zwangsumtausch relativ einfach und kurzfristig
erreichbar - war beeindruckend: Wittenberger
01.5 kamen noch aus Richtung Hamburg in die
Hauptstadt der DDR. Ebenfalls 6lgefeuerte Stral-
sunder 03.00 fuhren vorrangig in Richtung Ost-
see, kohlegefeuerte 03 gab es noch in Berlin
selbst, hinzu kamen Loks aus Leipzig, Lutherstadt
Wittenberg, Frankfurt (Oder) und Oebisfelde.
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Dampf-Aus zwischen Spree und Elbe I

Schnellzugloks in Dresden und Berlin (Stand Mai 1976) Abschiedsfahrt mit 012204 und
011511 (Aufnahme am alten
Bw Berlin Ostbahnhof 011506, 1511,1512, 1513, 1514, 1515, 1516 Steinbruch siidlich Grofenhain

012016,2029, 2065, 2114, 2165

012050, 2066, 2069, 2118, 2120, 2137,

Bw Dresden-Altstadt 2204,2207

Fahnenschmuck im Bahnhof
Schoneweide im Mai 1977: 012207

mit einem Dresdner Schnellzug
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Fast ein Jahr nach dem Plan-Aus: Am 8. April
1979 durfte 012065 mit einem Kinder-Son-
derzug noch einmal nach Berlin dampfen

Nicht zu vergessen die fleiRigen 35.10, die in der
Lutherstadt Wittenberg aber schon bald den viel
dlteren 03.20 Platz machen mussten. Hinzu ka-
men Giiterzugloks der Baureihen 44 und 50.35
mit Olfeuerung (50.00) sowie 52er in allen mégli-
chen Varianten. Die herausragendsten Leistun-
gen erbrachten aber die 01 und 01.5 der Bahnbe-
triebswerke Dresden-Altstadt und Berlin
Ostbahnhof. Erwihnt sei an dieser Stelle, dass
keineswegs alle Ztige bis zum Ostbahnhof, dem
inoffiziellen Hauptbahnhof der Stadt, durchliefen.
Der dichte Verkehr bedingte, dass viele Ztige in
Bahnhdfen wie Lichtenberg, Karlshorst, Schéne-
weide oder gar Baumschulenweg endeten - zur
Weiterfahrt in die Innenstadt stand dem Reisen-
den mit der S-Bahn ein leistungsfahiges Verkehrs-
mittel zur Verfiigung. Ebenfalls Erwdhnung ver-
dienen die zahlreichen Leerreiseziige, die in der
Regel von einer dann riickwérts fahrenden
Dampflok bespannt wurden. Da am Ostbahnhof
kaum Abstellkapazitdten vorhanden waren, wur-
den die Leergarnituren nach Umsetzen der Lok
von dieser in den Betriebsbahnhof Rummelsburg
tberftihrt — und umgekehrt.

Letzte O1-Hochburg

Die Stars unter den Schnellzugloks in Berlin waren
die Lokomotiven der Baureihe O1 mit Altbaukessel.
Sie prasentierten sich noch immer weitgehend im
Ablieferungszustand, von einigen Details wie

8
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neuen Zylindern einmal abgesehen. Im Gegensatz
zu ihren DB-Schwestern behielten sie aber ihre
grolRen Windleitbleche, wenngleich bei einigen
Maschinen in etwas gekiirzter Form. 70 Loks der
Baureihe O1 waren nach dem Zweiten Weltkrieg
bei der DR verblieben, fiinf davon wurden mit ir-
reparablen Kriegsschaden schnell ausgemustert.
Von den restlichen 65 Maschinen wurden 35 Exem-
plare rekonstruiert und in Baureihe 01.5 umge-
zeichnet, sodass 30 Loks mit Altbaukessel verblie-
ben. Die Halfte davon war auch 1975 noch

» Ost-Berlin bot Mitte der

70er noch viele Dampf-
loks - die ungekrénten
Stars waren die O1

betriebsfahig und auf die Bahnbetriebswerke Ber-
lin-Ostbahnhof und Dresden-Altstadt verteilt. Wie
hoch die Wertschatzung fur die Altbau-01damals
noch war, zeigt die Tatsache, dass selbst [dngst ab-
gestellte Loks wieder in Dienst gestellt wurden
wie 012114 im Mai 1975 beim Bw Ostbahnhof oder
012069, die, vom Denkmalssockel zuriickgeholt,
aufgearbeitet wurde und im Juli 1975 in Dresden
wieder in Betrieb ging.

Apropos ,,Bw Berlin Ostbahnhof*: Dies war so et-
was wie ein Sammelbegriff, denn 1970 waren ver-
schiedene Berliner Bahnbetriebswerke organisa-
torisch vereint worden. Die Dampfloks des Bw
Ostbahnhof wurden im Betriebsteil Lichtenberg
unterhalten und gewartet, mitunter auch in Rum-

=
Q
— £
>
I
L=
S
<
S
&

melsburg, Karlshorst und Schéneweide - im Bw
Ostbahnhof selbst waren in der Regel nur Diesel-
lokomotiven zu sehen.

Auch die 01.5 mischt mit

Zusammen mit den Altbau-O1 aus Dresden und
Berlin mischten auch sieben rekonstruierte
Kohle-01.5 aus Berlin auf der ,Rennbahn® mit -
die Pazifiks beider Bauarten bespannten fast alle
hochwertigen Schnellztige zwischen diesen bei-
den Stddten. Genannt seien hier Namensziige
wie ,Balt-Orient-ExpreR* ,Istropolitan ,,Meri-
dian“ oder ,,Pannonia-ExprefR Sie alle sowie die
Zuge des Stadteschnellverkehrs wurden von ei-
nerinden 20er-Jahren konstruierten Schnellzug-
lok gefahren. Fur Statistiker ein paar Zugnum-
mern: D 271, 370, 378, 379, 671, 673, 924, 925,
1070, 1076, 1279.

Und langsam waren diese zudem sehr schweren
Zuge auch nicht: So brauchte der ,,Istro“ im Som-
merfahrplan 1977 fur die 166 Kilometer von Dres-
den-Neustadt bis Berlin-Schéneweide ohne Zwi-
schenhalt exakt 100 Minuten - was einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von beachtlichen
100 km/h entspricht! Zum Vergleich: Heute
braucht ein EC tiber die mittlerweile elektrifizierte
Strecke von Dresden-Neustadt bis Berlin-Stid-
kreuz bei einem Zwischenhalt in Elsterwerda 106
Minuten...

Abschied im September 1977

Der folgende Winterfahrplan brachte den ent-
scheidenden Schnitt: Die ,Rennbahn“ Berlin -



Dampf-Aus zwischen Spree und Elbe I

01 2118 auf der Dresdner Marienbriicke auf dem
Weg nach Berlin im September 1977. Der Kohlevor-
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Bod Schanday

Auszug aus dem DR-Kursbuch
Winter 71/72, auch der Istropolitan
war dampfbespannt

In voller Fahrt war 1976 die Ostbahn-
hofer 011514 mit einem Dresdener
Schnellzug bei Altglienicke am Stadt-
rand Ostberlins unterwegs

4 §

Nicht alle Dresden-Ziige fuhrenvom

Ostbahnhof ab: 012207 im Mai 1977

in Schoneweide, dieReisenden haben * -
ine flotte chhrt vorsich -
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Slg. Rudolf Heym
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Martin Weltner
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Am 25. September waren im Bw Dresden-Altstadt unter an-
derem zu sehen (von links): 012204, 012120 und 012118

Vom Dach der 94 2105 aufgenommen: Die ihrer Schilder
schon beraubte 012118 im Bw Dresden-Altstadt

Mit gut 100 km/h donnert der Stddteschnellverkehr mit
012066 in Radebeul Ost an den Schmalspurloks vorbei

Rudolf Heym (3)
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