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Die Baureihe 58 der DR
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Titelbild

Monat August — Zeit der Getreideernte; die von friher her gut bekannten Garben sind heute fast ganzlich
von den Feldern unserer Republik, die mit moderner Landwirtschaftstechnik bearbeitet werden, ver-
schwunden. Dennoch findet man bei etwas Umschau hier und dort noch einige, wie das 1973 von unseren
Fotografen aufgenommene Bild beweist. Es entstand bei Weinbohia, als die 130 076 mit einem Guterzug
vorbeifuhr. Foto: Dr.-ing.J. Wenkel, Gorlitz
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SIEGFRIED BERGELT (DMV), Karl-Marx-Stadt

Die Nebenbahn Schlettau-Crottendorf

Bisher in der Literatur kaum erwahnt, soll nun diese Strecke
(Kursbuch der DR Nr. 453), die fur jeden Modelleisenbahner
interessant sein darfte, mit einigen Worten und Bildern
vorgestellt werden. Den AnstoB dazu gab mir ein wegen
seines Alters unansehnlich gewordener Lorbeerkranz,
welcher im Gebalk des Guterschuppens auf dem oberen
Bahnhof Crottendorf die Zeiten tberdauerte. In diesem
Kranzistzulesen, daBim Oktober 1899 die Strecke das 10jah-
rige Jubilaum feierte. In diesem Jahr ist sie also ganze
90 Jahre alt. Sie wurde 1889 zusammen mit dem Strek-
kenstiuck Schwarzenberg-Buchholz (jetzt Annaberg-Buch-
holz Siid) der Konigl. Sachs. Staatseisenbahn, als Stichbahn
von Walthersdorf ausgehend, eroffnet. Sicher spielte die
vielseitige Industrie des heute ca, 6000 Einwohner zahlenden
Crottendorf eine gewichtige Rolle dabei. Engstirnige Grund-
besitzer zwangen dazu, daB die Trasse mitten durch
Crottendorf gefuhrt werden mufte, auf engstem Raum,
geteilt mit StraBe und ZschopaufliSchen, und in S-Krum-
mungen sich zwischen den Hausern durchschlangelnd. Auf
den letzten 2 der 6,5 km langen Strecke mag es ca. 50 Stra-
Ben-, Weg- oder Hauseingangs-Ubergange geben, durchweg
unbeschrankt. Unfalle, die mehr als Sachschaden zur Folge
hatten, sind nicht bekannt. Die Bewohner sind auf ihre
Eisenbahn eingestellt. Diese enge Verflechtung zwischen
Bahn und Ortschaft konnte eine Ursache fir die Liebe der
Einwohner zu grofen und kleinen Eisenbahnen sein, wassich
in der Arbeit der Crottendorfer AG 3/28 des DMV wider-
spiegelt.

Der Streckenverlauf

Da unser Zug in Schlettau beginnt, soll dies auch der Aus-
gangspunkt unserer Reise sein. Der Bf Schlettau ist ein
kleiner Durchgangsbahnhof an eingleisiger Strecke, mit 6
durchgehenden Gleisen und den Uberresten eines kleinen
Lokbahnhofs mit zweistandigem Lokschuppen, welcher als
- Unterstellmoglichkeit far verschiedene Sonderfahrzeuge
fungiert.

Unser Zug steht auf Gleis 2 abfahrbereit. Er besteht aus

Bild | Der P 19639 hat soeben den unteren Bahnhof verlassen und dampft nun
in Rivhtung zum eberen Bf. Typisch fur diese Strecke ist, daB erst ein Gleis
ubrrquert werden muB, bevor man vom Haus aus die StraBe erreicht. Far den
raumbeengten Modelleisenbahner eine ideale Losung.
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einer 110, 3 Rekowagen (2- und 3-achisge), und einem , D"
(ehem. Pwgs), Baujahr ab 1857. Nachdem sich der Zug in
Bewegung gesetzt hat, erblicken wir links, etwas tiefer lie-
gend, die letzten Hauser von Schlettau, wahrend rechts das
Gelinde, landwirtschaftliche Nutzflichen der KAP, Lenin®,
leicht ansteigt. Anschlieend donnert der Zug uber
2 Blechtragerbrucken, erstmals die Zschopau uberquerend
und nach einer Rechtskrimmung ist der Bf Walthersdorf zu
sehen, Die Rechtsweiche hinter dem einzigen beschrankten
Bahnubergang unserer Strecke befahren wir auf Abzweig,
um am Bahnsteig zu halten. Wir befinden uns etwa 590 m
uber dem Meeresspiegel. Bald fahrt links neben uns, auf dem
geradeausfihrenden Gleis, der Zug nach Annaberg-Buch-
holz ein. Er ist, nachdem die Weiche nach unserer Einfahrt
gestellt wurde, in Schlettau abgefahren. Einige Reisende
steigen noch um. Dann fahren wir ab. Der um Sekunden
zuvor ausfahrende Annaberger Zug hat jetzt eine lingere
Steigung vor sich, um den Hohenzug zwischen Zschopau-
und Sehmatal zu iberwinden. Wir sehen ihn dann links uber
eine Blechtragerbrucke fahren und hinter der Bergkuppe
verschwinden, wahrend wir uber eine kleine Gewaolbeuber-
fuhrung in einem Rechtsbogen ohne nennenswerte Steigung
dem Tal der Zschopau folgen, einige Wegubergange pas-
sieren, am Rande der Landgemeinde Walthersdorf entlang-
zuckeln, um bald den in einer Linkskurve liegenden Hal-
tepunkt Walthersdorf zu erreichen. Nachdem die Zusteigen-
den am Gepackwagen ihre Fahrkarte erstanden haben, geht
es weiter, die Dorfstrafle zur Rechten, ein paar Gehofte zur
Linken, bis wir nach einem kleinen Rechtsbogen die Stralle
kreuzen und auf einem Blechtragerbruckchen den Bach
uberqueren. Hier beginnt eine Steigung, und bald wird
rechts hinter einem Waldstuck der Blick frei zum 807 Meter
hohen Scheibenberg mit seinen markanten ,,Orgelpfeifen”,
senkrechten Saulen aus vulkanischem Basalt. Jetzt fihrt die
Strecke durch Wiesengelande, am Ferienheim des VEB
Zentralwerkstatt Regis-Breitingen vorbei, bis sich von links
die StraBe an das Gleis heranfihrt. Fir kurze Zeit ist die
Steigung unterbrochen. Die Ortsdurchfahrt Crottendorfs
beginnt. Nach einer weiteren Steigung halten wirim unteren
Bahnhof. Nachdem wir ihn verlassen haben, wechseln oft
Strafle, Bach und Bebauung als unmittelbare Nachbarn des
Bahnkorpers einander ab. Nachdem wieder die Hauptstralle
und der Bach tberquert sind, wird nach der grofiten Stei-
gung der Strecke links der auf einem Damm liegende Ab-
schluBl des Ausziehgleises vom oberen Bahnhof (650 m uber
dem Meeresspiegel) sichtbar. Nach Passieren des letzten -
Bahnuberganges halten wir an dem unmittelbar anschlie-
enden Bahnsteig. Hierbei steht der Zug auf der (bei Ein-
fahrt) stumpf befahrenen Einfahrweiche, bis zu der sich die
Steigung erstreckt. Nach Aussteigen der Reisenden wird
vorgezogen, die Lok setzt um, und der Zug zieht wieder, die
beschriebene Weiche jetzt spitz befahrend, bis an den Bahn-
steig vor.

Die Fahrzeuge

Die Fahrzeuge der Gegenwart wurden eben vorgestellt. Zur
Eroffnungszeit durfte die VT der , K.Sachs.Sts.E.B.* das
Triebfahrzeug gewesen sein. Weiterhin ist aus sicheren
Uberlieferungen bekannt, dafl die BR 91(T9), BR 75° und BR
38°"* hier ihren Dienst verrichteten. Aber 1950 vom Ver-
fasser bewufit verfolgt (sicher schon etwas friher), war die
Strecke — bis 1976 — ein Domizil der 86er, die nur in Aus-
nahmefallen von der 3877 vertreten wurde. Das Reisezug-
und Gepackwagenmaterial war bis 1962 rein sachsischen
Ursprungs, anschliefend von bunter Vielfalt, bis sich ab
etwa 1964, die Behelfspersonenwagen (Bib, Bibp, Bbtrp)
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durchsetzten, welche ab 1970 durch die Rekowagen (Bag,
Baag) abgelost wurden. An Guterwagen kamen und kom-
men alle Arten vor, wobei die E(O)-, G(G)- und T(K)-Gattun-
gen dominieren.

Die Vielfalt der Fahrzeuge und Zugbildungsmoglichkeiten,
sowie die Moglichkeiten der Nachgestaltung im Modell hier
zu erortern, wurde den Rahmen dieses Beitrags sprengen
und soll deshalb spater gesondert abgehandelt werden.
Die Nahe eines solchen | kleinen Sticks Eisenbahn®, wie es
z.B. der Crottendorf ob.Bf. verkorpert, bei dem der Ver-
fasser aufgewachsen ist, bietet gunstige Voraussetzungen,
jedes Fahrzeug eingehend zu betrachten. Es befand sich stets
eine kleine uberschaubare Anzahl Fahrzeuge auf dem Bahn-
hof. und Jode Nicht-Alltaglichkeit wurde eingehend unter-
sucht.

Verkehrsleistungen

Begrundet durch die vielfaltige Industrie in Crottendorf,
durfte seit jeher der Guterverkehr eine grolle Rolle gespielt
haben. Bis Ende der 60er Jahre fuhren alle (werktags 7 sonn-
tags 6) Zugpaare als PmG, jetzt nur noch (werktags 1/sonn-
tags 2) der (werktags 6/sonntags 5) Zugpaare, und taghch
verkehrt am Vormittag ein Guterzugpaar. An Gitern wer-
den vor allem befordert

nach Crottendorf: Kohle, Halbzeuge der Stahlindustrie,
Rohstoffe fur die Plastverarbeitung, Salzsaure, Calcium-
lauge, Heizol;

von Crottendorf: Kalkerzeugnisse, Forsterzeugnisse ein-
schheBlich Weithnachtsbaume, Haushaltwaren und’ Plaster-
scugnisse, verzinkte Flaschentransportbehalter,

Der Reiseverkehr zeigl rucklaufige Tendenz, Nachdem bei
den meisten Zagen keine Anschlufimoglichkeit uber An-
naberg oder gar Schlettau hinaus mehr besteht, ist mit dem
Bus manches Reiseziel schneller zu erreichen. Von Bedeu-
tung ist noch der Berufs- und Schulerverkehr.

SignalmaBige Ausstattung der Strecke

Da sich in der Regel nur ein Zug auf der Strecke befindet,
besitzt diese keine Signale. Lediglich der Bf Walthersdorf,
der eigentlich nur noch eine Abzweigstelle ist, hat Einfahr-
signale (Formsignale). Bis zur Einfuhrung des neuen Signal-
buches standen sehr viele Laute- und Pfeiftafeln, die dann
auf wenige Pfeiftafeln reduziert wurden. Erst in jungster
Zeit erhielt der obere Bahnhof eine Trapeztafel So5 als
Einfahrsignal, sowie eine Rangiertafel Ra 10. Die Be-
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schreibung eines Stuckes Esenbahn wire anvollstandig,
wurde man diejenigen vergessen. welche. wenn auch abseits
der grofien Magistralen, bei jedem Weltler verantwortungs-
bewufit thren Dienst verrichten. Heute 15t die Strecke dem
Bf Schlettau unterstellt. Stickgut-Ladungsknoten ist der
Bf Annaberg-Buchholz-Sid. Es wird vereinfachter Neben-
bahndienst durchgefihrt. Kaum einer erinnert sich mehr
daran. daf3 auf dem oberen Bf noch in den 50er Jahren ein
Deschaftigter pro Schicht als Rangierleiter fungierte, mit-
unter bis etwa 9 ankommende Guterwagen auf die Ladestel
len zu verteilen hatte, eine weitere Anzahl abgehende an den

Zug rangierte, und das alles mit der Zuglok binnen
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30 Minuten Aufenthaltszeit. In den durchschnittlich 2 Stun-
den Zwischenzeit bis zum Ankommen des nachsten Zuges
beschaftigte er sich mit Annahme und Ausgabe von Fracht-
und Exprefigut, Be- oder Entladen von Stuckgutwagen,
Sauberhalten des Bahngelandes oder Schmieren der 9 orts-
bedienten Weoichen, Auffullen von Petroleam,
Winter Schneeraumen und Streuen.

dazu im

Heute hingegen steht fur das Rangieren mehr Zeit zur Ver-
fugung, beim Personenzug ist es aul das Umsetzen dei
Zuglok beschrankt. Beim  Schneeschippen  sind  die
Crottendorfer Modelleisenbahner zuverlassige Helfer.
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REINFRIED KNOBEL (DMV), Dresden

Die Entwicklung des Nahverkehrs in Plzen (2 und SchiuR)

Die StraBenbahn seit 1945

Mit Wiederaufnahme des Nahverkehrs nach dem 2. Welt-
krieg konnten vorerst nur insgesamt 7 Linien (Stralienbahn,
Omnibus und Obus) mit ciner Betriebslange von 27,3 km
bedient werden, Die Fahrzeuge waren zu einem grofien Teil
uberaltert. 1946 entstand cin einheitliches Nahverkehrs-
unternchmen, dem alle stadtischen Verkehrsmittel zugeord-
net waren. Es trug von nun an die Bezeichnung ,,Verkehrs-
betricbe der Stadt Plzen™ und hatte zu diesem Zeitpunkt
430 Beschiaftigte. Far die Personenenbeforderung standen
ledighich 68 Motor- und 17 Betwagen (Stralienbahn- und
Busfahrzeuge insgesamt) betricbsbereit zur Verfugung.
Als erste Zugange nach dem Kriege kamen 8 Beiwagen nach
Plzen. Dicab 31 August 1947 cingesetzten Fahrzeuge mitden
Nr.64 bis 71 waren von TATRA Praha im gleichen Jahr
hergestellt. Sie wurden 1963 an die Verkehrsbetriebe
Olomouc abgegeben.

Zu ciner cinzigen grofieren Netzverringerung bei der Stra-
Benbahn kam es 1949, Nach 50jahrigem Betrieb endete der
durchgchende Liniendienst auf der 4,657 km langen 1gleisi-
gen Trasse | Lochotin-Doudlevee®, Eine erforderliche Re-
konstruktion kam aus Grunden eines unvertretbaren Auf-
wands zur damaligen Zeit nicht in Frage. Ab 29, Juni 1949
ubernahm die neueingerichtete 6,8 kmlange Obuslinie Nr. 13
(Bolevee-Lochotin-Doudlevee) diese Aufgabe. Die Strecken-
lange der StraBlenbahn war durch diese Malinahme auf
8.3 km zuruckgegangen. Da Anfang der 50er Jahre noch
keine Neubautricbwagen zur Verfugung standen, erfolgte
1952/53 cine Umsetzung von 8 Prager Triebwagen nach
Plzen. Die Fahrzeuge (Nr. 72 bis 79), gebaut 1908/09 und 1926
von  Ringhoffer/Keizik, hatten unterschicdliche Motorlei-

An T1-Triecbwagen, alle von CKD Praha hergestellt und mit
4 » 44 kW-Motoren ausgerustet, kamen 1956 als Serienliefe-
rung 23 Stack (Nr. 103 bis 125) und 1957 nochmals 7 Stuck
(Nr, 126 bis 132) nach Plzen. Der Trichbwagen Nr. 106 wurde
1972 Fahrschulwagen. Bereits am 18, Mai 1957 fuhr der erste
Tricbwagen vom Typ T2 mit der Nr. 133 in Plzen. Eine Serie
von 26 T2-Tricbwagen (Nr. 134 bis 159) licferte dann CKD
von 1960 bis 1962. Alle Wagen hatten — wie der T1

4 « 44 kW-Moloren,

Mit der Einweihung des 2,636 km langen Abzweigs von der
Slawischen Strafle zum neuen Endpunkt ,Sveétovar™ am
1. Mai 1962 fand der Ausbau ciner zweiten StraBenbahn-
verbindung nach dem Sudosten der Stadt seinen Ab-
schlull.

Bel einem Bestand von 59 Neubautricbwagen der Typen T1
und T2 schieden nach erfolgter Aufgabe des Beiwagen-
betriebs am 31, August 1963 die letzten 8/der vor 1945 be-
schafften Tricbwagen (Baujahre 1933 bis 42) aus dem Dienst
aus. Ab 1964 kamen Tricbwagen vom Typ T3 jeweils in
kleineren Stuckzahlen nach Plzen (bis 1978 insgesamt
46 Fahrzeuge). Die Wagen, dic die gleiche Motorleistung wice
ihre Vorganger der T-Serie haben, erhielten ab Nr. 160 cine
fortlaufende Numerierung,

Verbindungsgleise zwischen dem neuen Endpunkt Svetovar
und dem StraBlenbahnhof Slovany (730 m Strecke) konnten
am 17. August 1969 in Betrieb genommen werden. Die Ent-
wicklung zu Beginn der 70er Jahre war besonders durch
Streckenneubauten und Rekonstruktionsmafnahmen bei
bestehenden Streckenteilen gekennzeichnel. Eine weitere
Verbesserung der Beforderungsmoglichkeiten brachte der

stung. Mit Einsatz der ersten beiden 4achsigen Triebwagen
vom Typ T1 (Nr.101 und 102) am 5.Juli 1955 begann nach-
folgend eine umfangreiche, 1963 im wesentlichen ab-
geschlossene Typenbereinigung und Modernisierung des
Fahrzeugparks. Da eine groBere Lieferung von T1-Trieb-
wagen bevorstand, wurden am 31. Dezember 1955 zunachst
8 der 20 Triebwagen des Baujahrs 1899 ausgemustert. Wei-
tere 8 davon waren inzwischen zu Beiwagen umgebaut.
Wahrend noch 3 der ersten Fahrzeuge bis 1955 bzw. 59 als
Arbeitswagen dienten, blieb der Triebwagen Nr.18 in be-
triebsfahigem Zustand.

DER MODELLEISENBAHNER" 8 1974

Bild 4 Emner der 1952:53 angekauften StraBenbahntricbwiagen aus der unver.
kennbar Prager 2000er Serie existier! noch. Er fand zuletzt gelegentiich als
Werkstattwagen Verwendung. Diese Fahrzeuge waren nach threr Umsetzung
noch rund 5 Jahre im Liniendienst im Einsatz. Sie hatten friher — wie aueh alle
StraBenbahntriebwagen in Plzen — Stangenstromabnehmer:

Bild 53 Der im Bild zu sehende Triebwagen Nr. 120 vom Typ T1 ist seit dem
13. 12,1956 1im Liniendienst. Mit der Beschaffung von 23 T1-Triebwagen aus dor
1956er Produktion war eine erste spurbare Erneuerung des Wagenparks seif
Ende des 2. Weltkriegs erreicht.
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Anschlufl der Stadtteile Nove Skvrinany und Lochotin an das
Straflenbahnnetz. Mit dem 2. Mai 1973 begann der Betrieb
auf dem Neubauabschnitt ,Nejedleho say (Nejedly-Park) —
Lochotin®™. Damit erhielt Lochotin zum zweiten Mal einen
Straflenbahnanschlufl. Die 1.235 km lange neue Strecke
wurde in Verbindung mit der Neugestaltung des Nordteils
der StraBe des 1. Mai kreuzungsfrei in Straflenmitte verlegt.
Zu einer Verlangerung der Linie 2 um 2,8 km kam es mit der
Inbetriebnahme des Neubauabschnitts |, Skvrnany-Nove
Skvrhany* am 30. November 1973.

Wagenpark und Streckennetz

Ab 1956 wurde eine in der nunmehr 80jahrigen Geschichte
der Straflenbahn der Stadt Plzen einmalig umfangreiche
Erncuerung des Fahrzeugparks wirksam. Bis 1978 kamen
105 Einrichtungstriebwagen der T-Serie nach Plzen, die
nahezu alle noch im Liniendienst eingesetzt sind. Die
T3-Tricbwagen uberwiegen hierbei. Als kunftiger Typ ist
auch fur Plzen der T5 vorgesehen.

Gegenwartig sind alle T-Typen auf allen Linien anzutreffen.
Auf der Liniel verkehren jedoch fast ausschliefllich

T3-Tricbwagenzuge. Bei einzelnen Triebwagen erfolgt der

Munzeinwurf bzw. dic Fahrscheinabgabe beim Fahrer.
Beim Doppeltricbwagenzug ist jeweils der zweite Trieb-
wagen wieder mit einem Schaffner besetzt. Der erste Trieb-
wagen ist nur far Zeitkarteninhaber bestimmt. Der schaff-
nerlose Einmannwagenbetrieb wurde bei Omnibus, Obus
und Strafienbahn ab 1959 schrittweise eingefihrt.

Alle StraBenbahnwagen sind im Straflenbahnhof Slovany
beheimatet, dessen Wagenhallen nach einem 1964 errichte-
ten Erweiterungsbau 70 Triebwagen fassen.

Alle 4 Strallenbahnlinien sind Durchmesserlinien und be-
ruhren entsprechend das Stadtzentrum. Der Charakter
dieses Netzes hat sich seit der Betriebseroffnung nicht ver-
andert. Von 1899 bis 1938 bestanden noch eine Reihe von
Projekten uber neue Strafenbahntrassen, die nicht zur
Ausfuhrung kamen und mit Beginn des 2, Weltkriegs end-
gultig aufgegeben wurden. Eine systematische Netzerweite-
rung begann erst unter der Volksmacht bei gleichzeitigem
Ausbau des Fahrzeugbestands. Das gesamte StraBlenbahn-
netz (anndahernd 25 km Lange) ist heute ausnahmslos
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zweigleisig. Alle Endpunkte besitzen Gleisschleifen. Ein-
gebaute Wendegleise gestatten an 4 Stellen im Stadtzentrum
bei moglichen Havariefallen ein Wechseln der gestauten
Zuge in die Gegenrichtung. Die Fahrdrahtspannung betragt
600 V Gleichstrom.

Omnibus- und Obusverkehr

Als Erganzung zum Straflenbahnnetz unterhalten die Ver-
kehrsbetriebe noch Omnibus- und Obuslinien, die voll-
standigkeitshalber mit erwahnt werden sollen. Der Kraft-
omnibusbetrieb begann bereits vor mehr als 50 Jahren.
Postomnibusverbindungen nach den Vororten Plzens gab es
ab 1923. Der stadtische Omnibusverkehr wurde am
21. Marz 1929 eroffnet. Gegen Ende 1929 bestanden regelma-
Bige Omnisbusverbindungen mit einer Gesamtlinienlange
von 15,9 km. Die Kriegsjahre 1939—45 brachten den Stadt-
omnisbusverkehr fast zum Erliegen. Die Linienlange sank
auf 4,5 km ab. Erst 1949 konnte dann das bis dahin beschei-
dene Netz durch 4 weitere Linien erweitert werden. Zur Zeit
bestehen 16 Omnibuslinien, deren Langen zwischen 3.7 und
9,7 km liegen. Sie bedienen in der Hauptsache Aullen-
bezirke und Vororte.

Wild 6 Noeh heate rallt der Steadfon
habnverkehr aoverandert dureh den
historischen Ted voan Placn. Der Plats
dir Republk (oo Hald  der Nl
testellenbervich Sudsente) st nael wie
vior der senteale Umstengepunkt e
Altstadt

Der Obus ist das jungste Nahverkehrsmittel in Plzen. Die
Eroffnung der ersten Linie (3,357 km Lange) fand am
9. April 1941 mit 6 3achsigen Motorwagen vom Typ
Skoda 3Tr 1 statt. Bis 1948 kamen weitere 33 Dreiachser der
Baujahre 1938 und 1943 bis 48 (teilweise Umsetzungen aus
Prag) hinzu. Der Betrieh blieb zunachst aul die Nordost-
Bezirke der Stadt beschrinkt. Zwischen 1948 und 1953
entstand der Haupttell des heutigen Netzes, Von 1949 bis 59
erfolgte die Beschaffung der Typen Skoda 6Tr 1, 7Tr und
8Tr. Ab 1961 stand auch far Plzen der bewiahrte Skoda 9Ty
in groBeren Stuckzahlen zur Verfugung. Im Jahre 1974
ziahlten insgesamt 123 Obusse der Typen Skoda 8Tr, 9Tr
und 11Tr 2um Bestand, der sich in den folgenden Jahren
verringerte. Nachfolger des 9Tr wird auch in Plzen der
GroBraum-Obus Skoda 14Tr scin. Heute werden 3 Linen
(Nr. 10 bis 13 und 15). aufldenen nur Motorwapgen zum Einsale
kommen, bedient.
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Bild 7 Insgesamt waren i Pleen
50 Obusse vom Typ Skoda 8Tr im
Einsatz, die jedoch heute auf Grund
thres Alters fast alle ausgemustert
sind. Im Bild 1st der Wagen Nr. 180
{Baupahr 1959) 2u sehen

AbschlieBende Betrachtung und Perspektive des Nahver-
kehrs

Die Stadt Plzen besitzt heute ein Nahverkehrssystem, das
allen Anforderungen gewachsen ist. Die Linienfihrungen
der 3 Nahverkehrstrager sind sinnvoll aufeinander ab-
gestimmt. Mit der Straenbahn werden ca. 50% der Fahr-
gaste befordert, wahrend sich der Rest auf Obus und Om-
nibus gleichermafien verteilt. Einem weiteren Ausbau des
Netzes wird groBle Aufmerksamkeit gewidmet, um weit-
gehendst schnelle Beforderungsmoglichkeiten zwischen
dem Stadtzentrum, den Kultur- und Arbeitsstitten sowie
Wohn- und Naherholungsgebieten zu gewahrleisten. Dabei
gewinnt die Straflenbahn wieder an Bedeutung und bleibt
Haupttrager des stadtischen Nahverkehrs. Es bestehen
Vorstellungen, wonach ein kianftiges Netz mit 13 Straflen-
bahnlinien (Gesamtlinienlange 113,15 km) erwogen wird.
Hierbei sind Streckenverlangerungen und Abzweige mit
einer Gesamtlange von 16 km geplant, die teilweise eine
Aufgabe bestehender Obusstrecken ergeben. Das restliche

~DER MODELLEISENBAHNER" #/1979

Bild 8 In Plzen gehort der mit einem
Motor von 110kW Leistung aus-
gestattete  Obustyp Skoda 9 Tr seit
mehr als eineinhalb Jahrzehnten zum
Stadtbild. Heute verkehren auf den
Obuslinien fast ausnahmslos diese
bewahrten Fahrgeuge. Der Wagen
Nr. 163, aufgenommen an der Hal-
testelle | Méstske lazné (Stadtische
Badeanstalty”, 15t Baujahr 1967,
Fotos: Verfasser

Obusnetz soll danach nur noch 3 Linien mit 23,2 km Linien-
lange umfassen. Ferner sind in der Perspektive dann ins-
gesamt nur noch 12 Omnibuslinien (Linienlange 73,9 km)
vorgesehen. Umfangreiche Rekonstruktionen bestehender
Anlagen sowie der Bau eines neuen StraBenbahnhofs fur
etwa 100 Triebwagen einschliefilich Reparatureinrichtun-
gen in Bolevec sind geplant. Eine neue Omnibushalle soll in
Doubravka entstehen. Die Fahrzeugbestande sind vorerst
fur 1980 mit 181 StraBenbahntriebwagen, 66 Obussen und
90 Omnibussen festgelegt.
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TT-Modelleisenbahnanlage
fiir Moskau

Zur ,Baustelle Trasse der Freundschaft® gestaltete der
Elektriker und Modelleisenbahnfreund Heinz Messer-
schmidt im Auftrage des Kulturhauses des Werkes fur Fern-
sehelektronik eine TT-Modelleisenbahnanlage. Diese inter-
essante Anlage war anlaBllich der Berliner Tage in Moskau
vom 14, 6. bis 21.6.79 im dortigen Partnerbetrieb innerhalb
einer Ausstellung zu sehen, die u. a. die betriebliche Entwick-
lung des Werkes fur Fernsehelektronik, das Wachsen unse-
rer Freundschaftsgesellschaft und die kulturelle und sport-
liche Betatigung der Berliner Kollegen veranschaulichen
soll. Text und Fotos: KH Drowski

4 N

HO-Heimanlage
auf 8 m’

Im Heft 6/1969 unserer Fachzeitschrift wurde
unter dem Titel ,Es begannim Jahre 1952..." erst-
mals die HO-Heimanlage unseres langjahrigen
Lesers, Herrn Kurt Colditz aus Einsiedel im Bezirk
Karl-Marx-Stadt in Wort und Bild vorgestellt. Wir
freuten uns sehr, jetzt fast genau zehn Jahre spa-
ter von Herrn Colditz diese neuen Fotos seiner
inzwischen vervollkommneten Anlage zu erhalten.
Herr Colditz ist jetzt 58 Jahre alt, von Beruf Maurer
und in seiner Freizeit ein begeisterter Modelleisen-
bahner. Da in unserer damals noch ganz jungen
Republik sehr bald erkannt wurde, daB in der
Modelleisenbahn viel, viel mehr als nur ein Spiel
steckt und man deshalb schon recht frah eine ei-
gene Modellbahnindustrie aus dem Nichts schuf,
konnen jetzt viele alte Hasen unter den Modell-
bahnfreunden — Manner, die auf die 60 gehen —
auf eine nahezu 30 Jahre lang wahrende Betati-
gung mitdiesem lehrreichen Hobby zuruckblicken.
Und das just zu dem Zeitpunkt, an dem unsere
Republik in Kirze ihren 30.Jahrestag begeht!
Das Wachsen und Gedeihen der DDR spiegelt sich
auch am Wachsen und Aufblihen unseres grofiten
Modellbahnherstellers, dem VEB K PIKO, wider.
Waren die alteren Modelleisenbahner damals An-
fang der 50er Jahre glucklich, eine der ersten
PICO-Lokomotiven erwerben zu konnen, die noch
wenig von Modell an sich hatten, so sind heute
- solche hervorragenden Modelle wie die 01° fir uns
eine Selbstverstandlichkeit! Was also fur das ge-
samte volkswirtschaftliche und gesellschaftliche
Leben der Republik gilt, trifft in vollem MalBle auch
hierfir zu: Seht, was aus uns geworden ist!
Doch zurtuck zu Herrn Colditz, einem der zahl-
reichen Modelleisenbahner, die vom ersten Heft
unserer Fachzeitschrift an zuihren Lesern gehoren
und die seit dem Erscheinen der ersten PICO-
Lokomotive (so schrieb sich damals noch diese
Firma) der HO treu blieben. Seine Anlage umfaBt
8 m?, im Bf ,Reichenbach” sind 11 Gleise mit
7 Weichen verlegt. Und der Fahrzeugpark zahlt
39 Triebfahrzeuge und an die 400 Wagen. In-
nerhalb der zehn Jahre, die seit der ersten Ver-
offentlichung verflossen, wurden noch viele Ver-
besserungen in der Fahrtechnik eingebaut und die’
Landschaftsgestaltung ebenfalls verbessert.
Zum Schlufl seines Briefs schreibt Herr Colditz:
~Meine Modelleisenbahn-Heimanlage hat mir
schon unzahlige frohe Stunden und Entspannung
geschenkt!" Das wiinschen wir auch fur die Zu-
kunft ihm und allen, die sich mit der Modelleisen-
bahn beschaftigen!
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