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N-Anlage Uwe Bilan, Berlin

Das Thema dieser in U-Form aufgebauten N-
Anlage mit den maximalen Abmessungen 2 X4X
3 m ist der Betrieb auf zwei Berliner Bahnhofen:

1. Zusteige-/ Vorort-Bahnhof Berlin-Wannsee
mit S-Bahn

2. Endstation und Bahnbetriebswerk Berlin-
Grunewald

Wiihrend die Fernbahn in der Zeit von 1955 bis
1977 spielt”, ist die S-Bahn in der Epoche
1925-1950 ,,angesiedelt .

Die zweigleisige Hauptstrecke ,,verschwindet™
auf beiden Seiten und endet jeweils in einem vier-
gleisigen Schattenbahnhof, der iiber Reed-Kon-
takte automatisch gesteuert wird; auf diese Weise
ist eine abwechslungsreiche Zugfolge méglich. Die
Ziige werden nach den geltenden Fahrplinen der
Reichsbahn zusammengestellt und weisen eine
internationale Wagenfolge auf. In erster Linie
kommen hier Dampflokomotiven zum Einsatz; die
Modelle sind (zum gréBten Teil) auf DR-Beschrif-
tung umgezeichnet. Dagegen verkehrt die S-Bahn
im automatischen Pendelverkehr, nur das Umset-
zen im Bahnhof wird von Hand gesteuert.

Bis jetzt wurden ca. 120 m Gleis und 84 Wei-
chen eingebaut und ca. 5000 m Litzen verlegi;
fur die Stromversorgung der Anlage sind vier
Fahrtrafos und vier Lichttrafos vorhanden.

Die typischen Wannsee-Gebdude entsprechen
tatsichlich existierenden Vorbildern. Bahnsteig-
eingang, Bahnsteig mit Kiosk, Wohnhaus fiir
Bahnbedienstete, Stellwerk ,, Wsk* mit Trafohaus,
Stellwerk ,, Wswf*, Giiterschuppen und kleines
Viehhaus wurden von allen Seiten fotografiert,
einschlieBlich der typischen Details. MaBe der Tii-
ren und Fenster wurden mit dem Zollstock abge-
nommen und notiert. Anhand der Fotos und vor-
liegenden MaBe konnten dann die entsprechenden
Bauzeichnungen ,,rekonstruiert” werden. Die Ge-
bédude-Modelle entstanden aus 2 mm-Balsaholz,
anschlieflend wurden die AuBenwdnde mit Mauer-

is¢ N- Aktion . ..”

steinfolie beklebt. Strukturen, d. h. erhabene Teile
der Mauerflichen, wurden ebenfalls mittels Mau-
ersteinfolie nachgebildet, die auf doppelseitiges
Klebeband aufgeklebt, in entsprechende Streifen
geschnitten und an die jeweiligen Stellen der Ge-
bédudefronten aufgebracht wurden. Fenster beste-
hen aus Plexiglas, die Rahmen aus d-c-fix, das in
feine Streifen geschnitten und auf die Fenster ge-
klebt wurde. Die Dicher wurden z. T. mittels
Fein-Sandpapier, in Streifen geschnitten, imitiert,
fiir einige der Ddicher wurden 5 mm-Balsaholzlei-
sten (wie aus dem Flug-Modellbau bekannt) zu-
rechtgeschnitten. Ein Teil der Gebdude erhielt eine
Inneneinrichtung. Weitere Gebdudemodelle wur-
den unter Verwendung von Bausditzen und Bau-
satzteilen abgewandelt.

Der See wurde von unten nach oben ,aufge-
baut®, d. h. der Seegrund wurde mit Islandmoos,
Steinchen und Holzstiickchen nachgebildet und
farblich zur Mitte hin dunkler angelegt. Eine Ple-
xiglasplatte schliel3t das ganze wie ein Deckel ab.
Die Riinder dieser Platte wurden dann mit Knet-
masse abgedichtet und an das umgebende Gelinde
angepalit; ,,Schilf* (aus Pinselborsten) und ,,abge-
storbene Bdume* (aus Wurzeln) vervolistindigen
das Seeufer. Auf die Plexiglasplatte wurden 250 g
GieBharz (zusammen mit wenigen Tropfen blauer
und gelber GieBharzfarbe) aufgetragen und kurz
vor der Gelier-Phase mit einer Gabel und einem
Fon die Wellenstruktur hineinmodelliert. Nach
dem Erstarren wurden die Rdnder mit Farbe,
Schaumstoff-Flocken, usw. nachbehandelt, Wei-
denbédume und Islandmoos-Biische begrenzen die
Uferboschung.

SchlieBlich wurden noch das gesamte rollende
Material, die Gebdude und Strafenfahrzeuge mit
etwas Farbe verfeinert und danach mit Plaka-Far-
be gealtert. Bei Lokmodellen waren beispiclsweise
bis zu zehn Arbeitsgiinge erforderlich, das letzte
Farbfinish wurde hierbei mit der Spritzpistole auf-
getragen.
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Der Streckenplan, wiedergegeben im Zeichnungsmafstab 1: 25. Es bedeuten:

EG = Empfangsgebidude, Gsch = Giiterschuppen, Lsch = Lokschuppen,
Stw = Stellwerk, W = Werkstatt, WT = Wasserturm.
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Die verdeckten Gleisanlagen, wiedergegeben im Zeichnungs-
mafstab 1: 33. Die GroBbuchstaben kennzeichnen die Uberginge
zur ,,Oberwelt".




Besonderheiten im Bild

Bahnbetriebswerk/Ringlokschuppen (12,
15): Arnoldbausiitze gekiirzt um zwei Stinde, mit
Inneneinrichtung und Innenbeleuchtung, farblich
stark ,,verschmutzt*.

Wasserhochbehdlter (17): nach Originalvor-
bild aus Fallerprofilen, Mauersteinplaiten und
Furnierholz.

Schmiede und Wartungshalle (16): aus han-
delsitblichen Bausdtzen mit Wartungsgrube und
Inneneinrichtung.

Kohlenbansen (12): aus in Styropor gesteckten
Schienenprofilen mit Bretterwdnden aus Holzspd-
nen. Styroporblock mit Létkolben in Struktur ge-
bracht, aufgeklebten groben Sand mit Plakafarbe
geschwirzt und mit Pfeifenasche bestreut.

Schlackegrube (12): Winde aus Kibri-Mauer-
steinfolie, Geldnder von Arnold, Schlacke imitiert
aus Pfeifenasche und Lack.

Fahrbarer Montagekran mit Loren (14):
Fahrgestell Roco-Lore; aus Messingdraht und
Kleinteilen gelétet, mit einer Arbeitsplattform aus
Aluminiumdeckelfolie (Joghurt-Becher) auf einer
feinen Feile zur Riffelblech-Imitation geprelSt
(Vorbild steht in Berlin, Yorkstrale).

Rohrblaswagen (15): Piko-Fahrgestell mit aus
Draht gelitetem Aufbau.

Spindelhebebdcke (16): aus Messing-Klein-
teilen und Druckknopf gelotet und mit Teilen
einer Piko-Tenderlok bestiickt.

Bockkran (12): aus Fallerprofilen, Draht und
Druckknopf.

Portalgreifdrehkran mit Hochbriicken
bzw. Arnold-Bekohlung (12): Kranaufbau
von Pola, Unterbau aus Messingprofilen und
Draht geloter.

Beschilderung (15, 16): aus weillem Zeichen-
karton, mit Letraset-Buchstaben beschriftet und
mittels Fotokopierer mehrmals verkleinert, um auf
die jeweilige GriBe zu kommen.

Alter Schwellenhaufen (14): abgebrannte
Streichholzer auf Mal geschnitten und mit Ponal,
Pfeifenasche und schwarzbrauner Farbe einge-
farbt.

LademaB (17): selbsigebaut aus Fallerprofilen
und Draht, gelb gestrichen.

Briickenstellwerk Gdo (12): aus Plastik,
Mauersteinplatten und Dachplatten, einem exi-
stierenden Vorbild nachempfunden.

Maschinenfabrik (22): aus Restteilen von di-
versen Fertiggebiuden, unter anderem mit Seiten-
wand des Arnold-Ringlokschuppens kombiniert
und farblich behandelt.

Sdgewerk mit Bockkran (21): aus verschiede-
nen Bausdtzen zusammenkomponiert, mit Innen-
einrichtung.

Stiitzmauer/ Tunneleinfahrten (7, 27): aus
Faller-Mauersteinplatten, Berliner  Vorbildern
nachempfunden.

4-gleisige Eisenbahn-Blechtrigerbriicke
(21, 22): Seitenteile aus auseinandergeschnittenen
Herpa-Briickenteilen mit Zwischenstiick, um auf
die gewiinschte Linge zu kommen. Aus 2 mm-
Holzleisten Briickentrdger nachempfunden und
mit Knotenblechen von Faller beklebt (Vorbild-
Briicke in Berlin).

Wasser-Rohr (21, 22): Papprohr von aullen mit
Alufolie beklebt, in die vorher mittels der Roco-
Bastelsige Nietenimitationen eingedriickt wurden,
und mit diversen Kleinteilen (Sperrschieber) be-
stiickt; nach tatsichlichem Vorbild.

Bdume (25-27): Kriippelbdume am See aus
Wurzelwerk von einjihrigen HaselnuB- und
Ahorntrieben zurechtgestutzt, in braun geféirbtes
Ponal getaucht und mit etwas Schaumstoff-Flok-
ken beklebt. Lirche aus Wurzelwerk und mit
Grasflocken bestreut. Grofle Biume: Wurzel vom
Heidekraut mit Islandmoos und Schaumstoff-
Flocken begriint.

Fern-Lkw (16, 20): Wiking-Modell, bei dem die
Plane mit Plastikzwischenstiick erhoht und mit
einer Lage vom mehrlagigen Toilettenpapier, in
Ponal getaucht, iiberklebt wurde. Mit Auspuffroh-
ren, Leitern u. Beschriftungen versehen und farb-
lich nachbehandelt.

Km-Steine (8, 11): aus 2X2 mm-Leiste, mit
weiller Plaka-Farbe angemalt, mit spitzem Filz-
schreiber beschriftet und dann erst abgeschnitten
und aufgestellt.
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