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in einer leichten Steigung liegt. Foto: J. Albrecht

Bild 1 (Titel): Zu einer der bekanntesten und reiz-
vollsten Einsatzstrecken der IV K gehort zweifels-
ohne die Linie Wolkenstein — Johstadt mit ihren
unzahiligen Bricken, 99 1585 hat am 26. Oktober
1982 gleich den Haltepunkt GroBriickerswalde
erreicht. Bis Johstadt hat der Zug noch 17 km
zurlickzulegen. Foto: K. Fader
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Einleitung

Die “Eisenbahngeschichte einer
Hundertjahrigen”, die lhnen mit die-
sem zweiten Band komplett vorliegt,
ist schon etwas AuBergewdhnliches.
Dampflok-Romantik gibt es vielerorts
— aber mit einer 100 Jahre alten
Lokomotivbaureihe? Wohl kaum.

Nach dem '92 erschienenen Band 1,
in dem wir die Lokomotivgeschichte

i

("51
; ' L L .,

4

der bei der Deutschen Reichsbahn
als 99°"%° gefiihrten Baureihe mit
ihren Lieferserien und Bauartunter-
schieden nachgezeichnet haben, be-
faBt sich diese Ausgabe mit den Ein-
satzgebieten dieser séchsischen
Schmalspurlokomotiv-Baureihe.

Die von der Sachsischen Maschinen-
fabrik, vormals Richard Hartmann,

gelieferten 96 Lokomotiven waren
urspringlich ausschlieBlich fur den
Einsatz auf sachsischen Strecken
bestimmt, gelangten aber nach ihrer
Verdrangung durch stérkere Loko-
motivreihen und infolge verschiede-
ner Streckenstillegungen unter an-
derem nach Riigen oder liefen in der
Prignitz.



Bild 3: Fotos dieser Art sind von vielen Lokomotivbaureihen bekannt, aber nur eine IV K hinterlaBt diese unverwechselbare Silhouette. Am 26. Oktober
1990 ist 99 1568 gemeinsam mit 99 1584 bei Naundorf nach Miigeln unterwegs. Foto: K. Fader

Wie bei unseren anderen Sonder-
und Special-Ausgaben haben wir
auch diesmal viele der teilweise
schon in den sechziger Jahren still-
gelegten Schmalspurlinien mit Farb-
fotos wieder aufleben lassen.

Dabei liegen — abgesehen vom er-
sten Kapitel, welches den Leser mit
den stimmungsvolisten Abbildungen

in die Welt der IV K einfiihren soll —
“farbige Schwerpunkte” auf den
Strecken, auf denen die IV K-Loks
bis heute eingesetzt sind oder auf
denen sie als Einzelexemplar fir
touristische Zwecke stationiert wur-
den. Hier lassen sich heute noch
Landschaftsmotive und Dampfsze-
nen brillant umsetzen. Sie stehen

stellvertretend flr alle 750-mm-Bah-
nen Sachsens, die heute langst der
Geschichte angehdren. Aber auch
bei diesen Strecken, von denen
Schwarzwei3-Aufnahmen schon zu
den Raritaten zahlen, kbnnen wir mit
farbigen Abbildungen aufwarten.
Lassen Sie sich Uberraschen!
Hermann Merker Verlag
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e Mit nahezu 558 km 750-mm-Schmalspur-
< g raen- L strecken hatten die Sachsischen Staatsei
senbahnen mit Abstand das groBte Schmal-
spurnetz aller ehemaligen deutschen Lan-
Selb- Pdstery Vorrscsreuthiy derbahnen. Jedoch waren diese 558 km
Haslay nie alle gleichzeitig in Betrieb. Bereits 1897

. . . wurden die Linie Klotzsche — Kénigsbriick

Dle SaChSISChen und 1906 durch eine Streckenverlegung

der Abschnitt Oberherold — Thum stillge-

legt, ehe 1923 die zuletzt gebauten Strek-

Schmalspurbahnen & smmsemmsmen s o
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Bild 4: Streckenkarte des Freistaats Sachsen
von 1802, Auch die bis dahin noch nicht gebauten
Schmalspurlinien haben wir der Vollstandigkeit
wegen farbig mit eingezeichnet.

Karte: Sammiung Neidhardt

eingezeichnet, um dem interessierten Le-
ser einen Uberblick (ber die beachtlichen
AusmaBe dieses Netzes zu geben. Die
1000-mm-Strecken Reichenbach — Ober-
heinsdorf und Klingenthal — Sachsenberg
sowie die spater zur Rbd Dresden geho-
rende Strecke Gera-Pforten — Wuitz-Mums-
dorf wurden orange eingetragen.

Unsere Bilderreise auf den 750-mm-Schmal-
spurstrecken, auf denen die IV K Ubrigens
tiberall gelaufen ist, beginnt am westlichen
Endpunkt des mittelsédchsischen Schmal-
spurnetzes, in Neichen, und setzt sich fort
Uber die bekannten Knotenpunkte Migeln
und Wilsdruff bis Frauenstein und Kipsdorf,
das durch ein Dreischienengleis bei Freital-
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Potschappel mit dem Netz verbunden war.
Dieses zusammenhéngende Netz brachte
esimmerhin aufeine Ausdehnung von knapp
233 km, wobei eine Fahrt von Neichen vor
den Toren Leipzigs bis Frauenstein im Erz-
gebirge zwei Tage gedauert hatte!
AnschlieBend fahren wir alle brigen Bah-
nen von West nach Ost, also von Wilkau-
HaBlau — Carlsfeld bis Zittau — Hermsdorf
(Friediand), ab

Im AnschluB3 daran verlassen wir den Frei-
staat und statten den Rigenschen Klein-
bahnen, dem Prignitzer Schmalspurnetz und
weiteren Fremdeinsatzgebieten der IV K
einen Besuch ab.

Begleitet wird jeder Streckenabschnitt von
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einem Uberblick tiber Eroffnungs- und Still-
legungsdaten und einer Ubersicht tber alle
dort eingesetzten IV K-Lokomotiven. Na-
tlirlich muB die Ubersicht lickenhaft blei-
ben, da zahireiche Betriebsbucheintragun-
gen verlorengegangen sind.

Im Zusammenspiel mit der groBen Uber-
sichtskarte auf dieser Doppelseite ergibt
sich so eine Entdeckungsreise, die auch
sachsischen Schmalspur-“Newcomern” ei-
nen umfassenden Uberblick ermdglicht. Zu
einzelnen Schmalspurstrecken, beispiels-
weise der “ZOJE", finden Sie interessante
Angaben in weiteren Special-Ausgaben, die
entweder schon erhéltlich sind oder dem-
nachst erscheinen werden.
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