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obald Sie diese Ausgabe druckfrisch in Thren Handen halten,

werden wir Mittel européer den gefiihlt dunkelsten und feuch-

testen Winter des|etzten halben Jahrhundertsfast Uberwunden

haben und uns hoffentlich am Sonnenschein bisin die frihen
Abendstunden erfreuen kénnen. EineArt Tag- und Nacht-Gleiche der
Geschichte hat sich indessen besonders fir uns Deutsche ergeben:
Die Mauer ist nun langer weg as es sie gegeben hat.

Diese Konstellation dient der Vermessung unseres Zeitgefihls.
Zum einen wird die Erinnerung an die Nachkriegszeit mehr und
mehr der Geschichte Ubergeben, zum anderen der Mauerfall as
Start einer Lebensbeschleunigung erlebt, die bis heute anhalt. Sich
mit der deutsch-deutschen Eisenbahngeschichte zu beschéftigen
und dabei das getrennt wie gemeinsam Geleistete mit Respekt
hervorzuheben, das ist in den Genen der BAHNEpoche verankert.
Dieses Magazin hat ein Gespur fur Verganglichkeit und Bestandi-
ges auf seine Dampffahnen geschrieben — selbst wenn es sich nur
um eine ,,lange, flache und banale Immobilie fiir die Mobilien der
eisernen Bahn* handelt: Richtig, der Bahnsteig! ,, Er ist ein Sprung-
brett zwischen Heimat und Ferne*, meint Joachim Seyferth, ,,und
im wahrsten Sinne des Wortes ein zugiger Ort. Mal gahnend leer,
mal schwarz vor Leuten, mal trostlos und immer Theater.” Diese
Gedanken, und die passenden Fotografien dazu, legen wir wie ei-
nen roten Teppich fir Siein unserer Titelgeschichte aus!

Seitdem es das Verkehrsmittel Eisenbahn gibt, steht eine Bahn-
steigkante, die Schwelle zum Abfahren, sinnbildlich auch fur Hoff-
nung auf neue Horizonte und Chancen. Gewissermal3en stehen wir
Menschen doch alle an einer Bahnsteigkante. Ortswechsel? Hm,
wenn es sein muss. Aber wo ankommen? Hoffentlich nicht auf einem
der vielen tausend auf grausame Wei se geschliffenen Haltestellen und
Kleinstadtbahnhtfen von Station & Service der DB AG: Ortlichkei-
ten, an denen einem beim Aussteigen weder individuelle Lebensart
noch anheimelndes Willkommensgefiihl entgegenweht, sondern bru-
tale Kélte, die nur einen Gedanken nahelegt — Flucht! Das mdchten
wir Thnen nur in einer homadopathischen Dosis zumuten.

Eine Zeitenwende fur sich, zumindest fur Eisenbahner wie
flr Eisenbahnfreunde, stellt die mit der Bahnreform gegriindete
Deutsche Bahn AG dar. Sie ist nicht erst seit dem letzten Sturm
mit reichlich Gegenwind unterwegs, dass allenthalben der Wunsch
nach einer Reform der Reform wéchst. Selten werden kritische Fra-
gen an Mitglieder des Bahnvorstands reflektierend beantwortet. Die
Mihen der Ebene, das Knirschen im Alltagsgetriebe ist nicht ihr
Fachgebiet. Als Spitzenmanager verfligen sie Uber einen Mitarbei-

Verwunschen. Als Martin Stertz, Thomas
Bentien, Konrad Koschinski und
Robin Garn das Bahnsteigende von
Berlin-Reinickendorf besuchten,
befand es sich im Dornrégchen-
schlaf (16.5.82). Erst
die Deutsche Einheit
kiisste es wach.

WILLKOMMEN

terstab, der jeden exakt auf Interviews vorbereitet oder neuralgi-
sche Ansinnen weichspllt bis vermeidet. Anders Ingulf Leuschel,
der vor seiner Pensionierung 2016 Uber zehn Jahre im Zirkel um
den Vorstand und die Vorstandsvorsitzenden der DB arbeitete, und
Uber dessen 50-jdhrige Laufbahn bel der Staatsbahn vor kurzem ein
Buch mit dem Titel ,, Haltepunkte® erschienen ist. Von der Pike auf
Eisenbahner, nimmt Leuschel im Interview auch Stellung zu aktu-
ellen Diskussionspunkten — zu lesen ab Seite 76.

Im vergangenem Heft druckten wir bis dato unbekannte Foto-
grafien aus den spiten zwanziger Jahren, die ein Student von Lo-
komotiven und Reiseziigen in Berlin und Minchen geschossen
hat. Nun stellen wir Thnen dazu den Mann und seine ebenso auf3er-
gewohnliche Karriere bel der Eisenbahn vor: Karl-Otto Petersens
epocheniibergreifende wie hinreilende Biografie werden wir in
dieser und der folgenden Ausgabe ausbreiten. Wir zeigen einzigar-
tige Originaldokumente, die im Familienbesitz erhaltengeblieben
sind. Petersens beruflicher Werdegang nimmt im Nationalsozialis-
mus Fahrt auf. Aber anders al's damals tblich. Anstatt der NSDAP
trat er 1934 der Bekennenden Kirche bei; in der Berliner Nach-
bargemeinde von Pastor Niemoller. Welche Verlockungen und
Fallstricke Petersen als aufrechter Christ fortan mied und dennoch
beruflich aufstieg, schildert Wilfried Kohlmeier ab Seite 30.

Fritz Wolffs niedergeschriebene Episoden aus seiner eigenen
Heizerzeit machen Vergangenes wieder Iebendig. Das klingt ein-
facher als es ist. Seine Suche nach Angehérigen und Nachfahren
seines unvergessenen Ottberger Lokfuhrers Fritz Raulfs — er spielt
in dieser BAHNEpoche eine Rolle — glich einem Puzzlespiel. Wolff
fasst es folgendermal3en zusammen: , Das Telefonbuch brachte eine
Frau Henriette Raulfs zum Vorschein. Anrufe schlugen aber fehl.
Die Nachfrage bei einer ,Ur-Einwohnerin® brachte kein ermutigen-
des Ergebnis: Henriette Raulfs sl zwar die Ehefrau von Fritz Raulfs
gewesen, aber schon vor vielen Jahren verstorben. Jetzt wiirde unter
der angegebenen Anschrift eine Familie Weber wohnen. Noch am
selben Abend kam ich an der Theke des (heute) einzigen Gasthofs
mit einem anderen ,Ur-Einwohner* ins Gesprich, der mir er6ffne-
te, dass die Familie Weber sehr wohl etwas mit der Familie Raulfs
zu tun habe: Es handele sich um den Grof3neffen von Fritz Raulfs
sowie dessen Frau und dessen Kinder. Am néchsten Morgen driicke
ich auf die Haustirklingel der Familie Weber. Ich werde ungemein
freundlich empfangen. Wenige Tage spater meldet sich der (bei
Braunschweig lebende) Sohn von Fritz Raulfs und wir verabreden
uns zu einem Treffen. Dabei Ubergibt er ein Bild meines ehemali-
gen Lokfiihrers, das hier in diesem Heft auf Seite 74 zu finden ist.”
Und das ales nur fur ein Portrétfoto.

So sind wir. bﬁg‘
M

Bleiben Sie dran. Herzlich Ihr

Vertraut. Ingulf Leuschel, im groBen Bahn-
hof seiner Heimatstadt Hamburg, mit dem
Buch ,Haltepunkte” {iber seine 50 Dienstjahre.

Verziickt ist Wolfgang Matussek, der
im Novemberregen einen Kaffee von
Fahrdienstleiterin Jana bekommt.

TITELFOTOS: ROBIN FELL/EISENBAHNSTIFTUNG; SAMMLUNG FAMILIE PETERSEN, FISCHER/EISENBAHNSTIFTUNG, WOLFGANG STAIGER Friihjahr 2018 - BAHN Epoche 3
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Miinchen Hauptbahnhof. Auf Gleis 21

hat eine zweidomige Wannentender-P8 ihren
Zug riickwarts in die noch in Bau befindliche
Haupthalle gebracht. Reisende umringen den
Stand eines Zeitschriftenhandlers. Die Schlagzei-
len der Tagespresse handeln von der Todesstrafe
und der verweigerten Einreise fiir die ,,Sowjet-
ELf“. Pralles Bahnsteigleben am 25. August 1957.

' Reichsverkehrsministerium

] e
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Ein Brief der Behordenbahn

ZEITMASCHINE

Burg (bei Magdeburg): 78
01°-Abdankung auf der 700er

Warschaun
Postfach 133

Zweigstelle Osten
Der Leiter
MD 30 8 Bfs

Es wird ersucht, In der Antwori (eschifis-
zebchen und Tag dieses Schrefbens anzugeben.

Fernruf: (Post) 756600
(Bass 994 — 1841 —)
Drabtworl: Ostels Warschau

Deschillsgebiude: Warschau-Praga,
Targowsastrase T4

Diensthriete (EDS m Zog) an Warschau Hbl

An den
Werkdirektor des QAW Pruszkow,
Herrn Reichsbahnrat Fetersen

Warschau-Pruszkow

Betr .
Ministerbesuch

Am lontag, dem 20. Juli 1942 wi

verkehraminister in Warschau weilen,
der Zeit von 9,30 bis 11 Uhr das Osi

Prnaclraw on haasicshtican. Tah hitta.

MEISTERWERK
Scharfe ist nicht alles

TITEL

Bahnsteigleben

Aufbruch und Alltag
zwischen den Ziigen

BAHNOPTIKUM
Oberhof unten durch

50 KiNO

Berlin-Express

52 Aachen —Kaln (1954/55)

Tunnelaufschlitzung
iiber dem rollenden Rad
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68

60 ROLLBAHN 73
011052: Zerstorung
und Wiederauferstehung 76
einer Rollbahnlok

ARBEITSWELT

Mann im Feuer

Ursachen und Folgen des Fiihrerstand-
brandes auf 012 066

ARBEITSWELT
Nee, so fahr’ ich nicht weiter ...
INTERVIEW

50 Jahre Eisenbahner
und ein bisschen weise

Inqulf Leuschel (70) iiber seine
vielseitige Karriere von 1966 bis 2016

. . FOTOS: STEFAN PFUTZE, SAMMLUNG FAMILIE PETERSEN;
BD KOLN/SLG. INGO HUTTER, WOLFGANG STAIGER, H. FORST/SLG. INGULF LEUSCHEL
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Karl Otto Petersen

Der Karriereweg eines
aufrechten Christen (1)

82 SEHNSUCHTSORT
Tschechische Staatsbahn
Geschatzt, gepflegt -
und herrlich weiblich
90 DAMPFEISENBAHN
Unser taglich Dampf 2017

Leistungsbilanz deutscher
Schmalspurbahnen
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WOLFGANG MATUSSEK, STEFAN LOHR
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Der gliicklose Gigant
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Dienst an der Heimatfront
Meine Mutter als Schaffnerin

auf der Linie 21 der
Nirnberg-Fiirther StraBenbahn

94 NAH DRAN

GroRer Mann, was nun? Frau am Zug.
96 SALONWAGEN

Empfehlungen aus der Medienwelt
97 NEULICH ...

... kam ein Teil von ihr zu mir
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SCHLAGADER
DES

GUTERVERKEHRS
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.. z 2l Hagen-Siegen~ Giefen

Obwohl sie zwei Rampenabschnitte aufweist, auf
denen auch nach dem Ende der Dampfepoche im
Jahr 1965 schwere Giiterziige die Unterstiitzung
einer Schublok bendtigten, entwickelte sich die
Bahnlinie Hagen—Siegen—GieBen schon friih zu
einer Schlagader des Giiterverkehrs. Im Giiter-
verkehr dominierten bis 1965 die ,Jumbos” der
Baureihe 44, wahrend vor Reiseziigen eine gro-
Be Loktypen-Vielfalt herrschte — u.a. mit Maschi-
nen der Baureihen 01, 01.10, 03.10, 23, 38, 39,
41 und 50. Ausfiihrliche Kapitel berichten iiber
die Bahnbetriebswerke entlang der Ruhr-Sieg- und
der Dillstrecke sowie iiber die vielen Zweigstre-
cken, von der legendaren schmalspurigen Kreis
Altenaer Eisenbahn bis hin zur Nebenbahn Dil-
lenburg—Wallau, die einst einen Zahnstangenab-
schnitt aufwies.

92 Seiten, DIN-A4-Format, Klammerheftung,
mehr als 140 historische und aktuelle Fotos
Best.-Nr. 531801 | € 12,50

EEE
Iy
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www.facebook.de/vgbahn

i i

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de
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0 Herbat

Mit Freude haben wir in Heft 25 gese-

: ok 3_5 LJproche

Frost Dampf und Kame

hen, was Ihr Magazin fast 90 Jahre spater
aus dem kleinen Fotoalbum meines
Grofivaters Karl-Otto Petersen gezau-
bert hat: Ein Fotobericht vom Feinsten!
Meinen Sohn Sebastian (14) und meine
Ehefrau Sylvia waren von dem Petersen-
Artikel ganz gefesselt. Auch unser Onkel
... in Pilsen wird sich tiber den Bericht
freuen, der dort gerade an seinem dritten
Eisenbahnbuch schreibt. Wir wiin-
schen den Lesern und Mitarbeitern der
BAHNEpoche noch ein gutes 2018!

DrEs. CHRISTIAN UND SyLvia Koeppe (HOFHEIM/TAUNUS)

Der Vorteil der BahnEpoche ist ja, dass nicht nur die Lokomotive gesehen wird, sondern auch
das bahnlebendige und gesellschaftliche Drumherum.

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Wie immer wartete ich mit
Hochspannung auf die facet-
tenreiche neue BAHNEpoche.
Dieses Mal klar verstandlich:
als Ex-Lokfuhrer des Bw Saal-
feld hatte mich die Geschichte
von Kollege Kdllner, wie er
mit dem E 802 Ende 1978 in
die Schneekatastrophe fuhr,
am meisten gefesselt. Im Grun-
de genommen steckte ich, et-
was zeitversetzt, ebenfalls voll
im damaligen Winterschlamas-
sel. Meine Schicht auf 01 0522
Silvester/Neujahr 1978/79 von
23.45 — 11.15 Uhr wurde zu
Makulatur. Ich kam von Pof3-
neck nicht nach Saalfeld. Der
Busfahrer weigerte sich vehe-
ment in Bewegung zu setzen
und das mit Recht. So kdmpfte
ich mich tber verschneite glat-
te Wege von der Bushaltestel-
le in das neue Jahr hoch zum
Bahnhof, in der Hoffnung,
mit dem ,Lumpensammler”
P 8029 ab PoRneck 0.47 Uhr
nach Saalfeld zu kommen. Im
Bahnhof empfing mich erst
einmal eine |ebenserweckende
Wéarme drinnen beim Fahr-
dienstleiter.

Gesundes Neues winschend
wurde mir gleich ein Kaffee
gereicht. Uber die Sprechan-
lage sowie stdndige Telefona
te kam mir das ganze Unhell
drauf3en in der Natur zu Ohren.
Alles auRer Rand und Band. Ir-
gendwann kam dann P 8029, so-
dassich 1.30 Uhr winterfest ge-
kleidet in der Lokleitung stand.

6 BAHNEpoche - Friihjahr 2018

Nun wurde es ernst. Wir rotie-
ren um die Lok schnell wieder
einsatzfahig zu bekommen. Un-
ser Planzug P 4000 Abfahrt 5.26
Uhr nach Camburg bespannten
wir so, wie das Wagenmaterial
zur Verfiigung stand.

Zurtick hatten wir den P 3003
ebenfalls weit auBer Fahrplan,
aber noch zu verkraften. Der
Hammer fiel bei mir 13.30
uhr. Anschlief?end versuchte
ich ungewaschen irgendwie
so schnell wie mdglich nach
Hause zu kommen. Froh, end-
lich wieder daheim zu sein,
kam der Knaller, wie bei Bernd
Kollner auch: Kein Strom im
Neubaugebiet wie in der gan-
zen Stadt!  Ravcr Gour (MARBURG)
Grofjartig Knipping mit der
DDR-Geschichte. Ohne Hame,
ohne falschen Zungenschlag.
So muss (Eisenbahn-) Ge-

schichte geschrieben werden.
Und es ist unsere eigene, ge-
meinsame! Auf einem Foto
auch unser S-Bahn-1dol Kitt-
laus. Esist allesrichtig, was Sie
drucken. Und doch so unge-
wohnlich fir eine Publikation,
die vermeintlich Eisenbahn-
freunde-Sentimentalitéten be-
dient. Hier kann man wirklich
jeden Satz zweimal lesen. Und
hinter jedem steht das wah-
re Erleben. Deswegen ist die
015-Geschichte vom 31.12.78
so stark. Null Nostalgie. Und
wie unterschiedlich und von
woher sich das speist, was un-
sere Bindung an die Eisenbahn
ausmacht; Familiengeschich-
te, Penndlerhobby, Technik-
faszination, Abenteuerlust ...
schliefdlich der Dampf.

Kraus HoNoLD (DARMSTADT)

Passend zum Winterwetter

draulRen habe ich die neue
BAHNEpoche an diesem Wo-
chenende gelesen und es war
wieder mal ein Vergniigen. Gut
gefalen hat mir der Essay ,, Er-
innerungen an die Zukunft”. Es

JURGEN HAGEMANN (HALSTENBEK)

ist fur unser Hobby bei aller
Kritik an manchen Zustédnden
bel der Bahn heute wichtig,
nicht nur nach hinten zu schau-
en. ,,Panta rei“ — alles flie3t,
das wussten schon die aten
Griechen. Diesistin vielen Be-
reichen der Gesellschaft so und
damit natrlich auch bei der
Eisenbahn. Deren Umfeld hat
sich in den letzten 20 Jahren
aus vielerlel Grinden rasant
verdndert und es missen Ant-
worten auf diese Herausforde-
rungen gegeben werden, das
sich nach Gestern ausrichten
und Jammern nutzt in meinen
Augen wenig.

WERNER RECKERT (NORDWALDE)

Die Bahntafel, diewir im Tem-
pelhofer Stidgelénde dank 1h-
rer Unterstiitzung mit schonen
Fotos erstellen konnten, wurde
inzwischen gegentiber der Lok
50 3707 aufgestellt und erfreut
sich grof3er Beliebtheit, wie
hier am 1. Adventswochenen-
de anlasslich des kleinen Weih-

nachtsmarkts. IM AUFTRAG
KatriN HEINZE (SEN UVK, BERLIN)
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Sehr geehrter Herr Bloem,

mit Interesse habe ich lhren Ar-
tikel Gber die Baureihe 23 gele-
sen. Ich erinnere mich an diese
Dampflokomotive, die in spateren
Jahren auch in meiner Kasseler
Heimat zu sehen war. Allerdings
eher selten. Nun haben sich beim
Lesen lhres Artikels zwei Fragen
aufgetan, die ich lhnen vortragen
mochte und fir die ich gern Ant-
worten hatte:

Wenn die ersten Exemplare der
Baureihe 23 schon 1950 ausgeliefert
wurden, dann sind Idee und Ent-
wicklung bestimmt schon vor 1945
bei der ,alten” Reichsbahn entstan-
den, kamen aber wegen des Kriegs-
endes nicht mehr zur Ausfiihrung.
An anderer Stelle habe ich gelesen,
dass auch die DDR-Reichsbahn etwa
zur gleichen Zeit eine Neuentwick-
lung der 23 hatte. Deshalb vermute
ich, dass beide 23er des gleichen Ur-
sprungs sind, also schon aus der ge-
meinsamen Reichsbahn stammen.
Wie ahnlich sind sich denn die
beiden ,23er“ gewesen? Gibt es
dazu Informationen?

Kraus OskAR RUPPEL
(CREMLINGEN)

Sehr geerhter Herr Ruppel,

Uber Ihr Interesse an meinem
,Nahdran“-Essay betreffend die 23
der DB habe ich mich gefreut. Ger-
ne komme ich lhren Fragen nach.
Tatsachlich haben die Neubauloks
23 DB und 23 DR in der 23 der
alten DR (also den beiden 1941
in Dienst gestellten 23 001 und
002) sozusagen ihre Wurzeln; die
beiden deutschen Bahnverwal-
tungen in West und Ost standen
ja prinzipiell wie schon die alte
DR vor der Notwendigkeit, eine
Nachfolgerin fiir die in die Jahre
gekommene P 8 zu schaffen.

Beim Kessel hat man dann aller-
dings in West wie in Ost gdnz-
lich neue Wege beschritten und
insbesondere, bei konsequenter
Anwendung der SchweiBtechnik,
die Strahlungsheizfliche (Heizfla-
che der Feuerbiichse) vergroRert
und die Beriihrungsheizfliche
(Heizflache der Rauch- und Heiz-
rohre) verkleinert. Das geschah
durch Einbau einer sogenannten
Verbrennungskammer, die sich an
Rostflache und Feuerschirm nach
vorn (in den Langkessel hinein)
anschlieft.

Dabei bestehen zwischen der
westdeutschen und der ostdeut-
schen 23 (23 und 23') insofern Un-
terschiede, als dass die Rostflache
der ostdeutschen 23 groRer ist als
die der westdeutschen, was zur
Folge hat, dass die ostdeutsche
Maschine unempfindlicher gegen
Kohle minderer Qualitat ist als
ihre westdeutsche Schwester (die
eine sehr Uiberlegte Feuerfiihrung
seitens des Heizers erfordert und
auf Fehler in der Feuerfiihrung
sensibel reagiert).

Ein weiterer Unterschied zwischen
JWest und Ost“ ist, dass die west-
deutsche Maschine einen verander-
lichen Achsdruck der angetriebenen
Achsen (von 17 auf 19 t) hat, wéh-
rend die ostdeutsche Maschine tber
diese Maglichkeit nicht verfiigt.
AuRerlich haben beide Varianten
bekanntlich nur geringe Ahnlich-
keit, technisch aber liegen keine
Welten zwischen ihnen. Und bei-
de konnen fiir sich in Anspruch
nehmen, Hervorragendes geleis-
tet zu haben.

Ich hoffe Ihnen auseichend Ant-
wort gegeben zu haben und ver-

bleibe mit besten GriifRen
HENDRIK BLOEM
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BERLINER
BAHNHOFSIKONE

STATHON DER HOFFRUNG
FERNBANNROP B

Im Jahr 2017 jahren sich zwischen Berlin-Ostbahnhof und Berlin-Ostkreuz
zahlreiche Eisenbahnjubilden: 175 Jahre Ostbahnhof, 150 Jahre Ostbahn
und RAW Warschauer StraBe sowie 135 Jahre Ostkreuz. Parallel zur schritt-
weisen Wiederinbetriebnahme des Bahnhofs Berlin-Ostkreuz nach mehr als
einem Jahrzehnt des Umbaus erscheint ein opulentes Werk.

Das Buch zeigt viele meistens unveréffentlichte historische Bilder und
Karten zum Eisenbahnknoten Ostkreuz und den damit verbundenen Nach-
barbahnhdfen. Es dokumentiert anhand von seltenen Fotos, Luftbildern,
Planen und Karten sowie mit fundierten Texten und erlduternden Bildun-
terschriften die Eisenbahngeschichte und Stadtentwicklung in diesem Teil
des Berliner Ostens. Ein Highlight: Luftbilder von 1928 bis 2016 sowie ein
Gleisplan von 1942 (Extradruck als Beilage).

Der Autor Sven Heinemann ist Mitglied des Abgeordnetenhauses von Berlin
und begleitet den Umbau und die Sanierung des Ostkreuzes schon viele
Jahre, Zusammen mit Co-Autor Burkhard Wollny entstand die Idee, dem
legendaren Ostkreuz dieses einmalige Werk zu widmen.

272 Seiten im Format 29,0 x 23,8 cm, Hardcover-Einband

mit Schutzumschlag, ca. 600 Farb- und SchwarzweiBfotos,
Streckenkarten, Plane und Faksimile

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt: VGB-Bestellservice,
W Am Fohlenhof 9a, 82256 Firstenfeldbruck Tel. 08141/534810 oder per

Fax 08141/53481100 oder unter www.vghahn.info (bestellung@vgbahn.de)
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Erganzung zur BAHNEpoche 24

Zum bevorstehenden Ende des Dampflok-
einsatzes bei der DB im Herbst 1977

in Brief der
ehordenbahn

etzte Spekulationen, das von der Bundesbahn festgel egte

Dampf-Endewirde sich irgendwie verzégern, schwandenim

Sommer 1977 rapide dahin. Ja, ein Hauch von Wehmut hatte
viele von uns Dampflokfreunden ergriffen, lieS doch die DB
in al ihren Verlautbarungen keinen Zweifel an der Umsetzung
ihres Entschlusses aufkommen. Schon im August 1971 titelte
Rad und Schiene, die DB-eigene ,, Zeitschrift fir alle Freunde(!)
der Eisenbahn*: ,,Ab 1975 Nichtraucher’*. Stolz verwies man
auf 150 000 Tonnen weniger Ruf} als zehn Jahre zuvor und ge-
waértigte ein Absinken auf Null vier Jahre spéter. Das 1975er Ziel
war zu unserer Freude zwar nicht realisierbar, aber irgendwann
geht jede Frist unerbittlich zu Ende.

Ohne einen Sinneswandel der Bahn ernsthaft in Betracht zu
ziehen, plédierte ich im Juni 1977 in einem Schreiben an die
DB-Hauptverwaltung gleichwohl fir eine Verléngerung des
Dampfbetriebes auf seinen letzten Strecken oder wenigstens
fiir den Einsatz einzelner Dampflokomotiven iiber das avisier-
te Ende hinaus. Was man sich halt so wiinscht, wenn man jen-
seits 6konomischer und betrieblicher Notwendigkeiten einer
Staatsbahn zuvérderst seine Liebhaberei gefahrdet sieht ...

DieAntwort der Hauptverwaltung erstaunt mich noch 40 Jah-
re danach. Nicht wegen der ablehnenden DB-Position, die sich
erwartungsgemif als rundweg nachvollziehbar und stichhaltig
offenbarte. Vielmehr beeindruckt das geduldige Bemihen, ei-
nen Dampflokfreund faktenorientiert von der Mammutaufgabe
Strukturwandel zu Uberzeugen und vielleicht sein Versténdnis —
wenn schon keinen Beifall — dafiir zu finden. Nicht minder iiber-
rascht die Ausfihrlichkeit. Heutzutage hétte wohl ein Call-Cen-
ter den ,,Kundendialog” gefiihrt — wenn Uberhaupt. Gediegene
Formulierungen, eine schliissige Argumentationskette, kurzum
ein hochst seridser und kultivierter Stil 16sen zeitlose Lesefreu-
de aus und bekunden Uberzeugend den Standpunkt einer heute
wider besseres Wissen geschméahten Behordenbahn, deren Ver-
schwinden ich jedenfalls bedauere. SIEGFRIED WANNER
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Herrn
Siegfried Wanner
Wolkesdorfer Str. 29

5220 Traunstein

Sehr geehrter Herr Wanner,

wir danken fiir IThr Schreiben vom 08,06,77. Leider kommen
wir wegen einiger vordringlich zu erledigenden Arbeiten
erst jetzt - relativ spit - dazu, Thnen unsere Argumente
zum Thema Dampflokomotivfahrten darzulegen.

Der Wunsch, ein Stilickchen Dampflokomotivromantik nach Ein-
stellung des regulliren Dampflokbetriebes bei der Deutschen
Bundesbahn in die Nachwelt zu retten, ist aus der Sicht
der Eisenbahnfreunde durchaus verstiindlich., Die Entschei-
dung der Deutschen Bundesbahn, daB nach dem Strukturwandel
keine Dampflokomotivfahrten auf ihrem Streckennetz mehr
stattfinden sollen, ist keineswegs aus feindlicher Gesin-
nung . gegeniiber Eisenbahnfreunden geschehen, sondern aus
wirtschaftlichen Uberlegungen im Rahmen der. technischen
und gesetzlichen Regelungen getroffen,

Solange es mtglich war, haben wir. Dampflokomotivfahrten

aufl unseren Strecken durchgefiihrt. Aber die erheblichen
Investitionsmittel und die Zuwendungen, die die Bundesre-
glerung fiir den Ausbau und fiir die Vorhaltung der Eisenbahn
bereitstellt, verpflichten Bund und Unternehmen, stindig
nach Méglichkeiten der Konzentration und Rationalisierung
sowie zur Verbesserung des Betriebsergebnisses zu suchen.
Eine MaBnahme .u,.a. war, die fiir die Deutsche Bundesbahn
unwirtschaftliche Dampftraktion durch moderne, leistungs-—
fidhigere und umweltfreundliche elektrische oder Brenn-
krafttriebfahrzeuge zu ersetzen. Um die mit dieser Rationa-
lisierungsmafinahme verbundenen, erheblichen Kostensenkungen

voll zur Auswirkung kommen zu lassen, ist es zwingend
notwendig, dafl alle fiir den bisherigen Betrieb mit
Dampflokomotiven erforderlichen technischen und sicher-
heitstechnischen Anlagen sowie die administrativen
Vorschriften unverziiglich aufgelassen werden, Damit wird
auch die betriebliche Weiterentwicklung dieses Bereiches
eingestellt,

Der immer wieder vorgetragene Wunsch, den Einsatz vereins-
eigener Dampflokomotiven zuzulassen, wirft eine beacht-
liche Reihe rechtlicher Fragen auf.

Auf ihrem Streckennetz hat die Deutsche Bundesbahn die
Betriebsfiihrung und damit die zivil- und vor allen Din-

gen die strafrechtliche Verantwortung zu tragen, d. h.

sie ist fiir die Sicherheit und Ordnung aaf Bahngebiet
verantwortlich, wobei sie in der Vergangenheit oftmals
durch enthusiastische Eisenbahnfans vor schier unliésbare
Aufgaben gestellt wurde, Sie kann die Betriebsfiihrung nicht
fiilr einzelne Fahrten, geschweige denn fiir ganze Strecken
delegieren.

Diese Betriebsfiihrereigenschaft erfordert fiir Dampfloko-
motivfahrten die Vorhaltung des Vorschriften- und Auf-
sichtsapparates fiir den Dampflokbetrieb, da anders die Be-
triebsfilhrereigenschaft nicht ordnungsgemiif wahrgenommen
werden kann. Sie beinhaltet auch die erforderlichen Uber-
wachungen, zu denen entsprechend ausgebildetes Personal zur
Verfiigung stehen muB. Dies steht jedoch im Widerspruch zu
unseren Bemiihungen das Wirtschaftsergebnis zu verbessern,
weil dann, fiir eine bei der Deutschen Bundesbahn nicht mehr
vorhandene Traktionsart ein Aufwand getrieben werden miiite,
der in keinem sinnvollen Verhliltnis zum angestrebten Erfolg
steht und von den Veranstaltern historischer Sonderfahrten
nicht bezahlbar wiire.,

Die Deutsche Bundesbahn ist als modernes Verkehrsunterneh—
men gemifl Bundesbahngesetz nach kaufmiéinnischen Gesichts-
punkten zu filhren. So kann sie es sich nicht leisten, fiir
einige Wenige, kostentriichtige Anlagen einer iiberholten
Technik betriebsbereit zu halten und damit eine negative
Beeinflussung ihres Wirtschaftsergebnisses auf sich nehmen,
Ausgemusterte Fahrzeuge, die wir als technikgeschichtliche
bedeutsame Zeugnisse der Deutschen Eisenbahn einstufen und
fiir die Nachwelt als erhaltenswert ansehen, befinden sich
im Verkehrsmuseum in Niirmberg und im Deutschen Museum in
Minchen.

Grundséitzlich stehen wir den Bemiihungen einzelner Verbinde
und Vereine von Eisenbahnfreunden, die.u..a. Fahrten mit
historischen Fahrzeugen auf vereinseigenen Strecken durch-
fiihren wollen, positiv gegeniiber und sind bereit, solchen
Vereinen endgiiltig stillgelegte Strecken und evtl. nicht

mehr benttigte Dampflokbehandlungsanlagen zur Durchfiihrung
eines Museumsbahnbetriebes in eigener Regie und Verantwor-
tung ohne Beteiligung der DB zur Verfiigung zu stellen, Diese
Strecken und gef. Anlagen kinnen kHuflich erworben oder an-
gemietet werden.

Wir bedauern, Ihnen keine andere Nachricht zukommen lassen
Zzu kinnen und befiirchtem, mit unseren Ausfiihrungen nicht
Ihren Beifall zu finden, wiirden es aber begriifen, wenn Sie
fiir unsere Einstellung Verstlindnis aufbringen kitnnten.

Mit rruunda)phen GriiBen
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ZEITMASCHINE

Burg (bei Magdeburg):
01°>-Abdankung auf der 700er

riihes Aufstehen gehort nicht zu mei-
nen Vorlieben. Als Eisenbahnfreund
hat man aber manchmal keine Wahl,
weil der Fahrplan des begehrten Fo-
toobjektes auf personliche Eigenarten kei-
ne Rucksicht nimmt. Mir blieb also am
Mittwoch, dem 29. September 1982, nichts
weiter dbrig, als mich zu friher Stunde per
Fahrrad aufzumachen, um gegen 6.30 Uhr
am westlichen Einfahrsignal von Burg bei
Magdeburg Position zu beziehen —die Ka-
mera im blickdichten Beutel, wie man das
einst in der DDR zu praktizieren pflegte
Erwartet wurde lhre Maestét, die
01 1512-1. Im Winterfahrplan 1982/83 hat-
te ihr das Bw Magdeburg zum Finale ih-
rer Regentschaft noch einmal hochwertige
Schnellzugleistungen zugestanden. Auf der
DR-Kursbuchstrecke 700 sah der Umlauf
den D 641 nach Berlin-Baumschulenweg
und als Rickleistung ab Berlin-Kdpenick
den D 1194 (Brest — Magdeburg) vor, ei-
nen sowjetrussischen ,, Gardinenzug"”.
An jenem Tag war indes nicht absehbar,
dass ich einer der wenigen Augenzeugen
des letzten Einsatztages einer 01° im Re-
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geldienst sein sollte: Auf der Ruckfahrt
ereilte ein Schieberriss die Lok mit dem
Resultat ihrer umgehenden Abstellung
und dem Abbruch des am 26.9.82 begon-
nenen Umlaufplans. Die Regentin musste
verfriht abdanken und schloss das stolze
Kapitel der wohl am besten gelungenen
DR-Dampflok-Schopfung.

Dass es sich just um die kohlegefeuer-
te Version handelte, fihrte am Ende des
Regeleinsatzes wenn man so will zum
Ursprung zurtick, denn der Einbau einer
Olfeuerung begann erst ab der Ordnungs-
nummer 519. Bei elf Maschinen erfolgte er
nachtréglich. Unsere 01 —rekonstruiert aus
01 175 — zéhlte jedoch zu jenen sieben Ex-
emplaren, die ihre Kohlefeuerung bis zur
Ausmusterung behielten. Im Bw Erfurt P
begann sie am 1.4.1963 ihren Dienst, den
sie nach Stationen in Berlin Ostbahnhof,
Berlin-Schoneweide (Heizlok), Saalfeld,
Magdeburg (Heizlok) und Gusten schlief3-
lich in Magdeburg quittieren musste.

Ihr weiteres Schicksal ist rasch geschil-
dert: Erneute Rickkehr in den standeswid-
rigen Heizdiengt, jetzt in der Einsatzstelle

Eildeben. Als ,heimliche Traditionslok"
absolvierte sie noch zwei Sonderfahrten
von Magdeburg nach Wanzleben (1.9.84)
und von Eilsleben nach Magdeburg
(15.10.84), womit ihr Einsatz unwiderruf-
lich endete. Die Zerlegung wurde Ende
1985 vom Raw Engelsdorf vollstreckt. Mit
der ,heimlichen Traditionslok" hatte es
die Bewandtnis, dass die Rbd Magdeburg
in Eilsleben eine Art Traditions-Bw ein-
zurichten gedachte, wobei man durchaus
auf Devisenbringer im Kleinen Grenzver-
kehr schielte. Dafir standen neben der 01°
u.a 41 1137, 52 8076 und 50 3515 bereit.
Wegen der unmittelbaren Nachbarschaft
des Prasentationsortes zur Transitstrecke
machten die Sicherheitsorgane diesem
Bestreben jedoch einen Strich durch die
Rechnung.

Zuriick nach Burg. Als der D 641 um
6.25 Uhr erschien, offenbarte sich noch
kein hinreichendes Licht, obwohl sei-
ne Fahrtrichtung nach Osten wies — bei
Sonnenaufgang um 6.10 Uhr. Dennoch
profitierte ich bedingt vom Wechsel von
Sommer- auf Winterzeit drei Tage zuvor,
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