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9. Fotowettbewerb

Funf preisgekronte Arbeiten des 9. Fotowett-
bewerbs stellen wir auf dieser Seite vor. Ei-
nige der Preistragerfotos kannen wir hier
nicht zeigen. Dies ist vor allem der Tatsache
geschuldet, dall manche Aufnahmen druck-
technisch nicht verwendbar sind. Doch
durfte diese Bildauswahl einmal mehr die
Vielfaltigkeit der Eisenbahn(farbjfotografie
unter Beweis stellen.

Uber die Ergebnisse des 9. Fotowettbewerbs
informieren wir Sie auf Seite 3.
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1 .Beginn einer Sondernachtschicht”. Jérg Lempe
erhielt fur dieses Motiv einen Anerkennungspreis

2

2 Rauhreif" betitelte Horst Seiler das Dia von der
Harzquerbahn. Die Entscheidung der Jury: ein An
erkennunspreis!

3 Ebenfalls einen Anerkennungspreis bekam Jérg
Schulze fir die ,Zwei Sonnen”

4 Die ,Reparatur” von Uwe Miethe dagegen
wurde diplomiert

5 Fur Aufsehen sorgte ebenfalls die . Lichtstim
mung auf dem Bahnhof" von Manfred Reitzig. Die
jury vergab dafiir ein Diplom
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Leser schreiben ...

40 Jahre Modelleisenbahn-
Industrie in der DDR -

ein Nachtrag

- .me” 9 bis 11/89 -

Durch Zuschriften aus dem Le-
serkreis ist es dem Autor mog-
lich, einiges zu ergénzen bzw.
richtigzustellen. Zunachst diirfte
fir historisch interessierte Mo-
delleisenbahner die Bezeich-
nung des ersten Herstellers des
Pico-Express von Interesse sein,
namlich

SOW/|ETISCHE STAATLICHE AG
KABEL, Zweigwerk Chemnitz,
Fabrik elektrischer MeRinstru-
mente vormals Siemens &
Halske. Zur damaligen Firma
Zeuke & Wegwerth kdnnen in-
zwischen einige Angaben prazi-
siert, andere berichtigt werden.
Dieser Hersteller arbeitete als ei-
ner der ersten Betriebe seit 1956
mit staatlicher Beteiligung und
entwickelte in diesem Zusam-
menhang, veranlalt durch den
seinerzeit vorherrschenden
Trend zu kleineren NenngréRRen,
die spater und auch heute noch
so erfolgreiche TT-Eisenbahn.
Die Anfang der 60er Jahre ent-
wickelte N-Modellbahn konnte
der Beliebtheit der NenngroBe
TT in der DDR keinen Abbruch
tun. Vielmehr umfaBte das Pro-
duktionsvolumen dieser Bahnen
z. B. nach 1966 etwa 50 % aller in
der DDR hergestellten Modellei-
senbahnen. Diese 6konomische
Kennziffer wurde im Export noch
Ubertroffen. Generell galt der

1. April 1972 als Stichtag fiir die
Uberfiihrung privater Produk-
tionsstétten bei der Verstaatli-
chung und nicht, wie irrtimlich
angenommen, anlaBlich der Ge-
schiftsaufgabe aus Altersgriin-
den.

L. Nickel, Berlin

DB-Lok stand Pate

- .me” 9/89, §.15 -

Im genannten Heft wird mitge-
teilt, daR® von PIKO die Produk-
tion der Dampflokbaureihen 23
und 65 angekiindigt worden
war. Die 65er wurde nicht ge-
baut. Doch dies damit zu be-
grinden, daf ... die Lok der
Deutschen Reichsbahn (gemeint
ist die Neubaulok der BR 65"

- Anmerkung des Verfas-

sers) in ihrem AuBeren stark
vom PIKO-Handmuster abwich”,
ist nicht richtig. Die BR 65'°
wurde erstmals im Herbst 1954
der Offentlichkeit vorgestellt,
also nahezu zeitgleich mit der
Veroffentlichung Gber die kiinf-
tige Modelleisenbahnproduktion
in unserer Fachzeitschrift. Dal
das angekindigte PIKO-Modell
die 1951 in Dienst gestellte
DB-65 zum Vorbild hatte, ist ein-
deutig. Hier mochte ich auf die
Veréffentlichung im Modellei-
senbahner, Heft 11/1954,
S.330/331 Abbildung 3, verwei-
sen. In diesem Artikel wurden

2 me 3/90

die Neuheiten auf dem Modellei-

senbahnmarkt mit Abbildungen,
die BR 80 und 42 sowie fiir 1955
die BR 23 und 65, angekiindigt.
Diese Abbildung wie auch das
Riicktitelbild vom Heft 7/1955
zeigt die DB-65er.

H. Marx, Potsdam

Gab es die preufische G 8'

mit der Nummer ,5216 Berlin®?
- .me”9/88, S. 22 und
.me”12/89,5.2 -

Im ,me” 9/88 hatte ich festge-
stellt, daR es die preuflische Gii-
terzuglok ,5216 BERLIN”, die der
VEB PIKO als Modell heraus-
brachte, nicht gab. Herr F. Wer-
hold aus GroRenhain wider-
sprach dem und filhrte in einer
Leserzuschrift (,me” 12/89) ein
Beispiel aus dem Umzeichnungs-
plan der DRG von 4925 an. Im
Band | findet sich auf Seite 118
tatsdchlich eine ,5216". Dariiber
hinaus wird der aufmerksame
Sucher noch weitere neun Loko-
motiven mit dieser preuBischen
Nummer finden. Mindestens
drei weitere Maschinen gab es
auBerdem noch, die aber nicht
mehr in dem Umzeichnungsplan
erschienen.

Dazu einige erkldrende Anmer-
kungen zum letzten preuBischen
Nummernschema fir Lokomoti-
ven. Allen Lokgattungen waren
bestimmte Nummernbereiche
zugeordnet. Sie begannen mit
den Schnellzugloks und endeten
bei den Zahnradiokomotiven mit
der Nummer 9012.

Dabei muR aber stets beachtet
werden, daf} jede Loknummer

Ringbahn in Gefahr?

im.Gebiet der PreuBisch-Hessi-
schen Staatseisenbahn-Verwal-
tung nicht nur einmal auftreten
konnte. Jede Eisenbahndirektion
vergab in ihrem Bereich die glei-
chen Nummern. So war es mag-
lich, daf3 die Nummer ,5216"
von Altona bis Mainz maximal in
allen 21 Direktionen auftreten
konnte.

Aus diesem Grunde bilden zur
Identifikation einer Lokomotive
Nummer und Direktionsname
eine untrennbare Einheit. Er-
schwerend fiir den Dampflokfor-
scher wirkten sich die mehrfa-

. chen Verdnderungen der Direk-

tionsbereiche aus. Ebenso gab.
es Einordnungen in falsche
Nummernbereiche (vgl. .fahr-
zeugarchiv” im ,me” 12/88).

P. Zander, Grube

Spezieller Oldtimer gesucht
Die AG Denkmalpflege Wind-
bergbahn bemiiht sich seit 1980
um die Erhaltung und Rekon-
struktion der Windbergbahn-
fahrzeuge, Gebdude und Anla-
gen. Zur Komplettierung unse-
res Windbergbahnzuges fehlt
noch ein Windbergabteilwagen,
(Gattung séichs. 156/C Sa 94),
moglichst 4,50 m Achsstand, mit
oder ohne Bremserhaus. Sieben
Wagen wurden seinerzeit fir die
Windbergbahnlinie Dresden
Hbf-Possendorf von 5,50 m
Achsstand auf 4,50 m verkirzt,
um die Radien der Gebirgs-
strecke durchlaufen zu kénnen.
Wir suchen ein Exemplar dieser
sichsischen Gattung, das noch
aufgeachst auf irgend einem

Naumburgs StraBenbahner haben ernstzunehmende Sorgen:
Die Gleisanlagen der einmaligen Ringbahn sind stark ver-
schlissen. Wenn nicht bald etwas passiert, ist der StraBen-
bahnbetrieb in der bekannten Domstadt ernsthaft gefdhrdet.
Ein weiteres Problem stellt der historische Triebwagen Num-
mer 17 (Lindner/Ammendorf/1928) dar. Nachdem das Fahr-
zeug fir Sonderfahrten aufgearbeitet wurde, verschlechterte
sich sein Zustand durch die fehlende Untersteliméglichkeit.
Die geringe Werkstattkapazitdt in Naumburg |38t eine neuerli-
che Aufarbeitur;gﬁ:s Fahrzeugs nicht zu. Jetzt wurde ange-
e

ordnet, den Tri

gen 17 zu verschrotten. Dariiber sind die

Arbeiter enttduscht. Ist das der Umgang mit den Technikdenk-
milern nach der Wende? Auch wenn in Halle mehrere Lind-
ner-Triebwagen vorgehalten Werden, gibt es keinen Grund, in
Naumburg auf den Einsatz eines historischen Fahrzeugs zu
verzichten. Im Gegenteil: Der Charakter der Ringbahn fordert
einen solchen Betrieb geradezu heraus, auch im Hinblick auf
den wachsenden Tourismus in dieser Stadt. Meiner Meinung
nach sollte auBerdem der Tw 23 (LOWA) erhalten bleiben. Es
ist das letzte Fahrzeug der einstigen elektrisch betriebenen
Schmalspurbahn Klingenthal-Sachsenberg-Georgenthal (ehe-

mals DR ET 198 04).

Ein interessanter Sachzeuge des Schienenfahrzeugbaus in der

DDR wiirde verschwinden.

Um es auf einen Punkt zu bringen: Die gesicherte Zukunft ei-
ner einmaligen StraBenbahn in Europa steht zur Disposition.
Ob da allerdings der VEB Kraftverkahr Zeitz auf Dauer der -
richtige Betriebsfihrer ist und kiinftig sein wird, muR ernsthaft

bezweifelt werden.

Jorg Hobald

Gleisstiick steht und fir unseren
historischen Windbergbahnzug
verwendbar ist. Das Fahrzeug ist
durch das handelstbliche PIKO-
Modell allgemein bekannt. Wer
kann uns weiterhelfen?

AG ,Denkmalpflege
Windbergbahn” 3/82 des DMV
PSF 77-31, Dresden-Gittersee,
8040

Mit zwei Domen gab’s

mehr Lokomotiven

Herr Titze schreibt im ,me"” 8/89
(.Die 95004 entsteht”), daf ihm
nur die 95 004 mit zwei Domen
bekannt ist. Auch die 95 0009,
950010, 950015, 95 0016,

95 0020, 95 0029, 95 0030,
950032 und 95 0040 waren mit
zwei Domen ausgeristet.

F. Heilmann, Cottbus

Und Steffen Fiihrlich aus Rei-
chenbach nennt noch die
95014, die im Dampflok-Archiv 3
auf der Seite 218 abgebildet ist.

Leser meinen und fragen ...

Gotha-Wagen waren Klasse

- ,me" 9/89, S. 10 bis 13 -

Ich méchte mich bei der Redak-
tion und speziell bei Hans Wie-
gard aus Erfurt fir den Artikel
Uber den Gotha-Gelenkzug be-
danken. Mir gefallen nicht die
Uralt-Wagen und schon gar
nicht die Tatra-Fahrzeuge. Die
Gotha-Wagen sind fiir mich der
Inbegriff fir Schonheit und opti-
male Form und Ansehen bei
StraBenbahnwagen. Ich bedaure
die Einstellung unserer StraBBen-
bahnproduktion auRerordent-
lich. Der Gotha-GroRraumwa-
gen ist ja noch in Berlin zu be-
wundern, wie lange noch? Ob
auch er einmal einen Beitrag im
.me" wert ist oder gar als Po-
ster?

T. Iwen, Eberswalde

Leser fragen ...

Fabrik-Schild

Fiir die von uns zu betreuende
Museumslokomotive 78 009 su-
chen wir zur Anfertigung eines
Nachgusses leihweise ein Fa-
brikschild der Vulcan-Werke

* Stettin aus dem Jahre 1912.

AG 5/22 Pasewalk (im Bw
Pasewalk), Speicherstrale,
Pasewalk, 2100

Die Reichsbahn geht baden!

deanstalt
—

Aufgenommen von Ulf Griitzmann,
Berlin, in der Cottbuser Wilhelm-
Kiilz-StraBe, gleich neben dem ehe-
maligen Spreewaldbahnhof.
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Dipl.-Ing. Andreas Mansch (DMV), Mélkau

Ergebnisse des
9. Fotowettbewerbs des DMV

Dem im Oktober 1988 verdffentlichten Aufruf zum 9. DMV-
Fotowettbewerb waren im Schwarzwei3-Wettbewerb 43 Bild-
autoren mit 172 Einsendungen gefolgt. Im Farbdia-Wettbe-
werb hatte die Jury 227 Aufnahmen von 57 Beteiligten zu be-
werten. Das Generalthema ,Unsere Eisenbahn — gestern und
heute” lieR in den vier Wettbewerbsgruppen ein sehr breit
gefdchertes Spektrum zu, so daB sich die Veranstalter auf
eine noch gréfRere Einsenderzahl gefallt gemacht hatten. Ge-
geniiber frilheren Wettbewerben war ein Rickgang in Origi-
nalitdt und in der Qualitét nicht Gbersehbar. Gerade in ausge-
fallenen Gestaltun?slijsungen, Sondertechniken bei Auf-
nahme und Entwicklung, Montagen usw. sind noch wesentli-
che Reserven fiir unseren traditionellen Wettbewerb zu fin-
den. Vermift wurden mehr Aufnahmen, die unsere Eisen-
bahn von heute présentieren. Sicherlich fasziniert die Dampf-
eisenbahn nach wie vor am meisten. Doch sollte auch die
moderne Eisenbahn festgehalten werden, handelt es sich
doch dabei um eine nicht minder interessante Aufgabe. In
der Wettbewerbsgruppe ,Der Mensch und die Eisenbahn”
wurde dieses Anliegen noch am besten umgesetzt.

Leider muBten wiederum zahlreiche Einsendungen aussor-
tiert werden, weil sie nicht den Bedingungen der Ausschrei-
bung entsprachen. Haufigste Mangel betrafen Formatabwei-
chungen bei den Schwarzweif-Aufnahmen. Am 12. Novem-
ber 1989 wéhlite die neunkopfige Jury in Leipzig aus den ein-
gereichten Exponaten 10 Diplome und 13 Anerkennungs-
preise aus. Hier das Ergebnis dieser nicht einfachen und zu-
gleich verantwortungsvollen Aufgabe:

Schwarzweill-Wettbewerb
Werner Aust,
Dresden

JAllein zurickgelassen®
Diplom

Traumreise” Anerkennung

Jiirgen Albrecht (DMV),  _Richtung Oschatz®

Oschatz Anerkennung

Hendrik Baumann, .Lange Reise zwischen Halle

Berlin und Berlin® (Serie) Anerkennung
.5-Bahn-Linie” Anerkennung

Horst Liebing, LAlte Weiche”

Borsdorf Anerkennung

Bernd Seiler (DMV), .Lokpersonale” (Serie)

Dresden Diplom
.Nebenbahnromantik” Diplom

Burkhardt Sprang (DMV), .SAXONIA — Die zweite Geburt”

Berlin (Serie) Diplom
«Nostalgie in Niederau” Anerkennung

Thomas Willsdorf, .Die grofle Parade”

Dresden Diplom
JOldtimer” g Anerkennung

Volker Wiedt (DMV), LEin Schienenbruch neben

Brandenburg der Schweiinaht” Anerkennung

Manfred Zabel, .Kopplung”

Dresden Diplom

Farbdia-Wettbewerb

Bjorn Jutersonke, - «WeiReritztal”

Edle Krone (10 Jahre!) Anerkennung

Jérg Lempe, P .Beginn einer Sonder-

Weinbéhla nachtschicht” Anerkennung

Uwe Miethe (DMV), ~Reparatur®

Nienburg Diplom

Manfred Reitzig, .Lichtstimmung auf dem Bahnhot*

Altenburg Diplom

Jorg Schulze (DMV), Zwei Sonnen”

Brandenburg Anerkennung

Bernd Seiler (DMV), Stilleben Triebwerk"

Dresden Diplom
«Gunter pflegt seine Renate” Diplom

Horst Seiler, JRaihreif”

Berlin Anerkennung

Burkhardt Sprang (DMV), .Winter im Erzgebirge”

Berlin Anerkennung

Die preisgekronten Schwarzweil-Arbeiten wurden mit weite-

.ren Aufnahmen dieser Art vom 2. bis 20. Dezember 1989 im

Ausstellungspavillon 2 auf dem Leipziger Sachsenplatz 6ffent-
lich gezeigt. Einige Farbfotos befinden sich auf der zweiten
Umschlagseite dieses Heftes.

— aktuelle Spalte - aktuelle Spalte

S-Bahn-Verkehr Potsdam-\r\'fannsee

Am 22. Januar 1990 wurde der
durchgehende offentliche Zug-
betrieb zwischen Potsdam Hbf
und Berlin-Wannsee aufgenom-
men. Erster Zug war der

P 11502, bespannt mit der

118 548. Gefahren wird etwa im
Stundentakt, vorgesehen sind 17
Zugpaare. Aus technischen
Griinden entfallt der Halt in Ba-
belsberg. Zwischen Potsdam
Stadt und Babelsberg besteht
Schienenersatzverkehr. Die

Binnenverkehr freigegeben.
Zum Einsatz kommen die ehema-
ligen Regierungszuglokomotiven
118548, 118 550 und 118 552 des
Bw Berlin Hbf, TE Berlin-Lichten-
berg, die zuvor ihrer verchrom-
ten Schilder beraubt wurden,
und Doppelstockziige mit Wen-
dezugsteuerung (DBv). Spéter
soll die S-Bahn-Strecke nach
Potsdam wieder elektrisch be-
trieben werden. Zum Foto: Zug-
begegnung wihrend der Grenz-
Grenzkontrolle findet am Bahn. kontrollen im Bahnhof Griebnitz-
hof Griebnitzsee statt, die Perso-  see, .

nenzige sind bis dorthin fir den . Text und Foto: M. Reimer, Berlin

ML

— aktuelle Spalte - aktuelle Spalte -

DMV-Prisidium tagte

Auf der auBerordentlichen und erweiterten Prasidiumssitzung am 27. ja-
| nuar 1990 wurden folgende Beschliisse gefat bzw. Informationen gege-

ben:

— Die Wahlversammlungen in den Arbeitsgemeinschaften verliefen im

wesentlichen planmiBig, so daB den geplanten Bezirksdelegiertenkonfe-

renzen nichts mehr im Wege steht

— Das Présidium beschloB, in der bisherigen Zusammensetzung bis zum

7. Verbandstag weiterzuarbeiten.

— Die Statutenkommission wurde beauftragt, auf der Grundlage von einge-

gangenen Hinweisen den Entwurf der Statuten noch einmal zu Gberarbei-

ten. ZahlenmaBig starke Arbeitsgemeinschaften sollen weitestgehend juri-

stisch selbstindig arbeiten, kleinere durch die Bezirksvorstinde weiter be-

treut werden.

— AuBlerdem legte das Présidium fest, daR der auf dem Solidarititskonto.

des DMV vorhandene Betrag in Hohe von 28 363,75 M fir Ruménien zu

spenden und das Konto aufzuldsen ist.

- Die bisherigen Spezialistentreffen ,Junger Eisenbahner” werden nicht

mehr organisiert, Daflr wird ein zentrales Hobbytreffen des Modelleisen-

bahnernachwuchses organisiert. Mehr dazu im Heft 4/90. me

Messe-Info von Fleischmann

Die Firmenleitung der Gebr. Fleischmann KG Nurnberg bat uns mitzutetlen,
daB die bekannte Modellbahnfirma wahrend der Leipziger Frihjahrsmesse
1990 im Birogebdude des Messe-Informations-Zentrums, 4. Stock, in der Nadhe
des Petershofs, vertreten sein wird. ‘me

me 3/90 3
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DB-Sonderfahrten,
1990

Datum, Strecke (Lok)
(ungefihre
Abfahrts- bzw. Ankunftszeit)

24. 3. Disseldorf

(41 360)-K&In—|unkerath—Los-
heimer Graben—Trois Ponts—
Littith—~Vise—Aachen—Maon-
chengladbach-Diisseldorf

28. 4. Nirnberg (01 150)
(9.15)~Crailsheim—Heilbronn
(011100 und 01 1066)—
Lauda—Wiirzburg

(E 18 047)-Niirnberg (18.30)
28. 4. Karlsruhe (011066 und
01 1100) (9.30)-Heilbronn

(01 150)
(10.30)-Lauda-Wiirzburg
(E44 119)
(17.00/17.30)—Heilbronn
(19.10)-Bietigheim-Bissingen
(19.30)-Karlsruhe (20.30)

29. 4. Nurnberg (E 18 047)
(8.00)-Wiirzburg; Wiirzburg
{01 150 und 01 1100)-
Gemiinden—Fulda
(12.00)-GieBen—Hanau—-Wirz-
burg (19.00); ab Wiirzburg etwa
5 Minuten spéter ein zweiter Zug
mit 01 1066, unterwegs
Loktausch

28. 4. Mit historischer
Diesellok iber die schonsten
Strecken des Miinsterlandes,
zwischen Ibbenbiiren und
Giitersloh Lok 38 1772.

1. 5. Wirzburg (01150 und
01 1100) (10.30)~Heilbronn
(15.30)-Nurnberg (19.00)

1. 5. Karlsruhe (E 44 119)
(6.30)-Bietigheim-Bissingen
(7.30)—Heilbronn
(7.50)-Wiirzburg (01 1066)
(9.45/10.15)-Lauda—Heilbronn
(13.30)—Karlsruhe (17.00)

6. 5. Nirnberg (01 150 und
01 1100)
(9.50)-Bayreuth—Neuenmarkt-
Wirsberg—Falls—Bamberg
(17.00)—Ndrnberg (18.00)

12. 5. Niirnberg (23 105)
(8.30)—~Amberg—Cham—Viech-
tach-Platting—Regensburg—
Niirnberg (20.00)

13. 5. Nirnberg (E 18 03)
(8.35)—Regensburg
(11.05)-Passau (23 105)
(11.05)-Miihldorf-Miinchen
19. 5. Miinchen (23 105)
(9.00)~Holzkirchen—Rosen-
heim-Kufstein

19. 5. Dusseldorf

(41 360)-Roermond—-Geldermal-
sen—Dordrecht—Venlo—Diissel-
dorf

20. 5. Miinchen (23 105)
(8.15)-Kempten—Lindau—Mem-
mingen—Minchen

24. 5. Nirnberg (01 150)
(9.05)-Bamberg—Lichtenfels—
Coburg und zuriick

26. 5. Minchen (23 105)
(9.00)-Kaufbeuren—Fiissen und
zurlick

27. 5. Miinchen (23 105}
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{9.00)-Holzkirchen—Rosen-
heim-Kufstein

2. 6. Miinchen (23 105)
(8.15)~Kempten—Lindau—Mem-
mingen—Miinchen

3.6. Koblenz

{41 360)-Bingerbriick—Sim-
mern—Hermeskeil-Trier—Ko-
blenz

4. 6. Nurnberg (01 1500
(9.50)—Neuenmarkt-Wirsberg
und zuriick

4. 6. Mdinchen
(8.30)-Ingolstadt—Nirnberg
(13.00)

10. 6. Nirnberg (01 150)
(9.50)-Bamberg
(10.45)-Hof-Weiden—Nurnberg
(19.00)

17. 6. Nirnberg (01 150 und
011100)
(9.50)—Bayreuth—Neuenmarkt-
Wirsberg—Falls—Bamberg
(17.00)-Nirnberg (18.00)

23. 6. Niirnberg (23 105)
(9.50)-Bamberg
(11.00)-Schlisselfeld—Frens-
dorf-Ebrach—Nirnberg (18.00)
30. 6. Karlsruhe (01 1066)
(9.30)-Heilbronn

Braunschweig—Hannover (17.00)
21.7. Hannover (01 1100)
(8.30)-Bremen (12.00)—

Oldenburg-0Osnabrick—Hanno-

ver (19.00)

22.7. Hannover (01 1100)
(10.00)-Celle (10.40)-Uelzen
(12.00)-Hamburg-Altona (14.00)
28.7. Hamburg Hbf (01 1100)—
Lubeck—Plon—Kiel-Neumiin-
ster—Bad Oldesloe—Hamburg
Hbf

29.7. Hamburg-Altona

(01 1100) (7.00)—
Heide-Weserland—Rendsburg-
Hamburg-Altona (21.00)

4.8. Hamburg-Altona

(01 1100)-Neumiinster—Eckern-
forde-Schiff nach
Sonderborg—Padborg-Rends-
burg~Neumiinster—Bad
Oldesloe—~Hamburg Hbf

11.8. Essen (41 360)—

Essen

11.8. Hamburg Hbf

(01 1100)-Liibeck—Plon—Kiel—
Neumiinster—Bad
Oldesloe—Hamburg Hbf

12.8. Hamburg-Altona

{01 1100)

Niirnberg (20.00)

15.9. Disseldorf (41360)—
Roermond-Weert—Neerpelt—
Mol-Antwerpen—Hasselt-Aa-
chen—Kéln-Disseldorf

15.9. Karlsruhe (01 1066)
(9.30)—Heilbronn
(12.00)-Eberbach-Hdchst
(Odenw.)-Darmstadt
~Mannheim-Friedrichsfeld—
Karlsruhe (12.00)

16.9. Karlsruhe (01 1066)
(9.30)~Heidelberg—Neustadt
(Weinstr.)-Landau—Pirmasens
Nord—Kaiserslautern—Neustadt
(Weinstr.)-Landau—Karlsruhe
(19.30)

22,9. Mitdem VT 08 quer
durch die Lineburger Heide
23.9. Nirnberg (01 150)
(9.50)-Bamberg
(10.45)-Hof-Weiden—Niirnberg
{19.00)

7.10. Nirnberg (9.00)-
Wiirzburg
(11.00)-Schweinfurt—Bad
Kissingen—Gemiinden—Werrn-
talbahn—Bamberg—Ndirnberg

(19.00)
11.11. Disseldorf (VT 08)

Sonderfahrten mit DB-Dampflokomotiven finden schon seit Jahren regen Zuspruch. Nachdem die DB 1985 auf das
Dampflokfahrverbot verzichtete, ktnnen diese Oldtimer Gber die NE-Bahnen (nicht bundeseigene Bahnen) hinaus auch
auf DB-Gleisen rollen. Diese Aufnahme entstand am 14, Mai 1983 in Giitersioh Nord, einem Bahnhof der privaten Teute-
burger Waldbahn (TWE)
Foto: K. Jordens, Gitersloh

(12.00)-Eberbach—Héchst
(Odenw.)-Darmstadt—Mann-
heim—Friedrichsfeld—Karlsruhe
(12.00)

1. 7. Karlsruhe (01 1066) (9.30)
- Heidelberg—Neustadt
(Weinstr.)-Landau—-Pirmasens
Nord-Kaiserslautern—Neustadt
(Weinstr.)-Landau—Karlsruhe
(19.30)

1.7. Nirnberg (8.20)-
Wiirzburg
(9.35)-Geminden—Fulda—Han-
nover (18.00)

7. 7. Hannover (01 1100)
(8.30)—~Hameln—Altenbeken—
Kreiensen—Altenbeken—Kreien-
sen-Seesen—Hildesheim—Han-
nover (18.00)

14. 7. Hannover (01 1100)
(8.30)-Soltau—Uelzen—Gifhorn—

(7.00)-Heide-Weserland—
Rendsburg—Hamburg-Altona
(21.00)

18.8. Hamburg-Altona

{01 1100) (8.45)—Hamburg
Hbf-Soltau—Hannover (14.30)
19.8. Hannover (01 1100)
(8.20)-Bebra (12.20)-Fulda
(14.20)-Gemuinden—Wiirzburg—
Nurnberg (17.00)

1.9. Ndirnberg (01150 und
011100)
(9.50)-Bayreuth—Neuenmarkt-
Wirsberg—Falls—Bamberg
{17.00)-Nurnberg

2.9. Nirnberg (01 150)
(9.50)~Neuenmarkt-Wirsberg
und zuriick

8.9. Nurnberg (23 105)
(8.30)-~Amberg—Cham—Viech-
tach-Platting—Regensburg—

Flandersbach-Velbert—Heiligen-
haus—-Dusseldorf

16.12, Disseldorf (41360)-
Opladen—Ko6ln—Betz-
dorf-Haiger—Herborn—Nieder-
walgern—Marburg—Erndte-
briick—Kreuztal-Siegen—Kéin—
Neuss—Disseldorf

Soweit bekannt, wurden die un-
geféhren Verkehrszeiten der
Zige angegeben.

Die genauen Fahrplane kénnen
etwa drel Wochen vor Abfahrt
des jeweiligen Sonderzugs tele-
fonisch in Nirnberg (0911)
2192353 erfragt werden.

W. Drescher, Jeno
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Dr. rer. oec. Ing. Dietmar Klubescheidt
(DMV), Zeesen

Die
Mariazellerbahn

Von allen Bundeslandern der Republik
Osterreich besitzt Niederdsterreich das
ausgedehnteste Nebenbahnnetz. Es ent-
stand vor allem auf der Grundlage des
Gesetzes der Habsburger Doppelmon-
archie vom 25. Mai 1880. Hierin wurden
Zugestandnisse und Beginstigungen
fiir den Bau und Betrieb von Lokalbah-
nen festgelegt. Dazu erlieR das Bundes-
land Niederdsterreich am 28. Mai 1895
ein Landesgesetz, mit dem man ein Lan-
deseisenbahnamt und einen Landesei-
senbahnrat schuf. So entstanden in je-
nen Jahren Nebenstrecken sowohl un-
ter Obhut des Bundeslandes als auch
des Staates. Es gab Bahnen, die vom Bun-
desland gebaut, betrieben und verwal-
tet wurden, und Linien, die der Staat er-
richtet hatte und deren Betrieb er Gber-
wachte.

Zum Streckennetz der damaligen Nie-
derdsterreichischen Landesbahn
(NOLB) gehérte auch die in der Spur-
weite 760 mm gebaute Gebirgsstrecke
zwischen St. Pélten, dem Verkehrskno-
tenpunkt an der sogenannten Westbahn
zwischen Wien und Linz, und Mariazell,
einem seit 1330 bekannten Wallfahrts-
ort in der Steiermark. Der Bau dieser
szchmalspur‘sgen Alpenbahn  begann

1896 und konnte in mehreren Etappen
bis 1907 fertiggestellt werden. Die liber
Mariazell hinaus bis zum Ort GuRBwerk
fuhrende Gesamtstrecke wurde am
15. Juli 1907 erdffnet (siehe Tabelle 1).

Der Bahnbau

Bereits 1871 plante der Rechtsanwalt
Dr. Moritz v. Trebersdorf den Bau einer
.Lokomotiveisenbahn” von Bruck an
der Mur Uber Mariazell nach St. Pélten.
Er erhielt die Erlaubnis fir die techni-
schen Vorarbeiten. Die Bahnlinie selbst
aber kam nie zustande. 1894 beantrag-
ten die Gemeindeverwaltungen von
Kirchberg an der Pielach und St. Pélten
1

die Konzession zum Bau einer ,Pielach-
talbahn”. Der Niederdsterreichische
Landtag genehmigte am 6. Februar 1895
diesen Antrag. Doch fast eineinhalb
Jahre vergingen noch, bis der Bahnbau
durch den ersten Spatenstich méglich
wurde. Der damals stellvertretende Di-
rektor der Niederdsterreichischen Lan-
deseisenbahnen, Ingenieur Josef Fogo-
witz, engagierte sich nun fiir dieses
Bauvorhaben und unterstiitzte den ko-
stengiinstigeren Bau einer schmalspuri-
gen Linie. Fogowitz wurde Bauleiter des
gesamten Projekts der Pielachtalbahn,
die dann zur Mariazellerbahn erweitert
wurde. Seine vorziglichen Pline er-

1 Dampflokomotive des Typs Uh der Mariazeller-
bahn, heute OBB-Reihe 298.0

2 Streckenplan der Mariazellerbahn mit km- und
Hehehangaben

Limz Am 0,0

N St Polten Hpf

5t Poiten Alpenbf wm 24/

Wien

mdglichten es, in dem schwierigen Ge-
ldnde der Voralpen das Eisenbahnpro-
jekt praktisch zu verwirklichen.

Der Bahnbau ging auch auf den
Wunsch zuriick, den inzwischen welt-
bekannten Wallfahrtsort Mariazell an
das Schienennetz anzubinden. Bereits
1850 zdhlte man in Mariazell rund
100 000 Wallfahrer! Der Ort erhielt erst

Die Mariazellerbahn auf einen Blick

267 m u NN

&'- Vollerndorf kmg7/269

Wiesenburg

19.5/313
Mamnburg 229

Rabenstein g7
25,0/346 2
aF Steinklamm 274

Tradiqust 28,9
Kirchberg 313/391
loich 353 /402

Schwerbach
3.9 .

\ Schwarzenbach 393

Streckenkarte der
Mariazellerbahn

Schwadorf 58/315

{Ober Grafeadorf 12,0
A

/Mlangen 155 Bodina 65
Hofstetten-Grinau/c :rzn?mmemof iii;?:ﬁbammum’e

Traisentaibahn

F—Gosingtunne! (0316 m)
Gosing 610

“Annaberg 713/792

Erlgufkiouse 712/841

Mitterbach so3/791

|
aut-See Mariazell 8278
Rasing &7.7/7%t
Sigmundsberg sz

Gulwerk $13/739

Gesamtlédnge der Strecke bis 1988 92 km
stillgelegte Strecke ab 1988 7 km
Spurweite 760 mm

Stromsystem: Einphasenwechselstrom 6,5kV 25 Hz
groBte Steigung 25 %o
durchschnittliche Steigung 21 %o
Anzahl der Tunnel A |

Gesamtléinge der Tunnel etwa 4000 m
groBter Tunnel: Gosingtunnel 2368m
hochster Punkt: Im Gésingtunnel 892 m tiber NN
hochste Briicke: Saugrabenviadukt ~ Lange 116m

Hohe 37Mm
Briicke, groR und klein 155
kleinster Krimmungsradius 80m

Regelbelastung zwischen Laubenbachmiihle

und Gésing - 140t
Anzahl der Bahnhdfe und Haltepunkte

bis GuBwerk 3
bis Mariazell 28
beschaffte Elektrolokomotiven bis 1914 16
vorhandene Elektrolokomotiven 15

me 3/90 5
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1948 Stadtrecht und hat heute etwa 800
Einwohner.

Damals begann die Strecke vor dem
Bahnhofsgebédude der seinerzeitigen
k.u.k. Staatsbahn in St. Pélten im Stra-
Renniveau. Bis zum damaligen Lokal-
bahnhof St. Pélten, dem heutigen Al-
penbahnhof, muBte eine Steigung von
23,2 %o iberwunden werden. Noch vor
dem Lokalbahnhof befand sich die
Kreuzung mit der regelspurigen Trai-
sentalbahn, dem Schienenweg von
St. Polten bis Kernhof. Hier hatte die
k.u.k. Staatsbahn ,Vorfahrt*! Das Lan-
deseisenbahnamt muBte folgende Rege-
lung akzeptieren:

JAlle Schmalspurziige miissen vor der
Bohnkreuzung der k.u.k. Staatsbahn war-
ten, bis diese freigegeben wird.”

Heute befinden sich die Schmalspur-
gleise der Mariazellerbahn nicht mehr
vor dem Bahnhofsgebdude. Sie liegen
niveaugleich mit den Regelspurgleisen
des Hauptbahnhofs an eigenen Bahn-
steigen.

Der Betrieb auf der Pielachtalbahn zwi-
schen St. Pélten und Kirchberg begann
am 4. Juli 1898. Zum Einsatz gelangten
Dampflokomotiven des TypsU (Unz-
markt). Sie hatten eine Dienstmasse von
28,1t, besaBen einen Kohlevorrat von
1,3t, einen Woasserkasteninhalt wvon
3m? und fuhren maximal 35 km/h.
Ingenieur Fogowitz trieb den Weiterbau
des Schienenweges in Richtung Maria-
zell voran. Die finanziellen Schwierig-
keiten konnte er meistern. Das Bundes-
land Steiermark beteiligte sich ~aller-
dings nur unter der Bedingung am
Bahnbau, daR die Strecke iiber Maria-
zel! bis GuBwerk verldngert wird, was
auch geschehen ist.

Kunstbauten unumgénglich

Ab Laubenbachmiihle nimmt die Trasse
Gebirgsbahncharakter an. Die Steigung
in das Voralpengebiet wird gleich nach
Laubenbachmiihle in doppelter Kehr-
schleife bezwungen. In der wild zerklif-
teten Bergwelt.existieren von Loich bis
Mitterbach allein 19 Tunnel sowie 75
Briicken und Viadukte (Tabelle 2).
Schon weit vor dem kleinen, 976 Meter
hoch gelegenen Bergdorf Annaberg mit
seiner seit 1327 bekannten Wallfahrts-
kirche, gleich hinter dem Gd&singtunnel,
wird das Wahrzeichen der Landschaft,
der 1893 Meter hohe Otscher, sichtbar.
Der Bahnhof Mariazell befindet sich im
Dorf St. Sebastian, das sich unmittelbar
an das an einem Berghang liegende Ma-
riazell anschlieft.

Geplant war ferner der Weiterbau der
Mariazellerbahn Gber den Ort GuBwerk
hinaus nach Au-Seewiesen. Das Vorha-
ben aber blieb infolge des ersten Welt-
kriegs unausgefihrt.

Zunichst Dampflokomotiven

Die groBen Steigungen hinter Lauben-
bachmiihle verlangten bald eine star-
kere Lokomotive- Sie sollte einen 120t
schweren Zug mit mindestens 30 km/h
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férdern kénnen. Es kam der Typ Mh

(Mariazell, HeiBdampf) mit vier Kuppel-

achsen, einer Gesamtmasse von 451, ei-
ner Haochstgeschwindigkeit  von
40km/h, einem Kohlevorrat von 1,9t,
einem Wasserkasteninhalt von 5 m® und
einem Kesseldruck von 13at zum Ein-
satz. Bei Probefahrten erreichten diese
von Krauss in Linz konstruierten Loko-
motiven sogar eine Geschwindigkeit
von 55 km/h. Diese Maschinen laufen
noch heute bei den OBB als 399.01 bis
399.06. ’

Entgegen den Voraussagen setzte auf
der Mariazellerbahn ein starker Reise-
zug- und Guterverkehr ein. Bereits 1909
3

-

_Tabelle 1
Bau- und Erdffnungsdaten der Mariazellerbahn

Streckenabschnitt Linge Konzessions- Erdffnung
km  erteilung

S5t. Péiten-
Kirchberg a.d.P.
Kirchberg a.d.P.-
Laubenbachmihie 17,105 15. 10. 1904 6. 8. 1905
Laubenbachmihle-

Mariazell 35,914 15. 10. 1904 17. 12, 1906
Mariazell-GuBwerk 7,130 15. 10 1804 15. 7. 1907

31,316 11. 7.1896 4. 7, 1898

Gesamtlange 91,465

wurden 150000t Giter transportiert.
Dazu gehorten Holz, Zement aus Tradi-
gist und Erze. Ein Jahr nach Betriebsbe-
ginn war der Zustrom an Reisenden so
stark, daB die Ziige tberfillt waren und
oft die Fahrgaste zurlickgewiesen wer-
den muBten! Nicht allein Wallfahrer,
sondern auch Ausfliigler benutzten den
neuen Schienenweg ins Gebirge, der
einen einzigartigen Zuspruch erfuhr,
Eine Werbung fir die neue Strecke
wurde untersagt! 1912 beispielsweise
beférderte die Bahn in 12 Stunden
10000 Reisende mit 25 Ziigen. Reise-
ziige mit 15 zweiachsigen Personenwa-
gen waren keine Seltenheit. Diese
Zweiachser muflten wegen der schar-
fen Krimmungen mit Lenkachsen aus-
geristet werden. Hierbei verwendete
man die sogenannte Bauart ,98", bei
der die Blattfedern innerhalb der Achs-
halter angeordnet sind. Die Farbgebung

der Wagen war flir Reisezug-, Gepéck-
und Postwagen grin, fir Giterwagen
grau. Der anhaltende Zustrom der Fahr-
géste fihrte 1908 zur Beschaffung gro-
erer, vierachsiger Wagen. Zwischen
St. Pélten und Mariazell bendtigte sei-
nerzeit ein Personenzug etwa vierein-
halb Stunden. Bereits damals fuhren
Schnellziige, die von St. Pdlten bis Ma-
riazell knapp drei Stunden unterwegs
waren. Alle Reiseziige hatten 1.-, 2.
und 3.-Klasse-Wagen. Heute verkehren
Fahrzeuge der 1. und 2. Klasse. Die Ma-
riazellerbahn, urspringlich ,Nieder-
Osterreichisch-steirische  Alpenbahn”
genannt, ist gegenwdrtig die einzige
Schmalspurlinie Osterreichs, die die
1. Wagenklasse anbietet.

Die dichte Zugfolge und mangelnde Si-
cherungsanlagen fiihrten 1908 zu zwei
ZugzusammenstéBen. Der erste ereig-
nete sich am 15. Juli 1908 zwischen
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Tabelle 2 I
Tunnel, Bricken und Viadukte der Mariazeller-
bahn (Fahrtrichtung St. Pélten — GuBwerk)

Name des Tunnels, Linge
Viaduktes bzw. der m
Bricke

Lage bei
Bahn-km

Kleiner Eisbergtunnel 138 0,5
GroBer Eisbergtunnel 271 0,7

WeiBenburgtunnel 100 389
Schénautunnel 62 397
(auch Schwarzenbach-
wnnel)
Natterstunnel 30 40,0
Kerlsteintunnel 93 514
Steinbachtunnel 49 51,7
Meierlbergtunnel 88 545
Stettenriegeltunnel 437 553
Beinriegeltunnel 121 635
Florkogeltunnel 75 63,7
Gasingtunnel 2368 Tunnelende
bei 66,7
Ameiskogeltunnel 39 684

GroBer Klausgraben- 97 701
tunnel .
Kleiner Klausgraben- 5 703
tunnel

Reitmauvertunnel 58 70.5
Raingrabentunnel 269 743
Kienbachtunnel 375 753
Kleiner Zinkentunnel 55 76,7
GroBer Zinkentunnel 68 768
Erlaufklaustunnel 108 77,0
Matzendorfer Bricke n 7
Nattersbachbriicke 20 46,6
Buchgrabenviadukt 32 523
Meierlberggraben- 34 525
viadukt

WeiBwasserviadukt 36 528
Eierzeilgrabenviadukt 34 584
Sturzgrabenviadukt 40 58,6
- Heugrabenviadukt 24 620
Gosinggrabenviadukt 84 683
Klausgrabenviadukt 116 701
Saugrabenviadukt 16 70,7
Raingrabenbriicke 40 74,7
Lassingkienbachbriicke 40 751
Erlaufkienbachbriicke 15 76,0
Kienbach-Klausbriicke 15 76,1
Kuhgrabenviadukt 68 775
Eselgrabenbriicke 20 785

Wienerbruck und Erlaufklause. Der
bergwirts fahrende Personenzug Nr. 5
erhielt in Wienerbruck Abfahrerlaubnis,
obwohl in Gegenrichtung aus Erlauf-
klause bereits ein Giiterzug mit einem
Personenwagen unterwegs war. Die un-
iibersichtliche Streckenfiihrung verhin-
derte ein rechtzeitiges Erkennen der
Gefahr durch die Lokomotivpersonale.
Bei Kilometer 74,6 stieBen beide Ziige
trotz Schnellbremsungen zusammen,
wobei sechs Reisende schwer und acht
leicht verletzt wurden. An beiden Loko-
motiven trat nur ein geringer Schaden
ein; der im Giterzug mitlaufende Perso-
nenwagen war jedoch total zerstort,
und zwei Guterwagen waren schwer
beschadigt worden. Am 29. Oktober
1908, etwa neun Monate vor der Fertig-
stellung neuer-Sicherungsanlagen, stie-
Ben zwischen St. Pdlten Lokalbahnhof
(heute St. Pélten Alpenbahnhof) und

—

3 St Polten Lokalbahnhof (heute Alpenbahnhof)
im Jahre 1905 mit der Stitztenderlokomotive 50,
heute OBB-Reihe 399.0

4 Den Dampftriebwagen waren auf der Mariazel-
lerbahn nur eine relativ kurze Einsatzzeit beschie-
den. Die Fahrzeuge der Bauart 1'Bn2t mit Heusin-
gersteuerung hatten eine LGP von 15420 mm, eine
Dienstmasse von 26,951, leisteten 100 PS und
brachten es auf 40 km/h.

5 Die Elloks von damals sind noch heute in Be-
trieb, allerdings mit einem neuen .Haus" als Reko-
fahrzeuge. Hier die Lokomotive 1099.08 auf dem
Saugrabenviadukt.

St. Pélten Staatsbahnhof einer der drei
vorhandenen Dampftriebwagen und ein
Leerzug bei km 0,6 zusammen. Hierbei
wurden mehrere Reisende verletzt und
. ein Eisenbahner getétet.

Die drei Dampftriebwagen versahen
nur wenige Jahre Dienst auf der Maria-
zellerbahn. Ab 1908 dienten sie vorwie-
gend zur Beférderung von Bauziigen
bei den Elektrifizierungsarbeiten. Sie
wurden schlieflich 1916 an die Oder-
berger Dampf-Trambahn verkauft.
Natirlich war und ist noch heute der
Schnee im Winter oft betriebsbeein-
tréachtigend. So blieb am 17. Dezember
1906, also noch vor der offiziellen Er6ff-
nung der Strecke, ein Guterzug nach
Mariazell in  Winterbach ,wegen
Schneefall und Freimachen der
Strecke” liegen und konnte erst zwei
Tage spéter die Fahrt fortsetzen.

~

Der Kaiser als Fahrgast

Auf dieser einzigartigen Gebirgsbahn in
die Voralpen fuhr auch der damalige
Kaiser Franz Joseph |. am 24. September
1910, fiir den sogar ein luxuriéser Hof-
zug mit Salonwagen bereitstand. In den
30er Jahren verkehrten sogar Aussichts-
wagen als besondere Attraktion auf die-
ser Linie. Es ist auch heute noch ein
groRes Erlebnis, wenn man mit der Ma-
riazellerbahn, aus dem Flachland kom-
mend, in diese Bergwelt fahrt. Beson-
ders hinter Laubenbachmiihle wird es
interessant. Nach Verlassen des 2368 m
langen Gésingtunnels, dem sechstling-
sten Osterreichs, in dessen Mitte
sich der héchste Punkt der Strecke mit
891,60 m iiber dem Meeresspiegel be-
findet, offnet sich eine herrliche Aus-
sicht in die Gebirgswelt. Das Otscher-
massiv fesselt den Blick, daneben die
1623 m hohe Gemeindealpe, tief unten

der Lauf des Erlaufflusses.

Die Elektrifizierung

Das steigende Transportautkommen
konnte auf die Dauer nicht mehr mit
Dampflokomotiven bewiltigt werden.
Der Nachfolger des (iberraschend 1906
zuriickgetretenen Bauleiters Ingenieur
Fogowitz, der Wiener Ingenieur Eduard
Engelmann, betrieb die Elektrifizierung
der Linie, die bereits 1911 abgeschlos-
sen werden konnte. Es war die erste
elektrisch betriebene Eisenbahnstrecke
Osterreichs, Den Fahrstrom, 6,5kV/
25Hz Einphasenwechselstrom, liefert
das 1909 errichtete Wasserkraftwerk
Wienerbruck, das jedoch nicht nur die
Eisenbahn versorgt. Dazu wurden die
Stauweiher in Wienerbruck (300 000 m?
Wassermenge) und Erlaufklause (2
Mill. m* Wassermenge) sowie Druck-
stollen mit einer Liange von 1,4 bzw.
2,2km gebaut. In Gosing und Raben-
stein sind Unterwerke installiert, die mit
einer 27-kV-Ubertragungsleitung vom
Kraftwerk gespeist werden.
Siemens-Schuckert und Krauss in Linz
lieferten insgesamt 16 Maschinen, die
bis auf eine 1981 verungliickte Lokomo-
tive bis heute auf dieser Strecke verkeh-
ren. Sie wurden 1959 umgeriistet. Ge-
triebe und Rahmen blieben fast unver-
dndert. Neugestaltet sind Lokomotivka-
sten mit den Fihrerstdnden, Dachauf-
bauten u. a. Die Lokomotiven tragen
jetzt die Baureihenbezeichnung 1099
der OBB, und ihre Hochstgeschwindig-
keit betrdgt 55 km/h.

Trotz Teilstillegung gesicherte
Perspektive

Gegenwirtig verkehren neben Perso-
nenziigen téglich drei Eilzugpaare, die
die Namen ,Mariazeller”, ,Otscher-
land” und ,Biirgeralpe” (benannt nach
dem 1267 m hohen Berg unmittelbar
neben Mariazell) tragen. Wahrend die
Personenziige zwischen St. Polten und
Mariazell 164 Minuten benétigen, errei-
chen die Eilzige eine Fahrtdauer von
149 Minuten. Insgesamt fahren taglich
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auf diesem Schienenweg neben den
Glterziigen 28 Reiseziige in beiden
Richtungen. Seit dem 29. Mai 1988 ist
der 7km lange Streckenabschnitt Ma-
riazell-GuBwerk stillgelegt. Die Reise
von St. Polten bis GuBwerk dauerte 182
Minuten. In den letzten Jahren hatte
sich auf diesem Streckenteil der Reise-
und Giterverkehr verringert. Die mei-
sten Fahrgdste benutzen die Bahn nur
zwischen St. Polten und Mariazell. Das
Erzaufkommen aus den Gruben bei
GuBwerk ist erschopft, der groBte Teil
der Frachten, vor allem der holzverar-
beitenden Industrie aus den Orten GuB-
werk, Sigmundsberg und Rasing, wird
mit Lastkraftwagen transportiert. So sah
sich die Generaldirektion der OBB nach
griindlicher Uberprifung der Wirt-
schaftlichkeit gezwungen, den Betrieb

ins Alpenvorland in die roten Zahlen,
was im Juli 1921 fiir einige Tage zur
Stilllequng der gesamten Strecke
fiihrte. Bald darauf, 1922, (ibernahmen
die Bundesbahnen Osterreichs (BBO),
nach 1945 Osterreichische Bundesbah-
nen (OBB), die Mariazellerbahn vom
Bundesland  Niederdsterreich. Im
zweiten Weltkrieg wurde der Schienen-
weg durch Bomben zerstort. Alle Via-
dukte waren fiir die Sprengung vorbe-
reitet, doch dazu kam es nicht mehr.

In den 50er Jahren erneuerte man so-
wohl den Reisezugwagen- als auch den
Glterwagenbestand und modernisierte
die Gleis- und Signalanlagen. Nun ist
die Strecke iberwiegend mit Lichttages-
signalen ausgestattet. Die Weichen auf
den Bahnhofen werden fiir den Rangier-
verkehr jedoch ortsbedingt. Der Reise-

6 1935 entstand diese Aufnahme in St. Pélten von
der seit 1911 zum téglichen Bild gehérenden E-
Traktion auf der Mariazellerbahn, "

7 Ein bergwirts fahrender Personenzug der Ma-
riazeller Bahn. Die noch vorhandenen 15
Co'Co’-Elloks der BR 1099 wurden 1911 gebaut,
1959 rekonstruiert, haben eine LGP von 11020 mm,
zwei Fahrmotoren, eine Stundenleistung von

420 kW, eine Masse von 50t und erreichen eine
Héchstgeschwindigkeit von 55 km/h.

8 Ebenfalls rekonstruiert wurden die Reisezugwa-
gen. Aber auch sie sollen in den 90er Jahren — zu-
mindest teilweise — durch Neubaufahrzeuge ersetzt
werden.

9 Seit 1988 ruhen auf dem Bahnhof GuBwerk Reise-
und Giterverkehr. Die Aufnahme entstand im Som-
mer 1989,

Zeichnung: Verfasser; Fotos: Sammlung Techni-
sches Museum Wien (2 und 4); Archiv OBB, St. Pol-
ten Alpenbahnhof (3); Sammlung Verfasser (5);
Lichtbildstelle der OBB (6 und 7); Verfasser {8 und
9)

zwischen Mariazell und GuRwerk, dem
letzten Teil der Gesamtstrecke, einzu-
stellen.

Heute Rollwagenverkehr

1909 begann ab St. P6lten auch der Roll-
bockverkehr, seit Mai 1987 Rollwagen-
verkehr, der wesentlich zur Steigerung
des Frachtaufkommens beitrug. Diese
Beférderung von Regelspurgiiterwagen
auf der Schmalspurtrasse ist aber nur
bis Loich méglich, da das Tunnelprofil
auf der weiteren Bergstrecke zu klein
ist.

Die beiden Weltkriege und ihre Nach-
wehen gingen auch an der Mariazeller-
bahn nicht spurlos voriber. Wahrend
des ersten Weltkriegs wurden 90 Wa-
gen von der Bahn abgezogen und der
Fahrdraht zwischen Mariazell und GuR-
werk abgebaut. Er konnte erst 1920 wie-
der neu verlegt werden. Aber in jenem
Nachkriegsjahr geriet die Verbindung
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zugwagenpark ist zwar in den Abmes-
sungen einheitlich, in der Farbgebung
aber unterschiedlich. Personenziige
werden mit Wagen in brauner Farbe,
Eilzige mit Wagen in Elfenbeinrot ge-
fahren. Die Guterwagen sind fast aus-
nahmslos vierachsig. Es handelt sich
vorwiegend um offene und gedeckte
Fahrzeuge, aber auch Rungenwagen
sind vorhanden. Alle Fahrzeuge sind in
St. Pélten Alpenbahnhof beheimatet, wo
sich auch das Lokomotivdepot und eine
Werkstatt befinden.

Jéhrlich eine Million Fahrgiste

Die Mariazellerbahn, wichtigste
Schmalspurlinie in Osterreich, soll auch
in Zukunft dem wachsenden Reisever-
kehr gerecht werden. Ab 1992 plant
man den Einsatz neuer Fahrzeuge, dar-
unter Schwertriebwagen. Obwohl im
zunehmenden MalRe Touristen mit Om-
nibussen nach Mariazell gebracht wer-

den, hat dies der Eisenbahn kaum Nach-
teile gebracht. Denn mehr und mehr
wird es schwerer, im Wallfahrtsort Ma-
riazell mit seinen engen StraBen Park-
plétze zu finden. AuBerdem gibt es auf
der Mariazellerbahn auch einen beachtli-
chen Berufs- und Schiilerverkehr.

Und fiir die Modelleisenbahner von be-
sonderem Interesse: Es gibt alle Fahr-
zeuge der Mariazellerbahn in der Nenn-
gréBe HO,, hergestellt von ROCO in
Salzburg.
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