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Wissen Sie selon . . .

® dap die ersten Diesellokomotiven
der Baureihe V 15 vom VEB Loko-
motivbau ,Karl Marx* Babelsberg
1959 an die Deuische Reichsbahn ge-
liefert wurden? Die V 15 ist eine
diesel-hydraulische Verschiebeloko-
motive mit einer Motorenleistung
von 150 PS. Die Entwicklung dieser
Type wurde durch die Uberalterung
der in grofer Stiickzahl eingesetzten
Kleinlokomotiven (K9) dringend er-
forderlich. Im Jahre 1960 soll die
Motorenleistung auf 180 PS erhdht
werden. Eine Beschreibung erfolgt im
Lokarchiv in einem der mnichsten
Hefte.

® dap Japan den stirksten Eisen-
bahnverkehr der ganzen Welt aufzu-
weisen hat? Die Zahl beférderter
Personen betrigt dort etwa 74 Mil-
liarden Menschen gegeniiber nur
0,4 Milliarden in den USA, obgleich
das amerikanische Streckennetz zehn-
mual linger ist.

® daf fiinf Fihren eine der grifiten
Eisenbahnfihrverbindungen der Welt
itber das Kaspische Meer von Baku
nach Krasnowodsk herstellen wer-
den? Die Strecke umfaft eine Linge
von insgesamt 294 Kilometern.

@ dap jetzt die zweite Briicke iiber
den grofiten Strom Chinas, den
Jangtsekiang bei Tschungking vor-
fristig dem Verkehr iibergeben wer-
den konnte? Die Bauarbeiten began-
nen erst im September des Jahres
1958,

® dap die Staatsbahnen der UdSSR
seit 1956 bereits grdfere Leistungen
vollbringen als die Bahnen der USA,
obwohl das sowjetische Eisenbahn-
netz nur ein Drittel des USA-Netzes
ausmacht? Die sowjetischen Staats-
bahnen stehen damit mit ihren Per-
sonenkilometer-Leistungen an der
Spitze aller Bahnen der Welt,
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wird. Unser Bild zeigt diese Anlage, noch im Bau in den Riumen der
Firma. Foto: Pochanke, Berlin
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Modelleisenbahner heute — Verkehrsingenieur morgen

Die Liebe zur Modelleisenbahn hat schon manchen
dahin gefiihrt, sich intensiv fiir die Probleme des groflen
Vorbildes zu interessieren. Von da bis zu dem Wunsch,
selbst Eisenbahner zu werden, ist es nicht mehr weit.
Nun erschopft sich der Verkehr durchaus nicht mit der
Eisenbahn, insbesondere nicht mit der Reichsbahn. In
zunehmendem Mafle wird erkannt, daf3 auch die in den
Werkeisenbahnen Titigen eine interessante und fiir die
weitere Entwicklung unserer sozialistischen Wirtschaft
wichtige Aufgabe zu vollbringen haben. Daneben steht
die Zunahme des Stralenverkehrs auch auf dem Gebiet
des Giiterverkehrs, insbesondere durch den Ubergang
des Fliachenverkehrs auf die Strafle. In diesem Zu-
sammenhang soll auch nicht vergessen werden, dali der
Schiffahrt, insbesondere der Binnenschiffahrt, nach wie
vor wichtige Aufgaben im Rahmen des Gesamttrans-
ports innerhalb der DDR zufallen.

Unter den Hoch- und Fachschulen, die sich mit Ver-
kehrsfragen befassen, nimmt die Hochschule fiir Ver-
kehrswesen als erste Spezialhochschule der DDR die
fiihrende Stelle ein. Jeder, der sich fiir Verkehrsfragen
interessiert, findet hier die Gelegenheit, sich seinen
Neigungen entsprechend als Diplom-Ingenieur oder
Diplom-Ingenieurdkonom des Transport- und Nach-
richtenwesens ausbilden zu lassen. Welche Moglichkeiten
des Studiums an der Hochschule fiir Verkehrswesen be-
stehen, entnehmen wir am besten folgenden Ausfiih-
rungen des Herrn Prorektor Dr. Reinhard Gotiner.
+Vor den Werktitigen unserer Deutschen Demokrati-
schen Republik steht die dkonomische Hauptaufgabe,
die Volkswirtschaft unseres Landes innerhalb weniger
Jahre so zu entwickeln, daB die Uberlegenheit der so-
zialistischen Gesellschaftsordnung in der DDR liber die
in der Westzone noch bestehende kapitalistische Ord-
nung eindeutig bewiesen wird., Die Losung dieser Auf-
gaben stellt nicht nur den Betrieben mit industrieller
Produktion hohe Planziele, sondern auch dem Trans-
portwesen, Um diese Ziele zu errsichen, sind viele
qualifizierte Fachkrifte erforderlich.

Deshalb wendet sich die Leitung der Hochschule an alle,
intensiv fiir das Studium an der Hochschule zu werben.
Alle, die sich in der Lage fiihlen, ein Hochschulstudium
zu meistern, werden aufgerufen, sich liber die Kader-
abteilung des Betriebes oder ihrer Dienststelle bazw,
{iber die Direktion der Oberschule fiir das Studium zu
bewerben.

Die Hochschule fiir Verkehrswesen bildet Diplominge-
nieure und Diplomingenieurbkonomen aus, und zwar
Diplomingenicure der Fakultit Verkehrstechnik in den
Fachrichtungen Eisenbahnmaschinentechnik, Elektrische
Bahnen und Anlagen, Eisenbahnsicherungs- und Fern-
meldetechnik sowie Eisenbahnbetrieb, der Fakultit fiir
Verkehrsbauwesen in den Fachrichtungen Eisenbahn-
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bau, Straflen- und Verkehrswasserbau sowie Diplom-
ingenieurdkonomen in der Fakultit fiir Ingenieurdko-
nomie des Transport- und Nachrichtenwesens, wobei
zwischen der Fachrichtung Transportwesen mit den
Fachgebieten Eisenbahn, Schiffahrt, Kraftverkehr und
der Fachrichtung Post- und Fernmeldewesen unter-
schieden wird. In jeder dieser Fachrichtungen dauert
das Studium fiinf Jahre, die sich ans neuen Studien-
semestern und einem Priifungssemester zusammen-
setzen.

Auch im Fernstudium kénnen innerhalb der Fachrich-
tungen Eisenbahnbetrieb und der ingenieurdkonomi-
schen Fachrichtungen die gleichen akademischen Grade
wie im Direktstudium erworben werden, Das Fern-
studium dauert sechs Jahre fiir die Diplomingenieur-
okonomen oder sechseinhalb Jahre fiir die Diplom-
ingenieure der Fachrichtung Eisenbahnbetrieb. Es ver-
mittelt, allerdings auf anderer methodischer Grundlage,
im wesentlichen den gleichen Stoff wie ein Direktstu-
dium; da die Fernstudenten als erfahrene Praktiker fiir
bestimmte spezielle Lehrveranstaltungen gilinstigere
Voraussetzungen mitbringen als die Direktstudenten,
tritt eine gewisse Verschiebung in den Proportionen des
Unterrichtsstoffes ein. Zum Beispiel betréigt das Grund-
lagenstudium beim Direktstudium zwei Jahre und das
Spezialstudium drei Jahre. Im Fernstudium ist das Ver-
héltnis umgekehrt, und zwar z. B. in der Fachrichtung
Eisenbahnbetrieb vier Jahre Grundlagenstudium und
zweieinhalb Jahre Spezialstudium,

Um den Fernstudenten die Losung ihrer Aufgaben zu
erleichtern, werden ihnen entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen Arbeitsvergiinstigungen gewahrt,

Entsprechend den Empfehlungen der Regierung der
Deutschen Demokratischen Republik sollen auch an
unserer Hochschule das kombinierte Direktstudium und
das kombinierte Fernstudium eingerichtet werden. Ob-
wohl zur Zeit die Diskussionen dariiber noch nicht ab-
geschlossen sind, ist damit zu rechnen, dal3 diese neuen
Studienformen in absehbarer Zeit fiir bestimmte Fach-
richtungen eingefiihrt werden.

Sowohl fiir das Direkt- als auch das Fernstudium sind
fachliche Eignung, nachgewiesen durch das Vorprakti-
kum bzw. praktische Titigkeit, und das Reifezeugnis
sowie aktive gesellschaftliche Mitarbeit beim Aufbau
des Sozialismus in unserer Republik Bedingung. Das
Abitur kann entweder bei der Oberschule, Abendober-
schule oder Arbeiter- und Bauernfakultit abgelegt
worden sein, Aullerdem besteht die Moglichkeit fir die
Bewerber ohne Reifezeugnis, iiber die Sonderreifeprii-
fung zum Hochschulstudium zugelassen zu werden.
Diese kann nach einem entsprechenden Vorbereitungs-
lehrgang tiber die Volkshochschule abgelegt werden.
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Bewerber, die spiiter bei der Deutschen Reichsbahn
eingesetzt werden, miissen aullerdem die entsprechende
kdrperliche Eignung nachweisen, also zur Tauglichkeits-
gruppe I oder II fiir den Dienst bei der Deutschen
Reichsbahn (volle Sehschidrfe, uneingeschrinktes Hor-
vermogen, Farbentiichtigkeit und keine sonstigen Ge-
brechen) gehiren, Die Bewerber fiir das Hochschulfern-
studium sollen ferner den Nachweis einer mindestens
dreijahrigen Titigkeit im Verkehrswesen erbringen. Die
detaillierten Bestimmungen {iiber die Aufnahme des
Hochschulfernstudiums koénnen in unserem Merkblatt
oder in der ,Verordnung iiber die Einrichtung des Fern-
studiums fliir Werktitige* (GBI1. 1950, Seite 493) nach-
gelesen werden,

Grundsitzlich werden fiir das Studium an der HfV Be-
werber mit Praxis und solche Bewerber, die den Ehren-
dienst bei der Nationalen Volksarmee, der Transport-
polizei, der Volkspolizei und @hnlichen staatlichen Or-
ganen abgeleistet haben, bevorzugt zugelassen. Die
Bewerbungsunterlagen sollten bis 15, April 1960 bei der
Hochschule vorliegen,

Vor der Aufnahme des Studiums an unserer Hochschule
mul} von Bewerbern, die keine entsprechende praktische

Téatigkeit nachweisen konnen, ein einjdhriges Vor-
praktikum abgeleistet werden. Alle Bewerber, die ihren
Ehrendienst in den bewaffneten Organen unserer Re-
publik versehen haben, brauchen kein Vorpraktikum zu
durchlaufen. Fiir sie wird jeweils eine Sonderregelung
hinsichtlich der Aneignung praktischer Kenntnisse ge-
schaffen.”

Es gibt manchen jungen Facharbeiter, der sich aus
finanziellen Griinden scheut, das Hochschulstudium
aufzunehmen, insbesondere da er im Augenblick mehr
verdient, als ihm selbst durch die groBziigige Férderung
und Unterstiitzung unseres Arbeiter-und-Bauern-Staates
gegeben werden kann, In diesem Zusammenhang mull
erwihnt werden, dall an der HfV etwa 97 Prozent aller
Studenten ein Stipendium erhalten, wiihrend es in der
Westzone nur 8 Prozent sind. Man sollte jedoch bei der
Gestaltung seiner Zukunft nicht von einem solchen
kurzsichtigen Standpunkt ausgehen, sondern die Mog-
lichkeit ergreifen, sich eine allseitige umfassende Aus-
bildung mit Hilfe unseres Staates zu erwerben. Nur so
kann man mithelfen, die eigene Zukun{t zu verbessern
und unserem Arbeiter-und-Bauern-Staat mit allen zur
Verfligung stehenden Kriften zu dienen.

 HR-MODELLE

sind iberall bekannt und zeichnen sich durch Giite und Preiswiirdigkeit ous.

Sie erhalten HR-Medelle in HO- und Konsum-Warenhéusern oder Verkaufsstellen, sowie dem ein-
schldgigen Fachhandel.

Wiederverkéufer kénnen HR-Modelle in siamtlichen Spezialverkaufsstellen des GHK Leipzig, Berlin,
Maogdeburg, Frankfurt/O., Brandenburg und Erfurt, sowie GHG Dresden und Rostock beziehen,

HANS RARRASCH K.-G., Halle /Saale

Ludwig-Wucherer-Strahe 40 Telefon 2 3023

Zur Messe: Petershof, |. Etoge, Stond Nr. 175
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Die Spezial-Verkaufsstelle

Berlin-Lichtenberg, Einbecker StraBe 45
(3 Minuten vem 5- u. U-Bahnhof Lichtenberg)

Wir fahren:
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@ Erzeugnisse der HO-Spur, der TT-Spur, der S-Spur sowie

@ Einzelteile und komplette Anlagen.
@ Zubehor fiir alle Typen in reicher Auswahl.

Fachlich geschulte Verkaufsketifte bedienen und beraten Sie.
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BERND EYDNER, Berlin

Bauanleitung fiir die neuen Lichtsignale der DR

PYKOBOACTBO AJf KOHCTPYKuUMM HOBbIX cBetodhopor Tepm. Toc. 3, 1.

Building plan for the new light signals of German-State-Railway (DR)

Construction des nouveaux signaux lumineux de la C. F. national allemand (DR)

Mit dem neuen Signalbuch (ausliithrlich in unseren
Heften 9, 10 und 11,1959 dargelegt) fiihrte die Deutsche
Reichsbahn am 1. April 1959 auch ein neues Lichtsignal-
system ein, Um auch dem Modelleisenbahner die Mog-
lichkeit zu geben, sein Signalsystem aul den neuesten
Stand der Technik zu bringen, soll im folgenden Beitrag
der Bau der neuen Lich!signale in der Nenngrofle
HO beschrieben werden.

Die neuen Lichtsignale werden mit kleinen oder grofien
Signalschirmen hergestellt. An den Kkleinen Signal-
schirmen konnen nur Signalbilder gezeigt werden, die
aus einem Licht bestehen (HI1, HI 4, HI 7. HI 10, HI 13).
da durch den geringen Abstand der Lichter sonst leicht
Verwechslungen vorkommen konnen, Das Lichtsignal
mit dem grollen Schirm kann, wenn es mit einem Ge-
schwindigkeitsanzeiger versehen ist, alle Signalbilder
des neuen Lichtsignalsystems und aulilerdem das Ran-
gierfahrtsignal Ra 12 (zwei weille nach rechts steigende
Lichter) zeigen. Ein solches Signal wurde als Vorbild
unseres Modells gewihlt. Werden bei einem Signal
nicht alle Laternen benitigl, so sind statt der Doppel-
laternen nur einfache Laternen eingesetzt, die dann in
die Mitte des Signalschirmes riicken und auch nur eine
kleine Schute erhalten. Wird am Geschwindigkeitsan-
zeiger nur ein Lichtstreifen bendtigt, so entfdllt der
obere Streifen. Die Grolie des Schirmbleches bleibt aber
unveriindert. Auf die Zusalzanzeiger [lir die Signale
Zs 4 (Richtungsanzeiger), Zs 5 (Geschwindigkeitsanzei-
ger), Zs 6 (Frihhaltanzeiger) und Zs 7 (Gleiswechsel-
anzeiger), die im Mallstab 1 :87 eine Grolle von etwa
5,6 X 3,5 mm hitten und kaum betriebsfahig nachge-
bildet werden kiénnen, wurde verzichtet. In diesem Fall
miifite das Signal auch eine Masthohe von Schienen-
oberkante bis Oberkante Biihne von 64 mm (5580 mm)
statt 46 mm (4030 mm) haben, da die Zusalzanzeiger
sonst in die Umgrenzung des lichten Raumes ragen
wilrden.

Lichtvorsignale erhalten zur Unterscheidung von den
Lichthauptsignalen die Vorsignaltatel So 3. Sie sind
nicht mit einem Mastschild auszuriisten, An einem

Bild 1 Die Mo-
delle der neuen
Lichtsignale der
Deutschen Reichs-
bahn in der Nean-
gréfe HO. Links
das ungestrichene
Modell mit klei-
nem Signalschirm
rechis das fertige
mit  grofem Si-
agnalschirm.
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DK 688.727.854.3

Lichivorsignal kénnen nur die Signalbilder H1 1, HI 4.
HI 7 oder HIl 10 erscheinen.

Doch nun zur Bauanleitung der Modelle. Die Signale
erhalten, #dhnlich den Lichtsignalen im Helt 5/1955 un-
serer Zeitschrift, doppelte Schirme, um dazwischen die
Zellonblenden schieben zu kinnen.,

Der Bau beginnt mit der Anfertigung der Schirmbleche.
Beim Bau mehrerer Signale ist die Anfertigung von
Bohrlehren fiir diese Teile zu empfehlen. Auf die Riick-
seiten der Teile 1fd, Nr. 2 und 4 werden die Lampen-
fassungen, die aus leeren Kugelschreiberminen ange-
fertigt werden kinnen, gelotet. Danach werden auf die
Vorderseiten der genannten Teile die Begrenzungsdrihte
fiir die Zellonblenden aufgelétet. Ist dies geschehen,
loten wir die Teile 1fd, Nr. 1 und 2 sowie 3 und 4 zu-
sammen. Nach Anbringung der Schuten lfd. Nr. 7 bis 8
sind die Signalschirme schon rohbaufertig.

Bevor als niichste Arbeit der Mast gebogen wird, ist
aus 2 mm dickem Stahlblech eine Biegelehre anzu-
fertigen. Die Bohrungen am Mast, die nur einen Durch-
messer von 04 mm haben, werden am besten durch
Kirnerschldge hergestellt, deren Spitzen auf der Riick-
seite abzufeilen sind. Jetzt kann der Mast mit Hilfe der
Biegevorrichtung gebogen werden. Anschlielend werden
die Steigeisen eingeliitet und zweckmaillig erst danach
auf die richtige Linge geschnitten und gebogen, Die in
den Mast hineinragenden Teile der Steigeisen werden
durch die Biegevorrichtung umgebogen. Abschlieffiend
wird noch das Mastschild an die Teile 1fd, Nr. 12 ge-
litet.

Nun lotet man auf den Mast den Signalschirm mit
Biihne und auf die Biihne das Biihnengelidnder. Dieses
darf an seinen Enden aber nicht verlitet werden, um
die Lampchen besser einsetzen zu konnen. Der Kopf
einer M-3-Schraube wird nach der Zeichnung zugefeilt
und in dem unteren Mastende eingelitet. In die Full-
platte Ifd. Nr. 17 werden die Licher gebohrt und nun
Steckstifte eingeprelit, an welche die elektrischen Lei-
tungen gelotet werden. Ein Steckstift ist mit dem Mast
zu verbinden. Fur die Lichtleitung wird am besten
diinner textilisolierter Spulendraht verwendet, der zur
Unterscheidung der Leitungen sowie zur Erhohung der
Festigkeit der Isolicrung in farbigen Nitrolack getaucht
werden kann, Die Leitungen werden nun durch die
2.5-mm-Bohrung der Deckplatte 1fd. Nr. 18 gezogen und
FuBplatte sowie Deckplatte mit Hilfe der Mutter 1fd.
Nr. 16 an den Mast geschraubt. Als Sockel findet ein
handelsiiblicher Roéhrensockel (fur EL 81, ECL 81,
ECC 82 u. a.) Verwendung, der mit der Anlagenplatte
zu verschrauben ist. Das Signal kann so jederzeit leicht
von der Anlage entfernt werden,

Als nichstes wird der Geschwindigkeitsanzeiger herge-
stellt. Er besteht ebenso wie die Signalschirme aus
zwei Schirmblechen (Ifd. Nr. 21 und 22). Auf das
Schirmblech 1fd. Nr. 22 werden von hinten die Lampen-
fassungen Ifd, Nr. 23 und von vorn die Begrenzungs-
drihte 1fd. Nr. 24 aufgelotet. Die Lampen werden in
diesem Fall seitlich eingesteckt., Abschliellend wird das
Schirmblech Id. Nr, 21 auflgelotet, eine Seite des Ge-
schwindigkeitsanzeigers mit einer Abdeckung Ifd. Nr, 25
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versehen und die Schuten 1fd. Nr. 26 angebracht, Zum
Schlull ist der Geschwindigkeitsanzeiger an den Signal-
schirm zu liten.

Jetzt kinnen die Leitungen durch den Mast gezogen
und die 2-V-Kleinstglithbirnen der Fa. Dietzel eingesetzt
werden. Ein Anschlull wird an die Lampenfassung, der
andere an die Zuleitung geldtet, Zur Speisung der
Liampchen ist entweder ein besonderer Trafo erforder-
lich oder es mull fiir jedes Limpchen ein besonderer
Widerstand gewickelt werden. Dieser wird mit einer
verschiebbaren Schelle versehen, um etwaige Unter-
schiede in der Helligkeit der Lampen regulieren zu
konnen. Diese Widerstinde kann man leicht selbst her-

Bild 2 Das fertige stellen. Man nimmt Keramikréhrchen von 4,5 mm ©
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Modell ist mit
einem ausgedien-
tem Rdhrensockel
bestiickt und nun
zum  Aufstecken
auf die Anlage
geeignet.

Fotos: Pochanke

und umwickelt sie auf einer Linge von etwa 6 mm mit
Konstantandraht von 0,07 mm <+, Dies entspricht etwa
einem Widerstand von 150 bis 160 Ohm. Eine in den
Schraubstock gespannte Handbohrmaschine leistet dabei
gute Dienste. Die Drahtenden werden mit zwei Schellen
aus Kupferdraht verlotet. Vorher ist aber die Oxyd-
schicht des Konstantandrahtes zu entfernen.
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Lfd. Anzahl

Nr. gr. kL Benennuny Material Rohmalfe
1 I  — Schirmblech Weiiblech 21 X T X 0,3 mm
2 1 — Schirmblech mit

Biihne Weilblech 205 % 7 X 0,8 mm
3 - 1 Schirmblech Weiliblech 13 3% 7 % 0.3 mm

— 1 Schirmblech mit

Bilhne Weifiblech L5 X T 0,3mm
3 7 4 Lampenfassung Ms-Rohr
i n, Bedar! Begrenzungsdraht Cu-Draht
" 2 2 Schute groB WeiBblech
H I — Schute klein WeiBiblech
] 2 — Schute fiir Neben-

signallaterne Weifiblech L2 0,3 mm
10 I 1 Mast Weillblech L33 20 0.3 mim
11 6 i Steigeisen Ms-Draht 3
12 3 3 Steigeisen Ms-Draht
13 1 1 Mastschild WeiBblech
14 1 1 Biihnengelinder St-Draht
13 1 I Halteschraube Ms
16 1 1 Mutter Ms
17 1 1 Fubiplatie Pertinax
18 1 1 Deckplatte Pertinax
9% 9 Steckstift Ms

Ms und
20 1 1 Stecksockel Pertinax handelsiiblich
(4 Kontakie)

21 1 — Schirmblech JEL T

Geschwindizkeils-

anzeiger Weilblech T o6 b3mm
22 1 — Schirmblech Iy

Geschwindigkeits-

anzeiger Weilblech T84 0,3 mm
23 2 — Lampenfassung f.

Geschwindigkeits-

anzeiger Ms-Blech TATX02mm
4 3 — Begrenzungsdriiht Cu-Draht 0.4, T1g
25 1 — Abdeckung Weiliblech 64 02 mm
26 3 — Sdthute Weilblech * 0.2 mm
27 4 4  Glithlampe !

: 2V
28 n. Bedarf Zellonblende nach Bedarfl
29 1 1 Biegevorrichtung

flir Mast

Zellon

Stahiblech 633 ax 2mm

Nach dem Anstrich des Signals (Mast betongrau;
Schirm, Biihne, Gelinder, Steigeisen und Riickseite der
Lémpchen schwarz) werden die “ellonblenden 1fd.
Nr. 28 eingeschoben.

Jetzt ist das Signal fertiggestelll und kann an seinem
Bestimmungsort auf der Anlage aufgestellt werden. Es
mul} nicht immer gleich die ganze Anlage mit den
neven Lichtsignalen ausgeriistet werden. Auf einem
grilieren Bahnhof kann man beispielsweise eine Aus-
fahrt mit betriebsfihigen Lichtsignalen ausriisten. wih-
rend die andere noch Formsignale besitzt, vor denen
aber schon halbfertige oder fertige Lichtsignale stehen,
die noch nitch beleuchtet sind und durch ein weilles
Kreuz mit schwarzem Rand ungiiltig gemacht werden.
Die Mastbleche sind in diesem Fall ebenfalls noch nicht
anzubringen, :
Um die Blinklichter der Signale H1 4, HI 5, Hl 6. HI 7,
Hl 8 und HI 9 zu erzeugen, wird die Verwendung eines
Blinkgebers fiir Kraftfahrzeuge empiohlen (siche auch
Heft 758, Seite 122, Schlesiger: ,Warnlichtanlage fiir
unkeschrankte Bahniibergidnge®).

Zum automatischen Schalten der Signale kann man
entweder handelsiibliche Relais (z. B, Piko) oder die im
Heft 758, Seite 182 beschriebenen Antriche [lir Form-
signale verwenden,

Zum Schluli sei noch der Konstruktionsabteilung des
VEB Werk fiir Signal- und Sicherungstechnik Berlin fiir
die [reundliche Unterstiitzung und Bereitstellung der
Originalzeichnungen gedankt,

g, GUNTER FROMM. Erfurt

BAUPLAN DES MONATS

Die Lokomotive der Baureihe 12” (ex pr S 1)

Zu Beginn der achiziger Jahve sehbrten die Schnellziige Ber-
lin—Hannover-Ksln zu den schnellsten Zigen in Deutschland,
Die 2355 km lange Strecke Berlin—Hannover wurde mit Ein-
rechnung der Zwischenhalte in § Stunden 50 Minuten zuriick-
selest. Das entspricht zwar nur einer Reisegeschwindigkeit von
i kmh, es muBten aber aufl langen Strecken tatséchlich
Geschwindigkeiten von 80 km h und mehr gefahren werden.

Die fiir diese Ziige verwendeten 1Bn2-Lokomaotiven der Magde-
burg-Halberstiddicr Bahn mit nur 35.3 Mp Dienstlast, reichien
such fir die verhidltnismipig leichten Ziige nicht mehr aus.
Bei einer Gesamtlast von 75 bis 80 Mp bostanden sie aus
einem Gepéickwagen. emem Postwagen und drel Personen-
wagen 1. Klasse (ausnahmslos dreiachsige Wagen),

Ebenso waren die 1B-Fersonenzug-Normallokomotiven der Gat-
tung P 3! mit ihrem kleinen Treibraddurchmesser von 1730 mm
fir die hohen Geschwindigkeiten wenig peeignet.

Auch die 1B-Schnellzuglokomotiven der Koln-Mindener Bahn
hatten fir die engen Gleisbdgen der Berliner Stadthahn mit
3690 mm einen zu droBen festen Achsstand und auBerdem
einer zu hohen Achslast mit 13 Mp auf der Laufachse.

Man entschlofi sich daher zum Bau einer neuen Schnellzug-
lokomotive, der Galiung 5 1. Die Gesamtanordnung war im
wesentlichen wie dic der P 3. Der Kessel muBle aber wegen
des auf 1860 mm vergrbferten Treibraddurchmessers auf
2010 mm iiber SO gelegt werden und erfubr auch gegeniiber
dem Kessel der P31 einige Verbesserungen, Die Gezgengewichte
in den Radsternen der Treib- und Kuppelachsen wurden im
Gegensatz zu den bisher verwendeten durch Schrauben be-
festigten Gewichten eingeschwelllt und genietet. Neu waren
duch die Stiftschmierung der Stangenlager statt der bisherigen
Dochtschmicrung, die Radreifen aus Tiegelstahl und dic
Restarting-Strahlpumpen. Der Achsstand von 4300 mm und dic
Innensteuerung nach Allan entsprachen denen der P 3. Nur
der Zylinderdurchmesser wurde wieder auf das alte Map
420 mm der ersten 1B-Normallokomotive gebracht. Vorwiegend
wurde der Kegelige Prilsmannsche Schornstein verwendet, in
waldreichen Gegenden aber fuch ein Funkenfiinger nach Bau-
art Strube aufgesetzt.

Als Tender fand der preuflische 3T12 Verwendung. der drei in
einem gemeinsamen Rahmen gelagerte Achsen aufwies. Auf
ihm konnten 3 Mp Kohle und 12 m3 Wasser mitgefiihrt werden.
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Die ersten Lokomotiven dieser Baurelhe wurden 1885 von Bor-
sig geliefert und brachten einen vollen Erfole. Bei Versuchs-
fahrien firderten sie Zige mit 172 Mp auf 0%, mit V=83 km h
(rd. 348 PSi) und 138 t auf 10 ", mit V=45 km h (rd. 552 PSij.
wiithrend die P 3l-Lokomotiven auf einer Steigung von 10 ",
Ziige mit pur etwa 93 Mp bel V=43 km h férdern konnten. Die
neuen Lokomotiven wurden deshalb besonders gern fiir lange
Schnellfahrien verwendet, so z. B. auf der 287 km lanzen
Strecke Berlin—Hamburg., aul der nur in Wittenberge zum
Wassernehmen gehalten wurde.
Bis zum Jahre 1895 wurden 261 Stilck von dieser Lokomotive
in Dienst gestellt. Bei Griindung der Deutschen Reichsbahn
wurden die inzwischen ausgemusterten Si-Lokomotiven der
Betrlebsnummernreihe 12 7000—12 7100 zugetellt und  erhielien
die Gattungsbezeichnung S 23.14.
Schrifttumsnachweis:
Die Entwicklung der Lokomotive, I, Band,

(Fortsetzunyg Seite 68)

1an2-Sehnellzuglokomative der Preuflischen Staatsbahn  pon

1885, Gutiung S 1.
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Unter dieser Uberschrift veroffentlich-
ten wir in unserem Heft 2/1959 eine
Bildseite iiber die Modelleisenbahn-
anlage in HO unseres Lesers Kurt Lan-
ger aus Annaberg-Buchholz. Da diese
Bilder bei vielen Lesern einen beson-
ders guten Anklang fanden, zeigen wir
hier noch einmal einige Motive von die-

ser zweifellos sehr schonen Modelleisen-
bahn.

@ Bild 1 .Wer orbeiten soll, der muB auch...
vorher tlichtig Wasser nehmen”, so etwa wird
sich diese gute alte Tante (oh, Verzeihung,
sprich Lokomotive!) sagen. Die Kohlenbiihne
hat Herr L. sehr gut dem Vorbild cbgesehen,

@ Bild 2 Unsere Lokomotive hat sich an den im
Bahnhof ,Waldheim" bereitstehenden PmG ge-
setzt, der Lokfihrer macht noch einmal richtig
Dampf, die .Dietzel"-Aufsicht hebt den Befehls-
stob und ob geht's. Waéhrenddessen hat
natirlich die Rangierkolanne mit der Piko-lok
der BR 80 ouf Gleis 3 Frihstiickspouse

® Bild 3 Der PmG f&hrt nun geméchlich am
Stellwerk Wn" vorbei und verlédBt damit den
Bahnhof. Die letzten Zuriickbleibenden winken
dem Zug noch nach.

@® Bild4 Uber die StraBen-Unterfithrung ent-
schwindet unser Nebenbaohnziig'le nun hinous
auf die freie Strecke. Auch mit diesen Bildern
beweist uns ollen Herr Langer wieder einmal,
doB er ein geschickter Londschoftsgestalter jst.

Fotes: Lange.

NOCH EINMAL:

Modelleisenbahn im Schrank




Uniibertroffene Modelltreue — eben
~ wPiko" —, so kann man es auf den
kleinen Kartons lesen, in denen die
Giiterwagenmodelle aus dem VEB
antﬂ!lmhllcﬁnn Oberlind in alle
Welt versandt werden. In den letr-
* ten Monaten konnten sich mit uns
die Mﬂdelll!unbﬁhmr daven iiber-
‘zeugen, daB diese Worte bei wei-
tem nicht ibertrieben sind; denn
diese Modellwagen halten nicht nur
jedem Vergleich mit anderen aus-
landischen Erzeugnissen stand, son-
demn Ilqau wirklich mit on der
~ Spitre. Wie uns der Betrieb infor-
- mierte, wird die Reihe dieser vor-
ziiglichen Modeilfahrzeuge loufend
erginzt werden. Inzwischen ,wim-
melt® es wohl schon auf vielen
Baohnh8fen unserer Modellbahn-
freunde nur so von ausléndischen
Giiterwagen., Wir haben einige da-
von nochmals im Bild festgehalten
- und zeigen sie auf dieser Seite.

Bild 1 Ein echt schweizerischer O-
"~ Wagen. Piko hat nicht etwa daos
~ ousliindische Vorbild nur durch
Originalbeschriftung zu  kopieren
versucht, sondern jetzt wirklich einen
vorbildgetreuen  ,Auslénder” ge-
schaffen.
Bild 2 In Wi il
laufen nun auch ,ﬂ:hh ltalienar®.,
‘Auch fiir dieses Modell gilt das be-
reits zu Bild 1 Gesagte.

Bild 3 .Der ,Luxemburger’ ist o
bloB ein mit onderer Beschriftung
versehener deutscher O-Wagen®,
héren wir schon viele sagen. Nun
ja, wenn's das Verbild so vormacht,
warum sollen wir es nicht dann
tl(.ld'l" tun® 'y

Bild 4 Hier wurde ein italienischer

G-Wagen mit der Beschriftung .DR"
versehen. Auch das ist modell-

S d‘n“ 3 5 11,
..Amfb‘nda?‘ ‘aus halb Europa Jau-
fen heute noch infolge des Krieges
auf fremden Bahnen. Aber zur Be-
rubigung: Diesen Wagen gibt es
auch noch _mull.rfm:h mit verschiede-
nen italienischen Beschrift

Bild 5 Den Reigen mag ein Fohr
zeug besr.hliuﬂan. das wir jeden-
falls b rs ins Herz geschl :
haben: Ein. fmmﬁsisd-m O-Wagen.
Er fallt frl unseren  rotbraunen
Gﬁhmﬁgan durch  seine  blou-
sdmum Farbe auf und hat einen
+ um v ild

Fotos: Pud-lt_l'riké'

PIKO*"
UNUBERTROFFENE MODELLTREUE - EBEN ..
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