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Vorwort

Junkers zweimotorige Ju 88 gehort zu den
erfolgreichsten mittleren Bombern des Zwei-
ten Weltkriegs — und war obendrein noch

auf viele erdenkliche Weisen einsetzbar. Egal,
ob als Schnellbomber, schwerer Stuka, Nacht-
jager, Torpedobomber, Fernbomber, Zerstorer
oder gar als Panzerjdger: Junkers Erfolgsma-
schine gldnzte in nahezu allen Rollen. Was
jedoch viele nicht wissen: Zwischenzeitlich
stand das Projekt auf der Kippe, denn para-
doxerweise war es gerade die massive Auf-
riistung, die dem Junkers-Konzern die Luft
abzuschniiren drohte. Es sollte jedoch ganz
anders kommen.

Inhalt

Flugzeug Classic zeigt im ersten Teil seiner
neuen Reihe tiber das Multitalent, mit welch
gewaltigem Aufwand das Unternehmen die
Maschine entwickelt hat — vom Prototypen
bis zur A-Serienmaschine. Aufierdem stellen
wir die Kopfe hinter der Ju 88 vor, jene
Mainner, denen die Zweimot nicht nur ihre
Existenz, sondern obendrein ihre Rettung zu
verdanken hat. Profil- und 3D-Zeichnungen
gewihren einen plastischen Eindruck vom
Aussehen der diversen Maschinen.

Eine intensive Lektiire wiinscht Ihnen
Ihre Redaktion
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Hinweis § 86/86a: Aufgrund der deutschen Gesetzeslage sind die Hakenkreuze in den Zeichnungen retuschiert, die
Symbole auf den historischen Fotos aber belassen. Der Herausgeber distanziert sich ausdriicklich von jeglicher national-
sozialistischer Gesinnung. Der Inhalt dieses Heftes dient ausschlieBlich zur Berichterstattung tber die Vorgange des
Zeitgeschehens sowie der militarhistorischen und wissenschaftlichen Forschung (§ 86 und § 86a StGB). Wer Abbildun-
gen aus diesem Heft kopiert, verpflichtet sich hiermit, diese ausschlieBlich fiir oben genannte Zwecke und in keiner
Weise propagandistisch im Sinne des § 86 und § 86a StGB zu verwenden!
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Junkers hatte seine Ju 88 urspriinglich als
- Schnellbomber konzipiert - zu diesem
Zeitpunkt ahnte noch niemand, dass aus
- diesem Muster einst ein iiberaus erfolgreiches
 Multitalent werden sollte. Im Bild das
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JU 88

Thre bheste Zeit

Im Laufe des Krieges war die Ju 88 vor allem als
Nachtjager gefragt. Bei der Maschine im Bild
handelt es sich um eine G-1 mit BMW-801-Motoren.
Sie fiel den Briten unversehrt in die Hande

Foto Sammlung Herbert Ringlstetter
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Tragisches Ende

Gegen Ende des Krieges musste die Ju 88 als
Sprengkorper herhalten - gesteuert von einer Einmot.
Von diesen Mistel-Gespannen gab es verschiedene

Versionen. Im Bild die Variante S 2, eine Schulversion,
bestehend aus einer Fw 190 und einer Ju 88 G-I

g, - N i

r

STt N
MU G etassic e, o LNy - \ NEX
ugzeugclassic.de N Sl e ! S N S s o gk T o v
ﬂ‘,.- TG 44 z$ / ‘i"“’ el Anae, - 7-_ : > M&d\, e N -
. 4 oL AL & ' RS i o e, = 3 .

2 M R s
o Lgn # A s (parey=y LR ‘-..:".. .

|




VY] Prototyp

VOM SCHNELLBOMBER ZUM SCHWEREN STUKA

uf dem Junkers-Werkflugplatz in
ADessau steht die flinfte Versuchsma-

schine der neuen Ju 88 fiir einen Re-
kordversuch bereit. Es ist Sonntagnachmittag,
der 19. Mérz 1939, und es herrscht ungemiit-
liches Wetter. Doch die Versuchsmannschaft
um Reginald Schinzinger, den Chef der 1923
gegriindeten Junkers-Flugabteilung, ver-
spriitht Optimismus. Alles ist diesmal bestens
vorbereitet und auf Herz und Nieren gepriift:
die Rekordmaschine Ju 88 V5, die Hochleis-
tungsmotoren Jumo 211 A-2, die Ausriistung,
die Funkstationen, die Messstrecke Dessau—
Zugspitze-Dessau und nicht zuletzt die jun-
ge und willensstarke Besatzung, bestehend
aus dem Ingenieur-Piloten Ernst Seibert und

10

einem bemerkenswerten Rekbfdflug gab

nkers Beste

dem Bordingenieur Kurt Heintz nebst der
ganzen Betreuungsmannschaft am Boden.
Hochspannung liegt in der Luft, denn die
Junkers Ju 88 V5 soll den Geschwindigkeits-
weltrekord tiber eine Strecke von 1000 Kilo-
metern mit 2000 Kilogramm Nutzlast nach
Deutschland holen. Hierfiir muss sie eine
Mindestdurchschnittsgeschwindigkeit von
500 km/h erzielen.

Strengste Geheimhaltung!

Doch nicht nur der anstehende Rekordver-
such erregt die Aufmerksambkeit der Flieger-
welt. Auch die Ju 88 selbst ldsst aufhorchen.
Denn bis zu diesem Tag war das seit 1935 ent-
wickelte Muster absolutes Staatsgeheimnis.

Jetzt erst, kurz vor Kriegsbeginn, wollen Jun-
kers und das Reichsluftfahrtministerium
(RLM) der Welt zeigen, iiber welch schlag-
kréftige Waffe Deutschland verftigt.

Im Sommer 1935 besuchte die bekannte
Sportfliegerin Marga von Etzdorf die Firma
Junkers und berichtete von einem neuen ame-
rikanischen Bomber, den sie wiahrend ihrer
Studienreise bei Glenn-Martin gesehen hat-
te. Dieser Schnellbomber sollte eine Maxi-
malgeschwindigkeit von 450 km /h erreichen,
also 100 km /h schneller sein als alle damals
erflogenen Geschwindigkeiten. Wie Junkers-
Chefkonstrukteur Ernst Zindel spéter erzahl-
te, wirkte dieser Bericht auf die Anwesenden
wie ein Fanal. Schnell war man sich im Vor-



