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EDITORIAL
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vor 100 Jahren ging der Krieg fiir die Kaiserli-
che Marine zu Ende. Der immer aussichtlosere
Kampf und die Gewissheit der bevorstehenden
Niederlage schiirten die Friedenssehnsucht der
Soldaten in Heer und Marine sowie Unruhen,
zu denen die Seekriegsleitung selbst den Hebel
umlegte. Der gescheiterte Versuch, mit einem
neuen U-Boot-Programm dem Unterwasser-
Krieg neue Impulse zu verleihen, fiihrte zu
Kompensationsgeliisten in der Marineleitung
und der Uberlegung, die GroSkampfschiffe in
einer letzten, grofsen Operation gegen die Bri-
ten einzusetzen.

Die Motivation fiir diesen ultimativen
Kampf sah die Marinefithrung in der schieren
Unmoglichkeit eines schmachvollen Friedens:
Die Ehre verbot, des Kaisers schimmernde
Wehr tatenlos untergehen zu lassen. Vom mili-
tarischen Standpunkt aus war ein solches Un-
ternehmen kurz vor Toresschluss nicht mehr
vermittelbar, wiirde nur unzahligen Seeleuten
das Leben nehmen, an den Umstidnden aber
nichts grundsétzlich dndern. Auf den Schiffen
Seiner Majestit hatten sich schon im Sommer
1917 Gehorsamsverweigerungen und Hunger-
streiks ereignet, die auf die anhaltende Unta-
tigkeit, die schlechten Lebensbedingungen an
Bord und schikanése Mafinahmen der Offizie-
re durch eklatante Fithrungsfehler zurtickzu-
fithren waren. Ende Oktober 1918 kam es zu
offenen Streiks auf den zum Auslaufen be-
stimmten Schiffen, als die Absicht der See-
kriegsleitung zu einer finalen , Todesfahrt” zu
den Mannschaften durchdrang. Das Vorhaben
musste schliefSlich abgebrochen werden.

Die Allmacht des Offizierskorps und des in
treuem Glauben an die Obrigkeit erzogenen
Unteroffizierstandes war gebrochen, die Vor-
gesetzten verharrten in einer realitdtsfernen
Starre. Am 3. November brach die Revolte von
Mannschaftsdienstgraden der Kaiserlichen
Marine in Kiel offen aus. Trotz ihrer herausra-
genden und vom Feind hochgeachteten Einzel-
leistungen stand die Kaiserliche Marine am En-
de, 1918, vor dem Nichts. Zwar hatte sie mit ih-
rer Prisenz in der Nordsee Krifte gebunden
und den eigenen Kiistenbereich geschiitzt so-
wie die Ostsee fiir den alliierten Nachschub
nach Russland gesperrt, also durchaus strate-

gisch gewirkt. Dennoch lastete auf Hochsee-
flotte und U-Booten der Vorwurf des volligen
Versagens, denn der Seekrieg war konzeptio-
nell gescheitert, von der Marine die Revolte
ausgegangen, von ihr der Anstofs zum Um-
sturz. Mit ihrer Selbstversenkung der in Scapa
Flow internierten Flotte am 21. Juni 1919 hatten
die Seeoffiziere ein nationales Zeichen gegen
die Siegerméchte und gleichsam den morali-
schen Grundstein fiir den Wiederaufbau einer
deutschen Marine setzen wollen.

Doch die erhoffte Wirkung blieb aus. Nach
ihrer ,Griindung” im Revolutionsjahr 1848
Wegbereiter der Katastrophe gewesen zu sein,
trug die Marine fortan als schwere Hypothek.
Dieses Trauma sollte das Selbstverstandnis des
deutschen Seeoffizierskorps bis 1945 nachhal-
tig prdgen und war ein wichtiger Grund fiir
die sprichwortliche Nibelungentreue der
Kriegsmarine in Hitlers untergehendem ,,Drit-
ten Reich”.

Thr

%m'r/mm Wf*" ‘ZW/T""‘ J

Foto von Anfang November
1918, wenige Tage spater war
der Erste Weltkrieg beendet
Foto: Stadtarchiv Kiel, 1.3 Postkartenslg. 46197

(RERRE |

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Em Schlachtschlff auf dem Marsc

Riickgrat der amerikanischen Marine

Was fiir ein Foto vom 31. Stock der Whitehall Building in New
York: USS Pennsylvania (BB 38) dampft am 1. September 1920
flussabwarts, um unter dem Kommandanten Vizeadmiral Henry
B. Wilson an einem Manover der US-Flotte teilzunehmen. Das
Schlachtschiff der Pennsylvania-Klasse (Schwesterschiff: USS
Arizona) war 1915 bei Newport Shipbuilding vom Stapel gelaufen
und begleitete mit seinen zwolf 35,6-Zentimeter-Geschiitzen im
Dezember 1918 den Truppentransporter George Washington mit
Prasident Woodrow Wilson an Bord zu den Friedensverhandlun-
gen nach Frankreich. In den 1920er-Jahren durch zahlreiche Flot-

tentibungen stark beansprucht, durchlief USS Pennsylvania im An-
schluss umfangreiche Auffrischungs- und Modernisierungspro-
gramme, um 1941 nach Hawaii verlegt zu werden. Sie war eines
der ersten Schiffe, das am 7. Dezember 1941 das Feuer auf die an-
greifenden japanischen Flugzeuge erdffnete, musste aber selbst
schwere Schaden hinnehmen. Nach der Teilnahme an der Schlacht
um die Aleuten und Okinawa ist das alte Schlachtross der US
Navy nach dem Zweiten Weltkrieg als Zielschiff fiir Atombom-
bentests freigegeben und am 10. Februar 1948 in der Kwajalein-
Lagune versenkt worden. AK
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Serie Deutsche Schiffe

Segelkorvette —
Amazone

Schulschiff der Preuflischen Maring_.‘

pE——-—RE - — ¥ :
““Amazone sank 1861 vermutlich in einem O 4:‘#n£?""‘*"

.. Geriichten zufo onnte sieaberalichvoneinem g
"Schiff'ge orden se T i
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eil die Marine Preufiens mit dem

Kriegsschoner Stralsund nur {iber ein
Schiff fiir die praktische Ausbildung ver-
fligte, beantragte die Schulleitung 1821 den
Bau eines regelrechten Schulschiffes. Aber
erst 20 Jahre spiter gab Konig Friedrich
Wilhelm IV. eine ,Ubungskorvette fiir

Mai 1844 in Dienst gestellte Schiff als
Kriegsschiff auszuriisten: anfangs zwei 24-
und zwolf 18-Pfiinder, ab 1848 jeweils vier
18- und 24-Pfiinder. Bei einer Lénge von
33,49 Meter, einer Breite von 8,99 Meter
und einem Tiefgang von 3,14 Meter waren
145 Mann Besatzung vorgesehen.

grade und Festanstellungen. Bei Kriegsbe-
ginn gegen Danemark ist die Segelkorvette
offiziell in die preufiische Kriegsmarine
iiberfiihrt worden. Sie unternahm 1858 in
der Ostsee, Nordsee und in der Biskaya
die erste strategische Verbandsiibung der
preuflischen Marine im Atlantik. Amazone

=
kiinftige Seeschiffer” in Auftrag, Bauwerft Amazone absolvierte drei erfolgreiche geriet im November 1861 vermutlich in ei- é}
war Carmesin in Grabow. Der Berliner = Ausbildungsreisen, die dritte fiihrte sieins nen Orkan vor der hollindischen Kiiste, é
Bildhauer August Kif8 sollte die Galionsfi- Mittelmeer, wo wertvolle Erfahrungen fiir =~ bei dem Ungliick verlor die Marine mehre- £
gur anfertigen und wihlte den Kopf einer ~ die Organisation gesammelt wurden: So re Jahrgidnge ihres Seekadetten-Nach- g
Amazone. Der Konig bestimmte, das im erhielten die Offiziere militdrische Dienst- ~ wuchses. AK <

Der beliebte Show-
master liebte die
Seefahrt und war
begeisterter Segler
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Pionier entdeckt
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Der deutsche Truppentransporter war 1940 versenkt worden

twa 15 Seemeilen von Skagen ent-

fernt haben Experten des See-
kriegsmuseums Jiitland in 177 Meter
Tiefe im Skagerrak den deutschen
Truppentransporter Pionier gefunden.
Am 2. September 1940 befand sich
das Schiff (3.624 BRT) auf dem Weg

von Frederikshavn in Ddnemark
nach Frederiksstad in Norwegen, als
es von dem britischen U-Boot Stur-
geon (73 S) torpediert und regelrecht
auseinandergerissen wurde. Bei dem
Angriff kamen von 823 Frauen und
Mainnern an Bord 338 ums Leben.
Da viele der Toten noch in dem
Wrack vermutet werden, ist es recht-
lich als Kriegsgrab zu klassifizieren
und wird daher nicht geborgen wer-
den. Die Pionier war 1933 als Kiihl-
schiff gebaut worden. GSW

Signale an einen im Geleit fahrenden
deutschen Truppentransporter

'J;-,DaS’einzige Abenteu

14 auf einem Schiffist,
& mit sich selbst fertig
zu werden"

Hans Joachim Kulenk;rnpﬁ
(1921-1998)
Vi

Foto: piciure-alliance/United Archives/Sc



Brauchtum

Rees an
Backbord!

Sonntag-Nachmittag auf Schiffen

er Sonntag begann an Bord von Schiffen

der Kaiserlichen Marine recht eigentlich
erst nach Mittag. Dann holten die einen ihre
Netzhdngematten aus der Seekiste, um noch
ein Nickerchen zu machen, andere setzten
sich an die Back, die sonntags aufgeschlagen
blieb, um endlich den Brief nach Hause oder
an die Liebste zu schreiben. Man traf sich
zum Skat mit den Kameraden, zum Turnen
oder Singen. Unbekannt ist hingegen, dass
sich auch Landmannschaften zusammenta-
ten, um sich in ihrem Dialekt auszutauschen
— Bayern, Sachsen, Hessen, Ostpreuflen,
Rheinldnder...

,Rees an Backbord” war allseits beliebt.
Und weil es dabei zuweilen laut zuging,
setzte man sich nicht an die ,feine” Steuer-
bordseite, wo sich die Kommandanten-Ka-
jite befand und Ruhe zu herrschen hatte,
sondern versammelte sich entweder auf

dem Vorschiff oder eben an der Backbord-
seite. Hier wurde , gereest”, also erzahlt. Je-
des Besatzungsmitglied konnte sich daran
beteiligen, weswegen die muntere Plaude-
rei in Anlehnung an den Kutterrace, dem
wettkampfmafsigen Kutterpullen fiir jeder-

bestimmten die Bordélteren den Ablauf, da
sie von ihren Erlebnisse und Erfahrungen
zu berichten wussten. Das Foto zeigt ein
,Rees” auf dem Vorschiff von SMS Kaiser
Friedrich III., dem auch Unteroffiziere bei-
wohnen, erkennbar an blauem Hemd und

mann, als ,Rees” bezeichnet wurde. Meist

weifler Hose.

AK

Nicht nur bei Kilte ein Genuss
(was bereits die Wikinger wussten):
Lauchsuppe

SCHIFFClassic 6/2018

Aus der Kombuse

Heute: Lauchsuppe und Kohltopf

Wenn es drauflen ungemiitlich wird,
sind von innen warmende Speisen
hochst willkommen. Weiskohl und Lauch
eignen sich vorziiglich dafir, die bereits die
Wikinger kannten und schitzten. Ausgra-
bungen von Oseberg und Haithabu belegen
die Verwendung von Kohl, Haselntissen,
Erbsen, Pflaumen, Kiimmel, Senf, Meerret-
tich und Lauch. Zunéchst zur Lauchsuppe:
Die Stange in Fleischbriihe weichkochen,
mit Salz und Pfeffer abschmecken, Eier und
Sahne in die Suppe einriihren, mit Petersilie
bestreuen - fertig! Und fiir den Kohltopf
zerlassen Sie Butter in einer feuerfesten
Pfanne und schichten den WeifSkohl mit
Kiimmel, Pfeffer, Apfelscheiben und Dick-
milch. Dann lassen Sie das Ganze bei mitt-
lerer Hitze etwa eine Stunde garen. Fiir ge-
wohnlich wird an dieser Stelle immer Wein
als passendes Getrank empfohlen. Diesmal
nicht. Reichen Sie am besten Bier dazu, star-

Zutaten (fiir 4 Personen)
Lauchsuppe

1 kg Lauch (in 2-cm-Stiicke geschnit-
ten)

1 % 1 Fleischbriihe

1/8 1 Sahne

2 Eier

Salz, Pfeffer, Petersilie

Kohltopf

1 kg Weifikohl (gehobelt)

250 g Apfel (Boskop, in Scheiben)
Pfeffer, Kiimmel

Y 1 Skyr (Dickmilch mit Salz)

2 EL Butter

kes Bier. Denn ,je groier der Herr, desto
starker sein Bier” — wussten bekanntlich
schon die nordgermanischen Seefahrer.
Guten Appetit! GSW

Foto: picture-alliance/FoodCollection



Foto: Interfoto/ Sammlung Rauch

Foto: picture-alliance
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Hatten Sie’s gewusst?

Der Mangel an Baumen fiihrte an der irischen Westkiiste schon friih zur Entwicklung

von Booten aus Tierhduten.

Die Erfindung der Stﬁckpforte um 1500 ermdglichte es, Schiffe mit sehr viel
schwereren Kanonen zu bestticken, ohne sie hoch im Rumpf zu platzieren und damit

die Stabilitat zu gefahrden.

Die Schlachtschiffe Arkansas (1910 auf Kiel gelegt) und Wyoming waren die grofiten,
die bis dahin fiir die US Navy gebaut worden waren.

Britische und amerikanische Schifffahrtsgesellschaften fuhren ab 1958

erstmals mit standardisierten Containern.

Eine Passage durch den 44 Seemeilen langen Panama-Kanal dauert 14 bis 16 Stunden.

Der Kanal war am 15. August 1914 er6

|

ffnet worden und verbindet Atlantik und Pazifik.

Die briti-
7 sche Karacke

Henry Grace a
Dieu, das damals
2/ grofdte und am

starksten bewaffne-

te Schiff der Welt, war
1514 gebaut worden

10

Deutsche Marine

War es Mord?

Neue Spur im Fall Jenny Boken

or zehn Jahren stiirzte die Kadettin von

Bord der Gorch Fock in den Tod. Seither
ist die offizielle Lesart: ,tragisches Un-
gliick”. Doch daran kénnte sich jetzt etwas
andern. Vor Kurzem habe sich ein Zeuge
bei der Familie gemeldet und laut West-
deutschem Rundfunk (WDR) die eides-
stattliche Versicherung abgegeben, dass
sich unmittelbar an Bord ein Geschehen

Die Kadettin Jenny Boken auf dem Schul-
schiff Gorch Fock

ereignet hdtte. Der Anwalt der Familie
sprach davon, dass die Zeugenaussage
mindestens den Verdacht des Totschlags
rechtfertige. Das bedeutet, dass auch
Mord nicht auszuschliefien ist. Die Unter-
suchungen dauern an. AK

Buchtipps

Volksmarine
Aufzeichnungen aus erster Hand

Hendrik Born weifs, wovon er
schreibt, denn er war 1989 Chef der
Volksmarine, fiir deren Erhalt sich der Vi-
zeadmiral leidenschaftlich einsetzte. Ver-
gebens: Am 2. Oktober 1990 ist die
Dienstflagge eingeholt worden. Born
lasst seine Zeit in der Volksmarine und
seinen personlichen Neustart nach dem
Mauerfall Revue passieren, woraus ein
spannendes, unterhaltsames Stiick Zeit-
geschichte entstanden ist — mit einem
Schuss Ironie und einem Vorwort des
Stellvertretenden Inspekteurs der Marine
Vizeadmiral Rainer
Brinkmann.

Hendrii Bom

Es kommt ALLES

ganz ANDERS Born, Hendrik: Es

kommt alles ganz
anders. Erinnerungen
eines Zeitzeugen an
die Volksmarine der
DDR und das Leben
danach, 300 Seiten,
Hamburg 2018,
19,95 Euro

gt i 280 095
elbsaring e 008 wed oy Lates dabch

Festung Borkum

Ein weitgehend unbekanntes
Kapitel der Marinegeschichte

n der zweiten Hilfte des 19. Jahrhun-

derts riickte die Nordseeinsel Borkum
immer stiarker in das Gesichtsfeld der Po-
litik. Kaiser Wilhelm II. befahl schlieSlich
den militdrischen Ausbau, um den Flot-
tenstiitzpunkt Emden zu decken und die
auslaufenden Schiffen zu schiitzen. Auch
im Zweiten Weltkrieg und danach fiir die
Bundesmarine war Borkum von strate-
gischer Bedeutung. Die Geschichte der
Festung arbeitet der Autor, Archivar des
Borkumer Hei-
matvereins, kennt-
nisreich auf.

Valker Apfeld

Borkum -
Festung im Meer

Apfeld, Volker:
Borkum - Festung
im Meer. 160 Sei-
ten, 3. Auflage,
Hamburg 2018,
19,90 Euro

Foto: Mittler-Verlag

Foto: Verlag Rumeln Maritim



