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Militariransporte
ové der SChiene

Band 1: Bundeswehr und Verbiindete

100 Seiten Gber den Transport von Militarfahrzeugen und -gerat auf der Bahn: Mit
tiber 210 in der Regel farbigen Fotos sowie vielen Skizzen und Zeichnungen zeigt
diese Exklusiv-Ausgabe des Eisenbahn-Journals detailliert, wie Panzer, Geschiitze,
Radfahrzeuge und anderes Gerat der Bundeswehr transportiert werden, wie sie
zu befestigen und welche Vorschriften beim Bahntransport zu beachten sind. Als
ehemaliger Pionieroffizier kennt Autor Ulrich-Peter Staudt sein Metier aus dem
.FF“. Eine Fotoreportage von der Verladung einer Panzereinheit sowie Kapitel
liber Zugbildungen und die am haufigsten verwendeten Wagentypen runden eine
Fundgrube ab, zu der es keine vergleichbare Publikation gibt. Nicht nur fiir Militar-
Interessierte, sondern vor allem auch fiir Modellbahner!

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 210 meist farbige
Fotos, zahlreiche Verladeskizzen und Typenzeichnungen

Best.-Nr. 710701 - € 15,-

Band 2: US Army in Deutschland BV |téi"'rfranspo

In dieser Exklusiv-Ausgabe der Eisenbahn-Journal-Redaktion wird erstmals ausftihrlich Gber i
die verschiedenen Schienenfahrzeuge der US Army berichtet, die auf deutschen Gleisen .g auf der Schiene
bis 1990 im Einsatz waren.Selbstversténdlich benutzten die Amerikaner die Eisenbahn
auch fiir Truppentransporte, die in einer Vielzahl von Aufnahmen aus dem Zeitraum von
1945 bis heute dokumentiert werden. Ein aktueller und ausfiihrlicher Exklusiv-Bericht von
der Verladung der 172.th Support-Einheit in Schweinfurt auf die Eisenbahn rundet eine
Sonderausgabe ab, die vielfaltige Informationen und Anregungen fiir Militar-Interessierte,
Dioramenbauer und Modellbahner enthalt.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
iiber 160 meist farbige Fotos, Verladeskizzen und Typenzeichnungen

Best.-Nr. 710901 - € 15,-

Eisenbahn Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
jou RNAL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, -
Tel. 081 41 /534 81-0, Fax 0 81 41 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de I At



Harald Grafe
Autor dieser Ausgabe

EDITORIAL

Pladoyer tir Objektivitat

Vor lhnen liegt die dritte Ausgabe der
Exklusivreihe ,Militartransporte auf der
Schiene”. Sie wendet sich dem Militar-
transportwesen der einstigen Nationalen
Volksarmee (NVA) der DDR und der auf
ihrem Territorium (bzw. dem Territori-
um der Neuen Bundesldnder) bis 1994
stationierten, ehemaligen sowjetischen
Streitkrafte zu. Redaktion und Verlag ha-
ben sich fir eine Darstellung dieses spe-
ziellen Kapitels der Eisenbahngeschichte
in Deutschland entschieden, weil nur so
eine Vervollsténdigung des Geschichts-
bildes auch unter diesem Aspekt denkbar
wird. Dass dabei nur mit gréBtmaglicher
Obijektivitat voranzukommen ist, liegt auf
der Hand.

Fast finf Jahrzehnte préagten sowijetische
Truppentransporte den Eisenbahnalltag
in der Sowijetischen Besatzungszone
Deutschlands, ab 1949 in der DDR und
ab 1990 in den Neuen Bundesléndern. In
den 1950er-Jahren kamen die als Kaser-
nierte Volkspolizei im Aufbau begriffenen
DDR-Streitkréfte hinzu, die sich ab 1956
als NVA zu einer vergleichsweise kleinen,
aber hochdisziplinierten Koalitionstrup-
pe der Sowjetarmee entwickelten. Dieses
Bindnis pragte die Truppentransporte auf
der Schiene und schuf klare Unterschiede
zum Eisenbahnmilitdrtransportwesen auf
bundesdeutscher Seite. Das betraf weit
mehr als nur Organisations-, Kommando-
und Befehlsstrukturen, Vorschriften und
Abl&ufe und zeigte sich dem Zeitzeugen
sowohl bei den Transportmitteln als auch
den Transportobjekten — moderner Militar-
technik fast nur sowjetischen Ursprungs.
Allein schon die Unterschiedlichkeit des
Militértransportwesens in beiden deut-
schen Staaten rechtfertigt eigensténdige
Darstellungen wie diese, die sich auch als
Beitrag differenzierter Aufarbeitung jings-
ter deutscher Militargeschichte versteht.

Mit Dipl.-Ing. Harald Grafe stand ein Au-
tor bereit, der wie kein Zweiter fir eine
objektive Behandlung des Themas préades-

tiniert ist. Aus einer Eisenbahnerfamilie
kommend, studierte der Lokomotivschlos-
ser aus dem Raw Meiningen von 1974
bis 1977 an der Ingenieurschule fir Ei-
senbahnbetriebstechnik in Gotha, die er
als Ingenieur der Fachrichtung , Technolo-
gie des Eisenbahntransports” abschloss.
1977/1978 absolvierte Harald Grafe
die Offiziershochschule der Landstreit-
kréfte der NVA und arbeitete bis 1982
als Dispatcher (Verkehrsoffizier) in der
Eisenbahntransportkommandantur Erfurt.
1982 schloss sich ein Direktstudium an
der Hochschule fiir Verkehrswesen Dres-
den, Sektion ,Militérisches Transport-
und Nachrichtenwesen” an. Von 1985
bis 1994 war Harald Grafe Stellvertreter
bzw. Leiter der Eisenbahntransportkom-
mandantur Erfurt. Es folgten verantwort-
liche Dienststellungen als Oberstleutnant
in Stdben der Bundeswehr, zuletzt von
2007 bis 201 1als Stabsoffizier im Wehr-

bereichskommando IlI.

Zur Fertigstellung dieser Publikation tru-
gen wesentlich Lutz Lichtenberg, Benno
Hartwig und als Ubersetzerin Inge Will-
mann bei. lhnen gilt der Dank des Autors
und des begleitenden EJ-Redakteurs die-
ser Ausgabe. Beide, Harald Grafe wie
Dr. Franz Rittig, kennen die NVA aus ei-
genem Erleben. Das férderte ihr Zusam-
menwirken und ihr Versténdnis fireinan-
der, schuf aber auch Situationen, in de-
nen sich das Erlebte vergangener Zeiten
subjektiv unterschiedlich darstellte. Als Ar-
beitspartner empfanden beide aber stets
die Pflicht, das vom Autor dieser Exklusiv-
ausgabe mit gréBter Akribie gesammelte,
aufbewahrte, systematisch aufgearbeitete
und anschaulich angeordnete historische
Material so darzubieten, wie es das Ge-
bot grofitmoglicher Obijektivitét bei der
Erforschung und Darstellung schwieriger
Abschnitte der Geschichte verlangt.

Frang Rittiy
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DR-Baureihen 130, 131, 132, 142 | DB AG-Varianten 233, 234, 241

Die berithmte

UDNI LL

Die von der Deutschen Reichsbahn ab Beginn der
70er-Jahre beschafften GroBdiesellokomotiven
der V-300-Familie erwiesen sich lange Zeit als un-
verwiistlich. Den Lowenanteil unter den aus der
El'fn ;E“'_‘&HMTE =: Sowjetunion importierten Fahrzeugen machten die

709 Maschinen der Baureihe 132 aus — wovon noch
heute etliche Exemplare unter den Baureihenbe-
zeichnungen 232, 233 und 241 von der DB AG sowie
bei Privatbahnen eingesetzt werden. Sie stehen im
Mittelpunkt der neuen und mit bislang unveroffent-
lichtem Bildmaterial reich illustrierten Eisenbahn-
Journal-Sonderausgabe. Aber auch die langst aus-
gemusterten Lokomotiven der Baureihen 130, 131
und 142 werden vorgestellt. Die beigefiigte DVD
macht den Einsatz dieser Brummer vor schweren
Giiterziigen im nordrhein-westfélischen Industrie-
revier zu einem optischen und akustischen Erlebnis.

SR N 116 Seiten im DIN-A4-Format,
Br. branZiRitlig <, iber 150 Abbildungen, Klebebindung,

Manfred Weisbrod »

- PRSI inkl. DVD mit 79 Minuten Gesamtlaufzeit

Best.-Nr. 701202 - € 15,-

E10 Eisenbahn und Kohle V 200 DB in den 50ern Baureihe 52

(inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD)

Best.-Nr. 701001 - € 15,— Best.-Nr. 701002 - € 15,— Best.-Nr. 701101 - € 15,— Best.-Nr. 701102 - € 15,— Best.-Nr. 701201 - € 15,—
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Das Militértransportwesen der
- NVA ging aus der Kasernierten
Volkspolizei KVP hervor und
basierte auf sowjefischen
Erfohrungen. Das erste Kapitel
erinnert an die Geschichte der
sowjetischen Eisenbahntruppen
und berichtet vom Aufbau des
Militcriransportwesens in der

KVP und der NVA. Seite 12

% Militariransporte sind Transporte von

" Personal, Technik und Material im
Inferesse und Auftrag der Streitkréfte —

N =, auch unter winterlichen Bedingungen.
Kapitel 2 gibt einen ersten Uberblick
iiber den hohen Organisationsaufwand
der Eisenbahnmilitariransporte der
Nationalen Volksarmee. Seite 16

Die Aufrechterhaltung der Gefechtsbereitschaft der NVA erforderte
AusbildungsmaPnahmen und Ubungen unter Einschluss von Transporten

auf der Schiene. lhre Planung und Organisation erfasste kleinste Defails.

Im Foto der Einzeltransport eines Schitzenpanzers SPW50PK.  Seite 26

Verladung, Transport und

d Entladung von Militértechnik

* stellten einen sehr komplexen,
sensiblen Prozess dar. Der
Gefechtssicherstellung, vor
allem der Bewachung und
der Luftabwehr, kam hohe

= Bedeutung zu. Hier sichert

~ ein 14,5mm-ZwillingsFla-MG
eine NVA-Verladung in den
1960erjahren. Seite 66
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GALERIE

owijetische Truppentransporte

MMHWCTEPCTEO
LEHTPANBHOE YNPABANEH

PASMEULEHME W KPENAEHHE AEPEBSHHbIMM
(TABEAbHBIMH) PACTA)XXKAMH ABTOMOBMA!

1. PasMeweHHe W KPENNEHH

Ceec Gonee

Kraftfahrzeuge, Schiitzenpan-
zerwagen, Anhinger, Sattelauflie-
ger, Lastziige, Maschinen, Aggre-
gate sowie Artillerie- und Luftab-
wehrgeschiitze werden mit Holz-
keilen und Drahtverspannungen
befestigt. Fahrzeuge bis 40t miis-
sen funktionstiichtige Feststell-
bremsen haben. Ohne Feststell-
bremsen sind nur Fahrzeuge bis
10t erlaubt. Alle Fahrzeuge wer-
den mit minimal zuldssigem Ab-
stand aufgestellt. Jedes Fahrzeug
wird mit 4 bzw. 8 Holzkeilen und
4 Drahtabspannungen befestigt.
Den MAZ-543 (Abb.4/5) befes-

Puffer verkeilt man die Hinterri-
der zweiachsiger Kfz. beidseitig.
Bei dreiachsigen Kfz. verkeilt man
die Réder der mittleren und hin-
teren Achse nur von auflen. Paral-
lel zu den Rddern der Vorderach-
se werden aufien oder innen mit
20 bis 30mm Distanz Fiihrungs-
balken mit Nigeln am Wagenbo-
den befestigt. Bei Raddurchmes-
sern bis 1200mm haben die Bal-
ken die MaBe 75x75x400mm,
bei groBeren Raddurchmessern
100x 100x 1000 mm. Sattelauflie-
ger werden wie 2 eigenstindige
Kfz. befestigt. Die Form der Keile

je Abspannung enthilt Tabelle 2.

Die Fahrzeuge werden auf Flach-
wagen mit aufgestellten Bordwin-
den befordert. Sind diese Winde
abgeklappt (Abb. 5), ist das Kfz.
zusitzlich mit Seitenkeilen und
Nigeln wie bei Raddurchmessern
bis 1200mm bzw. groBeren Rad-
durchmessern zu befestigen. Die
Drehschemel von Anhédngern sind
zu fixieren. Die Deichsel ist in ver-
tikaler Lage oder auf den Wagen-
boden abgesenkt mit 2 Querver-
spannungen mit je 2 Drahtadern
zu befestigen. Bei allen Kfz. ist die
Handbremse anzuziehen und ein

Pa3Mepl ynopHbix Gpy!

Aranetp woneca,
Ll

Monyctumoe ceve-
Hue GpycHa, mm

]

b

Auawetp wor
LT

. : . . . . . . . . M 500 40 | 100 | 1100—13
tigt man mit 8 Keilen und Sei- zeigtAbb. 3, ihre GroBe enthélt Ta-  Gang einzulegen. Bei Fahrzeugen, 5;::1 789 g0 | 100 | 1400—15
tenkeilen sowie 8 Drahtverspan-  belle 1. Die Anzahl der Négel, der  dieiiber Puffer verladen wurden, ist 800—1099 75 | 120 | 1600 u 6

nungen. Bei Verladungen iiber

Q0 MM

He mexee 50 mMm

Abspannungen und der Drahtadern

He mexee 50 mm

kein Gang einzulegen.

He menee 270 mm

6. PasMeweHnne

Pasmraiaist 4 EPELISAAE JIGERRHRMUN FROGHUNS
[

Maanat wn 1 sucte,

Aroa O, H. Eswapor. Kynomwai [, A Opaos,
Begantos O, . Nudstn. Xy AomeaTaoumed pagaxtes
Tenswiscet poagarcn . A, Kyssuees. Hoppestas M. . Bapronan.

8. M. Cumtines.

BoyTaus & ARORDAGwsms (TREE N HNS) PRITRSARNA
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Zur Vorbereitung der Truppe auf Eisenbahnmilitariransporte verwendeten die sowijetischen
Streitkrafte Lehrtafeln, die das erforderliche Wissen in sehr anschaulicher Form vermittelten.
Diese Tafel beinholtet dle Befesfigung von Krof’rfchrzeugen. ABBILDUNG: SLG. HARALD GRAFE; UBERSETZUNG: INGE WILLMANN

OBOPOHL CCCP
ME BOEHHLIX COOBLWEHHWA BECMNATHO

YNOPHbIMH BPYCKAMH H NPOBOAOYHLIMH
M HA XKEAESHOAOPO)XHBIX NMAAT®OPMAX

€ aBTONOE3A0B Ha CUueNe NNaTghopmM

*

Cuen He pasuoguHATS!

He menee 270 um

4. YcTaHoBHa ynopHoro M
GoxOBOro GPYCHOB 5. PaMewienne W Kpennenue asroMoGuned THna MA3-543

Pacxoa MaTepHManos KPEennewwn

TaGnawya 2
Yucno Vipmadaci raonnn": -épmm::.ﬁ : =0u.
Macca asTomoluna, T PAGTAMER "2 | Uneno wwred nf.:':ﬁx:;;:ﬁ:” Mpn 4 ynop. | Mpw B ynop., Packos HA
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6,1—12,0 4 4 8.8 40 12 ] 48
12,1—18,0 4 5] 13,2 60 18 ] 72
181—24,0 4 8 17,6 80 24 12 96
1 T 1 " g B
HOB aGnnua 24,1—30,0 8 & 24,4 120 - 12 96
Donyetumon ceue- 30,1—400 B8 8 35,2 160 - 12 96
iy fipy: uu
e “": e P Ana aet Guned Gea
Ao 3,6 4 2 44 20 4 2 16
39 100 160 36—7,0 4 4 88 40 8 4 32
38 136 200 7,1—10,0 4 6 13,2 60 - 9 72
nee | 160 220 Onuea Gpycum  pomwsa
BT GONBLUIE WHRKHHE HONBCA. ") Mpu npHMenennM YeTwpex Gpycios =— B, socemu BpycHos — 16,

KpenneHwe aBTOMOGMNEed HA CUENNEeHWW NNaThopM
He menee 270 wm

He mexee 50 wmm

¥ Cuen He pasweaHHATs!

Maatdopma
NPHKPEITHA

Ceec
Gonee 400 mm

Bopra nnathops Ha kappax 1, 2 H B yCNOBHO NOKA3AHM OTHPLITEIMH,

MOCHEA Magascans & neware 290483, F82674. Bapuay 805801,
BOEHHOE M3AATEALOTEO Eywars ofcet<an. Mewats ogeeTamn. ¥ou mes. b Yon aporv. &
L Wan, Ne @817, Jun. S04 Ercnnntna. B0w SON YK MO
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GALERIE

Cetechissicherstellung

Boesoe of Cepua wa 3 nnaxatoe Ha 3 nucrax, Mnaxar 3.

bOEBOE OBECTEYEHHE BOHHCKO|

Die Symbole unter den bei-
den Skizzen zur Zugbildung be-
deuten in der ersten Spalte von
oben nach unten Lokomotive,

Personenwagen, Mannschafts-
wagen, Flachwagen, gedeckter
Wagen und Kiichenwagen. In
der zweiten Spalte sind ein Beo-

bachtungsposten, ein chemischer
Beobachtungsposten, ein allge-
meiner Posten und die dienst-
habende Einheit dargestellt. Die

dritte Spalte enthélt die Symbole
des Gehilfen des Transportleiters
fiir Nachrichten, des Gehilfen des
Transportleiters fiir Versorgung

nn nn

nn nn

nn

) [mase

G NokomoTtua
MaccamupcKni BaroH

Kpeitsiid (nwoacxkoi) sarox
S

YcnoBHble o603Ha

A HaBiniopatensHeii noct

HauansHWi CBAIN

MoMOWHKK HaYaNbHWKa BOY
@ HayaneHik Kapayna
HavaneHnK BOMHCKOrO 3wwe.

Wiihrend eines Zugaufenthalts hatte sich der Wachposten
im Gleiszwischenraum oder an der Kante des Gleisplanums
zu befinden. Die Postensicherung nach diesem Grundsatz
hatte stets auf beiden Zugseiten des Transports zu erfolgen.

Wihrend der Zugfahrt des Eisenbahntruppentransports
hatten sich die bewaffneten Posten zur Gefechtssicherstel-
lung in den Bremserhdusern der Waggons oder an den Ge-
landern der beladenen Flachwagen zu befinden.

Hier sind die giil
meinem Alarm, Feue
Falle von Luftangriff
teriologischen (biolog

Crewen w3 3 nassnron wa 3 aecras. Msawey 3,
Antogn 10. W, Kepcamos, 0, A, Barusscs, Xyaowsms C. M. Ceson.
Prasxtop 10, K. Ouymes, peascrop E. A Tynasoss.

T.B, 8, Crpososs.

MOCHE
BOEHHOE WaA
198
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Jeder Eisenbahntruppentransport war gegen Angriffe, vor allem aus der Luft, zu sichern. Zur
Gefechtssicherstellung wurden am Zuganfang und Zugende Luftabwehr- und andere Waffen

unter BerUcksichtigung des besten Schussfeldes eingeste”t. ABBIDUNG: SLG. HARALD GRAFE; UBERSETZUNG: INGE WILMANN

BECMNATHO

[0 JIEAOHA B MYTH CAEAOBAHKA

sowie das Zeichen des Komman-
deurs der auf dem Transport be-
findlichen Einheit. In der vierten
Spalte wird auf den Stellvertreter

des Kommandeurs fiir politische
Arbeit (Politoffizier), den Gehil-
fen des Transportleiters fiir Ge-
fechtssicherstellung, den Militér-

arztbzw. Feldscher des Transports
und den Offizier vom Dienst in-
nerhalb dieses Zuges hingewie-
sen. Die fiinfte Spalte enthilt die

Zeichen fiir die Luftabwehr, das
Funkgerit auf Empfang, ein Ma-
schinengewehr auf Lafette und
die Telefonverbindung des Zuges.

n L+ ]
HCKOTO 3WEN0HA NO CHADMENWID i g
no ¥
Bpau (thensaliep) BOMHCKOTO JWENOHA
10Ha @ Aesyphbii no My .

.

W Ha BONHY

_II Pothbii (cTaHkoBeIA) nynemer

I TenedoHHan NMHUA CBAIN

CHFrHARNB
0GR TpEBoTa"
CIo0orD000
“MaoscapHan Tpesora™
ENeoomEmOe
K MMICHan TOMOE'T

. st
PALIAGARTHINAR GIACHOCTL'

e mm ¢
"Boagyuman Tpemora”

Radioaktiv oder auch chemisch verseuchte Stre-
ckenabschnitte, die der Eisenbahntruppentransport auf
seiner Fahrt zu passieren hatte, waren durch Warnta-
feln mit der dargestellten Symbolik und der Aufschrift

, VERSEUCHT* anzuzeigen. Diese Warntafeln waren
bis maximal 50m vor dem verseuchten Streckenab-
schnitt aufzustellen. Die aufgestellten Warntafeln wa-
ren in der Nacht grundsitzlich zu beleuchten.

tigen akustischen Signale bei allge-
ralarm, Atomalarm und Luftalarm im
°n, radioaktiven, chemischen und bak-
ischen) Kampfhandlungen dargestellt.

Moanucasa » nears 10.11.87, F-12278. Sopuar 6050/
yuara odcarumm. Mewate ofornan, ¥en, new, n. 1. ¥en. wp.orr, 6,

;TEnhcllﬂ Faz, W B/1120, Jaw. 100, Becrmarno. 00+ SON YBH MO,
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Universelle Befestigungskeile

MHHUCTEPCTEBO

LEHTPANBHOE YNPABNEHH

PAJMEULEHRE 0 KPENNEHHE YHHBEPGAAbHA
ABTOMOBHAEX HA XERE3HI

2. YMH-1H

NMonepeunsil ynop YMH : i i
B HepaGouem :u:meunu < Zur Befestigung mit

Npoponbueifi ynop YMH
. B HepaloyeM NonomeHnn

UMK miissen Radfahr-
zeuge, Artillerie- und Flie-
gerabwehrwaffen iiber
funktionstiichtige Fahr-
zeugbremsen verfiigen.
Fahrzeuge bis zu 15t be-
festigt man mit einem Satz
UMK-1K, bis zu 26t mit
einem Satz UMK-2K und
bis zu 40t mit zwei Sitzen
UMK-2K. Die Pakete der
Befestigungsmittel wer-
den gedffnet und die Rad-
vorleger sowie Seitenfiih-
rungen in Arbeitsstellung
gebracht (Abb.2). Wenn
die Feststeller der Rad-
vorleger in ihrer Sperr-
stellung einrasten, sind die

NpoponsHsii ynop YMH
B PatoMeM NONOMEHHH

MNonepeunsid ynop YMH
B paGouem NONOMEHHW

np HbiA W p i ynopw YMH :
B CHOMEHHOM MONOMEHHH MPK y:n:u e nawer  Dorne frei nach oben und

unten beweglich (Abb. 3).

MNauer YMH cocTout Ha peyx ny W AByX p ; ;’:;P‘ Seitlich der Radflanken
Huix yropos. B nepab (8nn 17) ABa NaKe- + Dukcatop. :
Ta cn:nap,uaalm B HOMMNEHT. i 8. Wrupw, stellt man im Abstand von

Pasmep womnnerta ¥YMH-IH—480 x 200 3 280 Mm; macca — 4. Pannka,

Kr. 5.
&6 Paawep komnnexta YMH-2H— 540 3 245 280 wm; macca— nopHan nawta.
Kr.

He wenee 270 um He wenea BO uw

* Cuen He pasueguHAT!

7 > I
Bocosonna B
Bopra nnathopm Ha Hagpax 1, 5 noxasaHd YCNOBHO OTHPHITHIMM. 5, PazMeljeHHe W Hpennewwe asToMoGunel, norpymMeHHsIX HAKNOK

PRBMUERET & HDERMSST VMY
w Msaney na | saere.

AwTop O. H, Govapon. Kysomesd H. W, lewoaosss.

Pegantop B. H. Manson. XyaomacTuessisd pagastop B. . Crtawa.

Texsmiscesd peguitop T. O Bassryposs, Hoppenron M. I Baproms.

10 « Militartransporte Il



