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Am 5. Juni 1883 startete der erste Orient-Express im Pariser
Ostbahnhof und dampfte tGber Miinchen, Wien und Bukarest
bis zur bulgarischen Grenze. Hier bestand Anschluss nach
Varna und weiter mit dem Schiff nach Konstantinopel. Ab
ohne Umsteigen von der Seine zum Bosporus reisen. Nach
_______ der Unterbrechung durch den Zweiten Weltkrieg begann der
Stern der vormaligen Luxuszlige rasch zu sinken, als sie zu
gewohnlichen Schnellziigen mutierten.
Bis zum Zweiten Weltkrieg wurde der Orient-Express aus-
schlieBlich mit ISG-Wagen gefahren, zunéchst solche mit
Holzaufbauten und Teakholzverkleidung, spater Typen in
Ganzmetallausfihrung mit dunkelblauem Anstrich. Die
Lokomotiven stellten die jeweiligen Bahnverwaltungen,
die schon aus Prestigegrinden stets bemuht waren, ihre
besten und modernsten Zugpferde vor dem Luxuszug
zum Einsatz zu bringen.
Die aktuelle Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals
lasst nicht nur die wechselvolle Geschichte des be-
rihmten Luxuszuges Revue passieren, sondern befasst

sich vor allem mit den vielfaltigen Fahrzeugen, die zum
Einsatz kamen.
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1888 konnten dann die betuchten Fahrgéste der Belle Epoque



EDITORIAL

ICE: Zugkraftige Marke,

*HGV =
Hochgeschwindigkeitsverkehr

eeccscccccse

gewandeltes Produktprofil

Fast jeder in Deutschland kennt den ICE, viele haben durch ihn wieder Gefallen am Bahn-
reisen gefunden. Vom Erscheinen des InterCityExperimental an gerechnet, gibt es ihn nun seit
rund 23 Jahren. Doch gemeinhin steht das Kiirzel ICE fiir den InterCityExpress, mit dem die
Deutsche Bundesbahn 1991 den Quantensprung zur planméBigen Hochgeschwindigkeit schaff-
te. 1993 stiegen 14 Millionen Fahrgéste in die 60 Triebziige der ersten Generation. Gut 70 Mil-
lionen Passagiere reisten 2007 mit den ,,Flaggschiffen* der DB AG. Die Flotte wuchs auf iiber
250 Ziige: Dem ICE 1 folgten der ICE 2, der ICE 3 und die Neigetechnikversion ICE-T sowie
deren Dieselvariante ICE-TD.

Heute bestreitet der ICE zwei Drittel des DB-Fernverkehrs, er bedient fahrplanméBig mehr
als hundert deutsche Stidte. Zudem féhrt er nach Holland, Belgien, Osterreich und in die
Schweiz, seit 2007 auch nach Frankreich und Didnemark. Als ambitioniertes Projekt gestar-
tet, hat der ICE — wie Bahnmanager stolz hervorheben — die kiihnsten Erwartungen iibertroffen
und ist eine der erfolgreichsten deutschen Marken.

Allerdings wurde die urspriingliche Produktphilosophie vom Hochgeschwindigkeitsverkehr
(HGV) mit hochstem Reisekomfort relativiert: Der ICE-T mit Spitzentempo 230 und der ICE-
TD mit nur 200 km/h Hochstgeschwindigkeit sind ja keine HGV-Ziige im eigentlichen Sinn,
von einem einheitlichen ICE-Standard kann keine Rede mehr sein. Die Integration fritherer
InterCity- oder InterRegio-Linien ins ICE-System trug wesentlich zum hohen Marktanteil des
., Top-Produkts* bei, fiir das die Bahn entgegen langjidhriger Gepflogenheit iibrigens jetzt die
Schreibweise Intercity-Express verwendet.

Die Entwicklung von der ersten iiber die zweite zur dritten ICE-Generation vollzog sich
rasch. Doch bereits vor der Jahrtausendwende in Angriff genommene Projekte fiir einen ICE 4
wurden ebenso wie das deutsch-franzosisch-italienische Gemeinschaftsprojekt ,,HighSpeed
Train Europe® nicht weiterverfolgt. Nun zeichnet sich allmihlich die Ablosung des ICE 1 und
ICE 2 durch eine neue Fahrzeuggeneration ab, der Zeithorizont fiir die Lieferung von 130 bis
300 europaweit ausgeschriebenen Hochgeschwindigkeitsziigen reicht bis zum Jahr 2036! Un-
klar ist, wie viele davon ,,echte” HGV-Ziige mit mehr als 250 km/h Spitze sein werden und wie
viele nur 230 bis 250 km/h schnelle Ziige die jetzigen InterCitys ersetzen sollen. Ob die ICE-
Familie noch um Fahrzeuge auf deutscher Produktplattform wichst oder ein auslidndischer Bie-
ter, zum Beispiel Alstom mit einer Variante des TGV-Nachfolgers ,,AGV*, den Zuschlag erhélt
— dariiber kann man heute nur spekulieren.

Hier gilt es erst einmal, die ICE-Story Revue passieren zu lassen: die Entwicklung und Er-
probung des InterCityExperimental, den Werdegang der Serienziige bis zum Technologie-
sprung zur dritten Generation, die fast 18 Jahre planméBiger ICE-Verkehr. Es ist eine Erfolgs-
geschichte, die weitaus vielfiltigere betriebliche Aspekte und spannendere Technik bietet, als
so mancher eher ,,retrogewandte* Eisenbahnfreund vermuten mag.

Seinen makellosen Nimbus hat der ICE freilich seit der Katastrophe von Eschede eingebiif3t.

: Und erst jiingst sind nach dem Bruch eines ICE-3-Radsatzes in Koln wieder Zweifel an der
. Sicherheit aufgekommen; hoffentlich werden sie ausgerdumt. Der ICE-Flotte sei allzeit gute
. Fahrt gewiinscht und Thnen, liebe Leserinnen und Leser, eine anregende Lektiire.

KoNRAD KOSCHINSKI
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Der Renner

330 km/h schnell, 8000 kW stark, dank
Mehrsystem-Ausriistung europaweit einsetz-
bar und ausgesprochen formschon: Der ICE 3
ist das unumstrittene Paradepferd der DB.

» Seite 42

Experimentell

Technische Innovationen bot der ICE-V aus
dem Jahre 1985 (Baureihe 410) mehr als
genug. Und fiir ein halbes Jahr hielt er den
Weltrekord auf Schienen mit 406,9 km/h.
» Seite 18

Halbzugkonzept
Wihrend die langen ICE-1-Ziige vor allem
in Nord-Stid-Richtung eingesetzt werden,

bestimmen die kiirzeren ICE 2 vor allem
den West-Ost-Verkehr. Mit ihnen fiihrte die
DB das Fliigelzugkonzept auch im ICE-
Verkehr ein.

» Seite 34

4 . ICE
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18 Jahre ICE

Fast 260 Ziige, drei Fahrzeuggenerationen sowie Varianten mit

Neigetechnik und Dieselantrieb sind nur Stichworte einer grof3-
en Einsatziibersicht — und Ausblicke auf die Zukunft des ICE.
» Seite 70
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H:_J_Q 5 Wura_ghdér fUnf-feilige InferCityExperimental fertiggestellt. Der
Versuchstrager erreichte am 1. Mai 1988 den Welirekord von 406,9 km/h
fur ein Schienenfahrzeug. Knapp zwei Wochen spater rollte der Zug in

weitaus gemachlicherem Tempo Gber die Werra bei Oberrieden.
Foto: Michael Hubrich



Abseits der Hochgeschwindigkeitsstrecken sind die ICE-T mit bis zu 230 km/h
uf konventionellen Strecken unterwegs. Dem 411 083 (als ICE 186 Zirich—Stuttgart)
begegnet hier zwischen Schaffhausen und Singen der Gegenzug.

Foto: Joachim Hund







NEU GEBOREN

Die Entscheidung der DB schien endgultig: Die DieseHCE der Baureihe
605 solllen nach unzahligen Pannen nicht mehr in den Fahrgastverkehr

zuriickkehren. Vorbei waren u.a. die Einsaize im Allgau, wie hier am Alpsee
bei Immenstadt (25.10.2003). Drei Jahre spater ist vieles anders:
Seit Dezember 2007 fahren die Zige nun im deutsch-danischen Verkehr
auf der Vogelfluglinie — bislang mit Erfolg.

Foto: Andreas Ritz




