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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

BERLIN,DEN 1, ORTOBER 1955 - 4. JAHRGANG

Interessante Modellbahn-Neuheiten auf der Leipziger Herbstmesse 1955

Auch in diesem Jahre offneten die Ausstellungsgebiude
der Leipziger Innenstadt ihre Tore vom 4. his 9. Sep-
tember zur traditionellen Leipziger Herbstmesse. Die
Herbstmesse steht nicht in Verbindung mit der Tech-
nischen Messe, die alljdhrlich im Friithjahr abgehalten
wird, Durch das nicht nur in der Qualitit, sondern
auch im Umfang stindig steigende Angebot von Er-
zeugnissen der Hersteller aus der Deutschen Demokra-
tischen Republik konnte man erstmalig nicht darauf
verzichten, in die Herbstmessee auch zwei Hallen des
Messegeldndes der Technischen Messe einzubeziehen.
Es handelte sich um die Hallen II und III, in denen
technische Gebrauchsgiiter gezeigt wurden.
Anziehungspunkt fiir den Modelleisenbahner war wie-
der das Messchaus Petershof. Wir wollen unseren Le-
sern einen Uberblick iiber die Neuheiten vermitteln,
die wir unter Berlicksichtigung der industriellen und
handwerklichen Fertigung als vorbildgetreu oder zweck-
miéBig bezeichnen konnen, In diesem Zusammenhang
werden wir auch einige Erzeugnisse nennen, die eben-
falls interessant sind, aber im Petershof nicht zur Aus-
stellung kamen.

Eréfinen wir nun unsere Messeschau mit der bereits
im Handel befindlichen Piko-Lok Baureihe 50 vom VEB
Elektroinstallation Oberlind, Sonneberg/Thiir. Vier
verschiedene Ausfiihrungen dieser Modell-Lok in der
Baugrofie HO geben sich im Bild 1 ein Stelldichein. Eine
ausfiihrliche Beschreibung dieser gut gelungenen Kon-
struktion wird in Kirze verdffentlicht. An dieser Stelle
sei nur noch erwihnt, daB die Lok mit einer vollauto-
matischen Kuppeleinrichtung ausgeriistet ist, Mit Hilfe
dieser einfachen, funktionssicheren Kupplung ist es
moglich, die Lok an jeder Stelle der Gleisanlage von
den Wagen zu trennen und wieder mit diesen zu kup-
peln. Die automatische Kuppeleinrichtung ist bei den

Lokomotiven der Baureihe 50 und den neuen Liefe-
rungen der Baureihe 55 schon vorhanden, wihrend die
Modelle der Baureihe 80 und E 63 wahlweise mit oder
ohne Kupplungsautomatik geliefert werden konnen.
Bereits erworbene Modelle der Baureihen 55, 80 und
E 63 lassen sich mit Hilfe der in den Piko-Vertrags-
werkstidtten erhiltlichen Umbausitze auch noch nach-
triglich mit der ncuen Kuppeleinrichtung ausstatten,
Auch das Modell eines Portalkranes von Fritz Horn-
bogen wurde auf der Ausstellung des VEB Elektro-
installation Oberlind im Petershof gezeigt (Bild 2). Bei
diesem Portalkran konnen flinf verschiedene Funk-
fionen ausgefithrt werden: Bewegung der Kranbriicke,
Bewegung des Kranhauses auf der Briicke, Schwenken
des Kranes, Heben und Senken des Greifers, Offnen
und Schliefen des Greifers. Die letzte der genannten
Bewegungen wird durch einen Magneten ausgefiihrt,
withrend fiir alle iibrigen je ein gesonderter Motor ein-
gebaut wurde. Die Kranbriicke lduft auf 32 Réidern,
das Kranhaus auf 4 Réddern. Die lichte Durchfahrthéhe
unter der Kranbriicke entspricht dem Umgrenzungs-
profil fiir Fahrzeuge mit Stromabnehmern. Unler der
Briicke ist Platz fiir 4 nebeneinanderliegende Gleise.
Durch den Schwenkbereich des Kranes konnen jedoch
insgesamt 8 Gleise bedient werden.

Die Fa. L. Herr, Berlin, zeigte einen gedeckten Giliter-
wagen der Gattung 04 in BaugroBe HO (Bild 4). Der
Wagenkasten und das Fahrgestell mit Pufferbohle,
Puffern und Achslager sind aus Polystyrol gespritzt, so
dafl nur noch die Trittbretter und die Kupplungsfeder
aus Metall bestehen. Bei der Montage werden NOR-
MAT-Achsen eingesetzt, die dann nicht mehr aus-
gewechselt werden koénnen. Das Fahrzeug wird mit
folgenden Anschriften geliefert: Seefische, Kiihlwagen,
Zirkus Barlay und Berliner Kindl.

Bild 1 Vier verschiedene Modelle von Piko-Lokomotiven der Baureihe 50. Von rechts nach links: grau mit
grofien Windleitblechen, grauw mit Witteblechen, schwarz mit grofien Windleitblechen, grau mit schwarzer
Rauchkammer und grofien Windleitblechen
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A Bild 2 Schiffsentladung.
Zur Beladung eines OOt-
Wagens, dessen Serienpro-
duktion vom VEB Elektro-
installation Oberlind vor-
bereitet wird, geniigen 7 bis
8 Fiillungen des Greifers

» Bild 3 Giiterumschlag
auf der DModelleisenbahn.
Eine besondere Vorrich-
tung ermdglicht die dop-
pelseitige Entladung der
00t-Wagen

V¥V Bild 4 Gedeckter Giiter-
wagen in Baugrofie HO mit
erhaben geprigten An-
schriften von der Fa.
L. Herr, Berlin

Die Fa. Schaltgerdtebau Mittelstddt & Co., Berlin-Mahls-
dorf, kiindigte das Modell eines Berliner S-Bahnzuges
der Baureihe 167 (Bild 5) in der BaugréBe HO an, der
Ende Oktober 1955 komplett (zwei- oder dreiteilig) oder
als Bausatz im Handel sein wird. Die Modelleisen-
bahner, die den S-Bahnzug in der vorbildgetreuen vier-
teiligen Einheit fahren wollen, konnen die erforder-
lichen Beiwagen auch einzeln beziehen. Der Trieb-
wagen wird durch einen fiir dieses Modell besonders
entwickelten Gleichstrommotor mit dreiteiligem Anker
angetrieben, der bei einer maximalen Spannung von
16 V etwa 0,4 A aufnimimt. Die Kraftiibertragung auf
das Triebdrehgestell erfolgt {iber eine Spirale 1:1 und
einen Schneckenantrieb 1:7,5. Die beiden Triebachsen
sind innerhalb des Drehgestelles wiederum durch zwei
Spiralen verbunden. Der Triecbwagenzug wird fir Zwei-
schienenbetrieb und fiir Betrieb mit mittlerer Strom-
schiene geliefert. Bei der Mehrleiter-Ausfithrung wird

ks i w2 o e e R 15

der Strom won der Mitfelschiene durch einen beson-
ders gefederten Langschleifer entnommen, der sich auch
fiir die Stromabnahme nach dem Punktkontaktsystem
eignel. Die Anderung der Kupplungen (die Fahrzeuge
der Berliner S-Bahn sind bekanntlich mit Scharfen-
berg-Kupplung ausgeriistet), der Drehgestellseitenteile
und der Stromzufithrung durch vorbildgetreue seitliche
Stromschienen bleiben dem Geschick des Modelleisen-
bahners iiberlassen.

Bahniibergédnge fiir elektromagnetische Impulsschal-
tung (Bild 6) fiihrt die Fa. Radio-Bau, Halle. Die Uber-
ginge bestehen jeweils aus zwei Teilen und kdnnen
auch fiir mehrgleisige Strecken verwendet werden. Die

Bild 5 Trieb- und Beiwagen des S-Bahnzuges Baureihe 167 von der Fa. Schaltgerdtebau Mittelstdat & Co.
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Schranken sind mittels Drucktasten oder Kontakt-
schienen zu betiitigen,

Die Fa. Walter Fahrbach, Leipzig 05, entwickelte einen
Gleisbett-Einbaumagneten (Bilder 8 und 9) und ein
Zugbeeinflussungsrelais (Bild 11). Der Gleisbett-Ein-
baumagnet (Weichenantrieb) ist mit beleuchtbarer
Weichenlaterne versehen, Eine mit diesem Antrieb aus-
geriistete Weiche kann mechanisch durch Drehen der
Laterne oder elektrisch mit 15 bis 20 V gestellt werden.

Bild 6 Bahniibergang der Fa. Radio-Bau, Halle

Die Weiche bleibt in jeder Stellung aufschneidbar
(Federweiche). Die Endabschaltung des Antriebes wird
durch ein in Vorbereitung befindliches Stellwerkspult
erreicht. Die EinbaumafBe des Magneten sind 70 X
35 mm. Durch die geringe Héhe des Magneten von nur
5mm ist der Einbau in Weichengrundplatten von 6 mm
Dicke an ohne weiteres moglich. Es werden auch
Weichenhdélzer mit der erforderlichen Aussparung nach
Bild 10 geliefert.

Mit dem Zugbeeinflussungsrelais wird die Steuerung
eines Zuges oder mehrerer Ziige innerhalb von Block-
strecken ermdoglicht, Dazu wird das Relais mit Moment-
stromsignalen und Trenngleisen verbunden. Ebenfalls
kann es zur Einstellung von Fahrstraffen in Verbindung
mit der Bedienung eines Hauptsignales verwendet
werden. Der Kasten ist aus grauem Kunststoff her-

Bild 7 Stellpult mit vereinfachten Weichen- oder
Signalriickmeldern von der Fa. Elektromechanik,
Kesselsdorf/Sa.
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Bild 8 Gleisbett-Einbaumagnet der Fa. Walter Fahr-

bach, Leipzig 05

Bild 10 Aussparung im Weichenkdrper fiir den Einbau-
magneten der Fa. Fahrbach

Bild 11 Zugbeeinflussungsrelais der Fa. Fahrbach

gestellt, seine Oberfliiche diagonal geriffelt. Die Male
des Kastens sind 36 X 13 X 6 mm, die der Bodenplatte
54 X 14 X 1,5 mm,

Das von der Fa. Fahrbach bekannte Hauptsignal wird
jetzt auch mit Antrieb durch Dauersirommagneten ge-
liefert.

Von der Fa. Elektromechanik, Kesselsdorf/Sa., wurde
ein Stellpult (Bild T7) angeboten, dessen Tasten mit
vereinfachten Weichen- oder Signalriickmeldern kom-

255



biniert sind. Beim Betiitigen der Drucktasten wird die
jeweilige Weichen- oder Signalstellung durch Aus-
leuchtung angezeigt. Die Stellpulte sind von der Hoch-
schule fiir Verkehrswesen Dresden gepriift worden. Sie
befinden sich seit September dieses Jahres im Handel.
Die Fa, Herbert Franzke, TeMos-Werkstitten fiir Mo-
delleisenbahnzubehdér, Kiothen/Anhalt, konnte mit sechs
neuen Gebiudemodellen aufwarten: ein Behelfsgiiter-
schuppen mit Seitenrampe, das Empfangsgebdude Bf
Plattingen nach dem Vorbild des Bf Wolgast-Hafen,
eine Sdgemiihle mit unterschlédgigem Wasserrad (Bild 12),
das Empfangsgebidude Bf ,Hohenbiihl” in neuzeitlichem
Stil fiir Nebenbahnen nach dem Vorbild des Bf Zempin
auf Usedom, ein Stellwerk aus der Zeit um 1900 in
Fachwerkausfithrung (Bild 13) und die Blockstelle ,Drei
Tannen“, deren moderne Bauart mit halbrundem Vor-
bau sich auch fiir Abzweigstellen eignet.

Diese sowie die bereits bekannten TeMos-Gebidude-
modelle werden jetzt mit plastischem Ziegeldach aus-
gertistet.

Der Messebericht wird im Heft 11/1955 fortgesetzt.
(Fotos: G. Illner, Leipzig)

Bild 12 Blick auf den
Hof einer Sdgemiihle.
Hersteller:H.Franzke,
TeMos-Werkstitten,
Kdothen/ Anhalt
(Werkjoto)

Ein Steinbruch mit
Verladeeinrichtung,
ein Grofitanklager mit
Gleisanschlufl, ein
Grofistadtbahnhof
und eine Bekohlungs-
anlage fiir Neben-
bahn-Bahnhife zdh-
len zu den Neuent-
wicklungen, die von
den TeMos-Werkstdt-
ten vorbereitet wer-
den

Bild 13 Altes Fach-
werkstellwerk, wie es
auch heute noch viel-
fach in Betrieb ist.
Dieses H0-Modell fer-
tigt die Fa. TeMos

Ear ;.71; I‘"“l'_‘
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Eine Motor-Kleinlokomotive K° in Baugrofie HO
Johannes Hauschild

Bereits im Jahre 1929 wurden von der Deutschen
Reichsbahn die ersten der heute noch iiblichen Bau-
arten von Kleinlokomotiven in Dienst gestellt. Durch
ihre im Gegensatz zu den Dampflokomotiven stindige
Betriebsbereitschaft bei Einmannbedienung haben
sie sich auf den Rangierbahnhéfen der Reichsbahn
wie auch in gréfieren Industriebetrieben als sehr
wirtschaftlich erwiesen. Auf Giiterbahnhifen werden
Kleinlokomotiven zweckmifiig zum S3edienen von
Werkanschlufgleisen, Freiladegleisen, Ladestrafien,
Kopf- und Seitenrampen und besonderen Verladeein-
richtungen, wie ortsfeste Krananlagen, Kohlenrampen,
Fiillstationen fiir Kesselwagen und dergleichen, ver-
wendet. Auch auf Personenbahnhifen werden Klein-
lokomotiven zur Bereitstellung kleiner Personenziige
sowie zum Umsetzen von Pack-, Post-, Schlaf-, Speise-
oder Sonderwagen benutzt. Schliefillich werden Klein-
lokemotiven zu besonderen Anldssen, wie Unfille oder
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Bauarbeiten, auch auf der freien Strecke zum Ab-
schleppen liegengebliebener Zugteile, zur Forderung
von Geritewagen usw. eingesetzt.

Auf Wunsch vieler Modelleisenbahner verdffentlichen
wir heute diese Bauanleitung.

Die Redaktion

Nach der von mir ausgearbeiteten Bauanleitung diirfte
es jedem Modellbauer moglich sein, eine Diesel-Klein-
lok anzufertigen. Die Unterbringung eines handels-
iiblichen Antriebsmotors ist jedoch nicht mdglich. Da
die Herstellung eines fiir dieses Triebfahrzeug erforder-
lichen Kleinstmotors mit Schwierigkeiten verbunden ist,
schlage ich zunidchst einen Hilfsantrieb mit ange-
triebenem Begleitwagen vor. Der Antrieb befindet sich
also in diesem Begleitwagen, der die Lok je nach Be-
darf zieht oder schiebt. Die Lok kann bei dieser Losung
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nur in Verbindung mit dem Begleitwagen in Betrieb
genommen werden.

Die Bauzeichnung bezieht sich allerdings auf eine Aus-
fihrung der Kleinlokomotive, in die auch ein Kleinst-
motor eingebaut werden kann. (Eine Anleitung zum
Bau dieses Kleinstmotors wird spéter verdffentlicht.
Die Red.) Wer nicht die Absicht hat, seine Kleinloko-
motive spdter mit einem eigenen Antrieb auszustatten,
der richtet sich beim Bau des Modells am besten nach
der Ubersichtszeichnung.

Bauanleitung fiir die Kleinlok Ko

Alle Einzelteile werden nach den in der Zeichnung und
in der Stiickliste enthaltenen Angaben angefertigt bzw.
fertig im Fachgeschift bezogen. Es wird angeraten, alle
Blechteile, die selbst hergestellt werden miissen, aus-
zuséigen. Das Ausschneiden mit der Schere hitte zur
Folge, dafi die Teile nachgerichtet werden miissen.
Wer auf den Eigenantrieb der Lok verzichten will,
braucht die Achshalter (1fd. Nr.9 und 10) nicht anzu-
fertigen, Die Ausfiihrung der Hinterachse entspricht in
diesem Fall der der vorderen Achse. Sie wird im Rahmen
gefiihrt. Die Rahmenbleche kénnen bei dieser Aus-
fiihrung fest zusammengelitet werden.

Wer jedoch einen Motor einbauen will, muB die
Rahmenbleche zusammenschrauben. Dazu werden die
obere, hintere und die beiden vorderen Bohrungen in
dem linken Rahmenblech (1fd. Nr.6) mit Gewinde M 2
versehen. Der Durchmesser der hinteren unteren Boh-
rung betrdgt 2 mm. Der Achshalter (1fd. Nr.9) enthilt
ein Gewindeloch M 2 zur Aufnahme der Schraube (1fd.
Nr.25) und das Teil 10 ein Durchgangsloch fiir Ge-
winde M 2. In das Zwischenstiick (Ifd. Nr.7) fir die
Rahmenbleche bohren wir nach der Zeichnung ein
2 mm-Loch 1 mm tief zur Aufnahme eines 13 mm
langen Stiftes mit einem Durchmesser von 2 mm. Dieser
Stift wird dann angelétet. Der Achshalter (1fd. Nr.11)
ist am zweckmiBigsten aus 2 Teilen anzufertigen. Ich
verwendete ein Stlick Messingrohr mit 3 mm AuBen-
und 2 mm Innendurchmesser und ein Stiick Rund-
messing von 8 mm (), das mit einer Bohrung von
3 mm () (gleich Achsdurchmesser) versehen wurde.
Dieser Achshalter (1fd. Nr.11) wird auf die Vorder-
achse geschoben. Danach wird das zweite Rad aufge-
prefit. Die Vorderachse (1fd. Nr. 20) wird dann mit dem
Achshalter (1fd. Nr.11) auf das Zwischenstiick (1fd.
Nr.7) aufgeschoben. Erst jetzt konnen die Rahmen-
bleche iiber die Achse gesetzt und miteinander ver-
schraubt werden. Bei der Montage der beiden Hinter-
achsen (Ifd. Nr. 21) ist das Getrieberad (1fd. Nr.22) zu
beriicksichtigen, das an der Innenseite des rechten hin-
teren Rades aufgepreBt wird. Dann kann auch der
hintere Teil des Rahmens verschraubt werden.

-

Bild 1 Rahmen der Motor-Kleinlck Ké. Die vordere

Achse ist drehbar gelagert, wiihrend die hintere Achse

aus Platzmangel nicht durchgehend ausgefiihrt werden
kann (Foto: G. Illner, Leipzig)

Bild 2 Das fertige Modell der Motor-Kleinlok
Ko (Foto: G. Illner, Leipzig)

Die Teile fiir die Aufbauten werden nach der Uber-
sichtszeichnung zusammengelétet. Die Prigetiiren
(1fd. Nr.18) sind dann auf die Motorverkleidung zu
léten. Nun werden die Griffstangen (1fd. Nr.31) und
das untere Umlaufblech (1fd. Nr.15) angebracht und
abschliefiend die {ibrigen Details montiert.

Die Kupplung (Ifd. Nr. 16) der Lok muf} so ausgerichtet
werden, dal der Fangbiigel iiber die Kupplungshaken
der Wagen gleitet, damit funktionssicher ge- und ent-
kuppelt werden kann.

Streichen oder spritzen wir nun noch unsere neue Lok
wie folgt an: Gehiduse und Rahmen schwarz oder
dunkelgriin, die Pufferbohlen rot.

Mit dieser Kleinlok haben wir unseren Triebfahrzeug-
park um eine vielseitig verwendbare Rangierlok er-
weitert,

Ansichten einer Diesel-Kleinlok K9 der Deutschen Reichsbahn mit glatten Kappen an der Motorhaube
und mit Stangenpuffern (Fotos: G. Illner, Leipzig)
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" Griff, rechts am_Fahrerhaus : Ms 080 x 12
Griff, links am Fahrerhaus Ms 080 x22
. Grilf, rechts am Umlauf Ms | 080X 15
Griff, links am Umlauf Ms 08 0x 24
| Halterung Ms 080 % 20
Halter fiir Kupplung Ms 10x14
Signalpfeife [ Ms 207
Zylinderkoplschraube handelsiiblich [M1x 3 DIN84
Senkschraube handelsiiblich |M2x 12 DINR7
Halbrundschraube handelsiiblich M2 x 12 DINSG
| Puffer handelsiiblich -
Scheibe handelsiiblich | 2,2DIN 125
Getrieberad (24 Zihne) handelsiiblich —
Hinterachse, komplett handelsiiblich | —
| Vorderachse, komplett handelsiiblich | =
Befestigungsblech Ms-Blech | 12x14x1
Tiir fiir Motorverkleidung Ms-Blech | 10x12x0,2
| Leuchte Ms | Rekrdn i
Kupplung Ms-Blech | 8x18x0,5
Umlauiblech Ms-Blech 6x32x05
Boden des Fahrerhaus Ms-Blech 10x23x05
Pufferbohle, vorn Ms-Blech 14x33x1
Puiferbohle, hinten Ms-Blech | 14x38x1
Achshalter, vorn Ms ea g Xs
Achshalter, hinten, rechts Ms-Blech 5x20x1
Achshalter, hinten, links Ms-Blech 5x22x1
Zwischenstiick fiir Hinterachse Ms od. St 6X10x12
Zwischenstiick fir Vorderachse Ms od. St sk
Rahmenblech | Ms-Blech, hart | 17x57x 1
Seitenteil des Fahrerhaus |  Ms-Blech | 23x23%05
| Vorder-, bzw. Riickseite des ' Ms-Blech 31x37x0,5
| Fahrerhaus I
! Getriebeverkleidung Ms-Blech 37x50x05
Dach . Ms-Blech 26 40x0,5
Motorverkleidung _ Ms-Blech | 38X 48x05]
s I suse Fal N SPch] — Benennung [ Werkstoff | Rohmalle |
7955 Daturn | Name J’ahqnn.e; Hau sehrlal Jpur:
g Gezreichn| JF77F. |, LeipzigW33 Ho
Q Geprift 7P Litzener Str. 125
Mallstab| . . . Zeidhings.Nr::
.7 |Einheitsmotorkleiniok der DR|™ g 5 3 BL2
[ 3 . .
_,JI ﬂ2=11 ;1’
Q8% i
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Gute Leistungen zum Modellbahnwettbewerb 1955 . . .

Der 14jihrige Bernd Eydner aus Berlin errang mit seinem HO0-Modell der Lok E 24 den ersten Preis in der
Bewertungsgruppe I in Héhe von 100,— DM

Zweiter Preis in der Bewertungsgruppe II: DM 75,— fiir das Modell der Lok E 18 in Baugridfie H0 von der
17jihrigen Erika Vogt aus Grofirohrsdorf

Die Jungen Pioniere wund
Schiiler weilten besonders
am Tag der Jungen Tech-
niker mitunter stundenlang
in den anlifilich des Mo-
dellbahnwettbewerbes 1955
eingerichteten Ausstellungs-
rdumen der Hochschule fiir
Verkehrswesen in Dresden.
Die einzelnen Ausstellungs-
gegenstinde veranlafiten sie
zu einem umfangreichen
Erfahrungsaustausch. Im
Vordergrund des mneben-
stehenden Bildes das Mo-
dell eines neuen C4iip-Wa-
gens der Deutschen Reichs-
bahn wund des Tenders
einer Pensylvania-Loko-
motive, beide im Mafistab
1:20 von Herbert Winter,
Grofiréhrsdorf

(Fotos: G. Illner, Leipzig)
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