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Die erste Museumsbahn im ,Landle” nahm 1971
ihren Betrieb auf. Heute fahren dort auf Uber 20 Strecken
regelmaBig historische Zuge. Dieser Reisefiihrer zu den
Nostalgie- und Museumsbahnen in Baden-Wirttem-
berg bietet eine vollstandige Ubersicht fiir alle, die sich
auf die Spuren von Opas und Omas Dampfeisen-
bahn begeben wollen. Hinweise auf Fahrzeiten und zur
Anreise, Streckenkarten sowie Tipps fiir die ganze
Familie runden dieses handliche Buch ab.

160 Seiten, Format 14,8 x 21,0 cm, Softcovereinband
mit Ausklappkarte, mit tiber 150 Fotos, Karten und

Faksimileabbildungen Best.-Nr. 581303
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Alpenbahn mit Pionierrolle

Wenn wir heute zum 100-jahrigen
Bestehen der BLS-Bergstrecke auf
die Anfangsjahre der Lotschbergbahn
zuruckblicken, dann uberraschen uns
die planerische Voraussicht und die
Arbeitsleistung unserer Vorfahren. Schon
bei der Projektierung und wahrend
der Bautatigkeit in schwierigem und
unwegsamem Gelande zeigten die
beteiligten Franzosen, Italiener und
Schweizer, dass man mit gemeinsamer
Anstrengung und viel Erfindergeist
selbst die als unuberwindbar geltenden
Hindernisse meistern kann.

Viele Tausend Arbeiter trieben insge-
samt 33 Tunnels von 19 bis 14612m
Lange in den Fels und errichteten kilo-
meterlange Lehnenbauwerke und unge-
wohnliche Bruckenkonstruktionen. Das
bedeutende Werk wurde nach gut sieben
Jahren Bauzeit fast punktlich und aus heu-
tiger Sicht mit vertretbaren Mehrkosten
vollendet.

Gleichzeitig stellten sich die Maschi-
nenbauer und Elektrotechniker den He-
rausforderungen zur Entwicklung neuar-
tiger Lokomotiven, die unter Fahrdraht
mehrals 300 t schwere Zuge mit 50 km/h
Geschwindigkeit Uber die bis 27 Promille
steilen Rampen ziehen sollten. Die Berner
Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon (BLS) bewies viel Mut, als sie
sich fur die elektrische Zugforderung mit
Einphasen-Wechselstrom entschied. Sie
ubernahm damit eine Pionierrolle und
lieR 1910 die Strecke Spiez - Frutigen fur
elektrische Versuchsfahrten herrichten.
Die Anfangsschwierigkeiten mit der neu-
en Technik waren bald behoben. So war
die Freude grof, als am 15. Juli 1913 der
fahrplanmalRige Zugbetrieb mit den da-
mals weltstarksten Elektrolokomotiven

aufgenommen werden konnte. Dank der
zufriedenstellenden Resultate am Lotsch-
berg entschieden sich auch die SBB, ihre
Strecken ab 1919 mit identischer Technik
zu elektrifizieren.

Die BLS war in der Folge an weite-
ren Pioniertaten beteiligt. Im Jahr 1926
beschaffte sie die mit Einzelachsan-
trieb ausgerusteten Elektrolokomotiven
Be 6/8, die als bedeutende Innovation
gemeinsam in ltalien und der Schweiz
entwickelt worden waren. Nur 18 Jah-
re spater folgten die ersten allachsan-
getriebenen Universallokomotiven des
Typs Ae 4/4, die eine weitere erfolgreiche
Technik-Epoche im Triebfahrzeugbau be-
grundeten und bis zurJahrtausendwende
zuverlassig in Dienst standen.

Heute gilt die BLS AG als zweitgrols-
tes Eisenbahnunternehmen der Schweiz.
Sie betreibt im Jahr 2013 ein insgesamt
440 km langes Schienennetz, befordertin
ihren Zugen rund 54 Mio. Passagiere und
beschaftigt im Bahnbereich fast 2700 Mit-
arbeiter. Sie hateine bedeutende Stellung
beim Reiseverkehr auf kurzen und mittle-
ren Distanzen. AuRerdem ist sie ein wich-
tiger Partner fur nationale und internati-
onale Gutertransporte auf der Schiene.
In dieser Rolle ist sie eine ernst zu neh-
mende Mitbewerberin der im alpenque-
renden Guterverkehr engagierten Bahn-
gesellschaften.

BeEaT MOSER

EDITORIAL
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Erlebnis Nordrampe

Zu den Hohepunkten der 18 km langen
Nordrampe Frutigen—Kandersteg
zihlen die beiden knapp 300 m langen
Kander-Viadukte bei Frutigen und die
offene Schleife bei Blausee-Mitholz.

»» Seite 40

Bau der Létschbergbahn

Die Bauarbeiten begannen im Jahr 1906.
Herzstiick war der 14 km lange doppel-
spurige Scheiteltunnel. Dienstbahnen mit

einer Spurweite von 750 mm versorgten
die Baustellen. »* Seite 14

An den sonnigen Halden

Auf der Stidrampe Goppenstein—Brig gibt
es 22 Tunnels und zehn groBere Briicken.
Die Fahrgiste geniellen attraktive Blicke
ins Rhonetal und auf die gegeniiber-

liegenden Berggipfel. »» Seite 58

Kein leichter Start
Die Lotschbergbahn galt bei ihrer Er6ffnung als modernes und

leistungsfihiges Verkehrsunternehmen, das dem alpenquerenden
Schienenverkehr dank der zukunftstriachtigen Elektrotraktion
wichtige Impulse lieferte. »» Seite 72
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GALERIE

Kraftpaket Ae 8/8

Fir die Beforderung schwerer Transitgiterzige beschaffte die
BLS 1959 die Doppellokomotiven Ae 8/8, die ein Wagengewicht
von 880 t Uber die Bergstrecke ziehen konnten. Das Werbefoto mit

Reisenden, die aus den heruntergelassenen Fenstern schauen, ist
am KanderViadukt entstanden.  Foto (um 1962): Sammlung Palm










I N Erste Ber§|0k

e Die 1840 kW starken Fb 5/7,
-~ bewaltigten ab 1913 den gesamten
B—— Zugverkehr auf der neu erdffneten Lotsch-
W \" bergstrecke. Sie galten damals als die
starksten Elekirolokomotiven der Welt. lhre
a \ Ausmusterung erfolgte bis 1964.
= d \ ,/ \ ‘Foto: MFO/Slg. Pfeiffer




Vielseitige Re 4/4 .

Die im Zeitraum von 1970 bis 1983
beschafften 4980 kW starken Gleichrichter-
Elekiroloks Re 4 /4 der BLS stellen ihre
Leistung heute nicht nur auf der Ltschberg-
strecke, sondern vor unterschiedlichsten
Zigen in der gesamten Schweiz unter
Beweis. Sie beférdern auch die Garnituren
der Lotschberg-Autoverladung.

Foto (Bietschtal-Viadukt 2013): U. Jossi
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