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Modellbahnplane nach Vorbild und Fantasie

Vom Gleisoval mit Potential zur raumfullenden Segmentanlage
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Welche Werkzeuge und Materialien eignen sich fiir welches Selbst-
bauvorhaben? Vor diesem bekannten Problem stehen viele
Modellbahner auch heute noch. Dieser MIBA-Praxis-Band zeigt
daher erschépfend, was in einer gut ausgestatteten Modell-
bahn-Werkstatt nicht fehlen darf, wie die unterschiedlichsten
Werkstoffe bearbeitet werden und wie sich die angestrebten
Ergebnisse verbessern lassen.

Unterteilt ist das Heft in groBe Kapitel wie: Schneiden, Sagen
und Bohren e Richtig messen mit Lineal, Schieblehre, Zirkel und
Winkel e Feilen und Schleifen e Drehen und Frasen e Kleben

und Loten. Selten hat ein Heft einen so hohen Nutzwert fiir den
Leser gehabt!
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Eine der spannendsten und interes-
santesten Téatigkeiten beim Hobby
Modelleisenbahn ist das Planen von
Anlagen. Ganz gleich, ob es sich um ein
Diorama, ein kleines Segment oder
eine Anlage mittleren Formats handelt,
die Planungsmethoden reichen von der
einfachen Bleistiftzeichnung iiber eine
Zeichenschablone des Gleisherstellers
bis hin zur Planung am Computer mit
speziellen Programmen.

Planungsvielfalt

Anlagen-Varianten

Als Anlagenplaner ohne konkreten
Auftrag kommt man sich manchmal
vor wie ein Schneider, der ein Klei-
dungsstiick entwirft, ohne die Person
zu kennen, die es tragen wird. Um das
Planungskorsett nicht allzu sehr ein-
engen zu miissen, entwirft man mehre-
re Varianten, um auf Nummer sicher zu
gehen. Die Konfektionsgréf3en entspre-
chen in diesem Bild den genormten
Spurweiten.

Eine solche Planungsvielfalt ist auch
Schwerpunkt in dieser Broschiire. Hier
findet die/der LeserIn Anlagenplidne
nach Fantasie und Vorbild. Bei den vor-
bildorientierten Entwiirfen wird das
wahre Maf} von nur anndhernd reali-
tdtsbezogenen Bahnanlagen schnell
ersichtlich, obwohl konstruktive Abstri-
che unausweichlich sind. Die Pldne
weisen eine grofe Flexibilitdt auf, um
auch nur Ausschnitte oder Teile davon
in die Baupraxis umzusetzen. Mogli-
cherweise ist auch nur hier und da ein
Planungsdetail enthalten, das als An-
regung zur Umsetzung fiir die eigene
Planung herangezogen werden kann.

Viele private Entwiirfe und Zeich-
nungen existieren vom Kernstiick der
geplanten eigenen Modellbahnanlage:
dem Bahnhof. Das Thema ist so vielfal-
tig und bedarf einer genaueren Be-
trachtung. Aus diesem Grund widmet
sich ein eigenes Kapitel der Bahnhofs-
planung, in welchem auch Vor- und
Nachteile der Positionierung von Bahn-
bauten angefiihrt sind.

Zu einem Bahnhof gehoren in erster
Linie Gleise und Weichen. Basiert der
Plan auf einem HO-Gleissystem, der
Nachbauwillige will jedoch das Thema
in einer anderen Spur umsetzen, so
sind mitunter Anderungen im Gleisplan
erforderlich, da ein bestimmter Wei-
chentyp des bevorzugten Herstellers
nicht im Lieferprogramm existiert. Als
Service fiir den Leser ist jeder Plan mit
dem Hinweis der verwendeten Wei-
chengeometrie versehen. Dies erleich-
tert auf alle Félle die Abwandlung in
ein anderes Gleissystem bzw. in eine
andere Spurweite. Auflerdem findet die
oder der Lesende Hinweise {iber Wei-
chentypen und Geometrien.

Da immer wieder Anregungen aus
dem Leserkreis zur Planung einer Vor-
bildsituation zu vernehmen sind, haben
diese vorbildbezogenen Anlagenpldne
haufig Abmessungen, die sich nur in
ausgebauten Dachboden oder in iiber-
bauten Garagen verwirklichen lassen.

Ein bisschen Triumen wird man
wohl noch diirfen ... ob wohl so man-
cher gezeichnete Traum demnéchst
Gestalt annehmen wird? Moge die Pla-
nungsvielfalt dieser Broschiire zum
Entwurf und Gelingen der eigenen An-
lage beitragen und Planungsfreude ver-
mitteln.

Manfred Peter
Niirnberg, im August 2015
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8 Vor- und Nachteile der Standorte von Empfangsgebauden
sowie weitere Tipps und Méglichkeiten zur Bahnhofs-
planung finden Sie in diesem Grundlagenbeitrag.
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26 Im Erzgebirge gab es Bahnlinien, die an der Grenze ende-
ten, aber auch grenziiberschreitende, die dem Kohletrans-
port dienten. Das Kapitel beinhaltet zwei Planungsvarianten.
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Anlagen, die in Segmentbauweise erstellt werden, haben
36 den groBen Vorteil, dass auf einem fertig gestellten Seg-

ment Betrieb stattfinden kann, wéahrend am nachsten gebaut wird.
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Das am steirischen Erzberg abgebaute und aus Ubersee
importierte Erz wird groBteils iiber gebirgsnahe Strecken
und Bahnhoéfe transportiert. Das Kapitel bietet drei Anlagenpléne.
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Eine kleine Auswahl
an Weichenproduk-
ten, die sich zum
Aufbau einer Mo-
dellbahnanlage eig-
nen. Im Bild oben
eine HO-C-Gleis-Wei-
che von Trix, dane-
ben in schréger Stel-
lung eine Minitrix-

i Weiche. Darunter
eine HO-10°-Roco-
Line-DKW mit innen
liegenden Zungen.
Unter dieser eine
DKW der Bauart
Baeseler mit auBen
liegenden Zungen
aus dem Tillig-Elite
Programm. Aus die-
sem stammt auch
die EW 3 mit einem
Abzweigwinkel von
12°. In schrager Stel-
lung eine Tillig-TT-
Modellweiche mit

Grundlagen und Zeichnungsbasis

Planhinweise

Diese Informationen sollen als Hilfe-
stellung zu einer kompletten oder
teilweisen Umsetzung der folgenden
Anlagenplidne dienen. Bei jedem Plan
findet man eine Angabe auf das ange-
wendete Weichenprodukt als Zeich-
nungsbasis; daraus resultieren die
Gleisabstdnde. Die Radien sind einheit-
lich und systemneutral gezeichnet. Die
relative Grofziigigkeit der Radien ba-
siert auf eigenen Erfahrungswerten

und garantiert einen sicheren Fahrbe-
trieb. Speziell im nichteinsehbaren Be-
reich sind derartige Radien ein Garant
fiir einen storungsfreien Betrieb. Zur
Realisierung von Bogen haben — aufler
Peco Code 75 — die meisten Grof3serien-
hersteller Bogengleise im Programm,
die den angegebenen Werten nahe
kommen. Was Sie in den folgenden Pla-
nen nicht finden, sind Gegenbdgen. Sie
verursachen hiufig Entgleisungen.

M 1:20

Radien in den
Zeichnungen:

— HO0 50 cm, I
TT 40 cm, |
N 30cm /

Die angegebenen Bogenradien mit Abweichungen bis knapp
unter 10 %, die auch im verdeckten Bereich zur Anwendung
kommen, garantieren einen sicheren und reibungslosen Betrieb.

6

N 30cm

15° Abzweigwinkel.
Thema Weichen

Je nach verwendetem Gleissystem un-
terscheiden sich auch die Gleisabstin-
de im Bahnhof und bei parallel gefiihr-
ten Gleisen. Die Weichenbilder geben
einen Uberblick iiber GroBserienpro-
dukte. Ein Mischbetrieb von Weichen
mit unterschiedlichen Profilh6hen ist
eher nicht ratsam. In HO haben Code-
100-Gleise eine Profilhohe von 2,5 mm,
solche mit Code 83 eine Hohe von 2,1
mm und die Code-75-Gleise weisen 1,9
mm auf. Ein problemloser HO-Mischbe-
trieb ist zwischen den beiden Gleisen
Tillig-Elite (Code 83) und den RocoLine-
Weichen ohne Bettung moglich.

Zeichenbasis Weichen in dieser Darstellung:
HO-Tillig-Elite EW 1 oder EW 2

Radien in den
RastermaR: Zeichnungen: RastermaR:
HO 50 cm, HO 50 cm, HO 50 cm,
TT 40 cm, TT40cm, TT 40 cm,
: N 30cm N 30 cm

Die Zeichnungsgrundlage der in den 1:10-Planen dargestellten Gleisfiguren
basiert auf EW-1-Weichen aus dem Tillig-Elite-Code-83-Gleissystem. Im Pla-
doyer fiir Segmentanlagen kommen die kiirzeren EW 2 zur Anwendung.

Anlagen-Varianten



Umrechnungsfaktoren von HO
auf die Spuren 1,0, TT, N, Z:

HO auf 1: Faktor 2,730
HOauf O: Faktor 1,940
HOauf TT: Faktor 0,725
HO auf N: Faktor 0,544
HO auf Z: Faktor 0,395

Beispiele fir Gleisabstande

Spur-N-Fleischmann, Minitrix
M 1:20 33 mm

Drei Spur-N-Weichen
mit 15° Abzweigwin-
kel. Von oben nach
unten: Kato-Produkt
mit Bettungskarper,
der Antrieb wird in
der Bettung plat-
ziert. Eine Fleisch-
mann-piccolo- und
eine Minitrix-Weiche.
Bei den letzteren
wird der elektroma-
gnetische Antrieb
seitlich angesteckt.

e

Spur-TT-Tillig-Gleissystem
M 1:20 43 mm

h 4

D i

Tillig-Elite-HO-Code-83
M 1:20 59 mm-

—

Peco-H0-Code-75
M 1:20 52 mm

____:..H———
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RocoLine-H0-Code-83
M 1:20 61,6 mm

_-='=___ Y

A

Tillig-Elite-H0-Code-83
M 1:10 59 mm
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Vergleicht man die Gleisabstande diverser
Hersteller und Spurweiten mit den NEM-ge-
rechten Empfehlungen fiir parallel verlaufen-
de Gleise im Bahnhof, so entspricht Peco HO
den NEM (Normen europaischer Modellbah-
nen). In der Spur N empfehlen die NEM einen
Abstand im Bahnhof von 28 mm, in TT von
38 mm und in HO 52 mm. Beim Peco-Spur-N-
Code-55-Gleissystem betragt der Parallel-
gleisabstand statt 28 nur 26,5 mm. Bei Rolf
Weinerts ,mein Gleis” ist der Abstand iden-
tisch mit Peco-Code-75. Der Parallelabstand
beim Marklin- bzw. Trix-C-Gleis betragt laut
Angaben 67 mm.

Anlagen-Varianten
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Mehrere Plane in dieser Broschiire basieren zeichnerisch auf dem Peco-H0-Code-75-Gleissys-
tem mit Weichen des mittleren Radius. Von einem Flexgleis ist ein Ausgleichsstiick einzufiigen.

Drei HO-15°-Weichen mit anndhernd gleichen Langen. Von oben nach unten: Tillig-Elite-
Code-83 (EW 1), Piko-A-Gleis (Code-100-Weiche) und RocoLine-Weiche (Code-83).




Die klassische Variante 1 eines Durchgangs-
bahnhofs in Bezug auf die Positionierung von
Empfangsgebaude und Ortsgiiteranlage mit
Verladerampe sowie der davor verlaufenden
BahnhofsstraBe. Endet beispielsweise der
Zuglauf des aus Westen kommenden, lokbe-
spannten Personenzugs und die Zuglok ist an
das andere Zugende zu fahren, so kann der
Entkuppelvorgang sich durch beschrankte
Sichtverhaltnisse schwierig gestalten. Finden
im Bahnhof Rangiermandver aus den Giiter-
zuggleisen an die Ortsgiiteranlage statt, so
sind punktgenaue Entkuppelvorgénge im Be-
reich des Giiterschuppens ohne Vorentkupp-
lung durch die eingeschrankten Sichtverhalt-
nisse kaum maglich. AuBerdem besteht bei
manuellen Entkuppelvorgangen auf der Ost-
und Westseite des Bahnhofs die Gefahr von
Beschadigungen durch das Greifen iiber die
Bahnbauten.

Vor- und Nachteile der Standorte von Empfangsgebauden
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Gestalteter Anlagenteil mit Gelandeformation oder Stadtteil .*
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Strallenbreite: HO 10 cm,

TT8cm,N6cm
Keine Sicht beim Entkuppeln, nur mit Vorentkupplung mdglich

Breite: HO 20 cm, TT 15¢m, N 11 ¢m

M1:10

Tipps zur Bahnhofsplanung

er Bahnhof ist in den meisten Fil-

len Herzstiick und Betriebsmittel-
punkt einer Modellbahnanlage. Dieser
soll einen interessanten und abwechs-
lungsreichen Betrieb ermoglichen. Da-
her steht die Planung einer interessan-
ten Gleisanlage im Vordergrund. Soll ein
Bahnhof des Vorbilds umgesetzt wer-
den, so sind — je nach gewéhlter Spur-
weite — mehr oder minder grof3e Abstri-
che bei der Ausdehnung respektive
Nutzlinge zu machen. Die Positionen

diverser Bahnbauten sind in diesem Fall
vorgegeben. Als Modellbahner hat man
lediglich die Wahl, in welcher Ausrich-
tung man das gesamte Bahnhofsareal
zum Betrachter stellt.

Hat die zu planende Modellbahn-
anlage keinen Vorbildbezug, so sind
beziiglich der Positionierung von Emp-
fangsgebdude und Giiterschuppen so-
wie anderer Bahnbauten alle Freihei-
ten gegeben. Zum Einstieg wollen wir
daher einige grundsitzliche Uberle-

Blick vom Bahnsteig auf den mit einer 118 bespannten Nahverkehrszug und das Empfangsge-
baude sowie diverser Bahnbauten. Passau Hbf 1980. Foto: Karl Frischauf, Slg. Peter

8

gungen anstellen, wie man Empfangs-
gebdude am besten in das Gesamt-
arrangement einplant. Denn ein unge-
schickt platziertes EG kann spéter zu
erheblichen Problemen im praktischen
Betrieb fithren.

Durchgangsbahnhof Variante 1

Zwei prinzipiell unterschiedliche Posi-
tionsvarianten des Empfangsgebdudes
stehen zur Auswahl. In der klassischen
Variante 1 befindet sich das Empfangs-
gebidude am Anlagenrand, samt Bahn-
hofsstrae und den dazu gehorigen
Anlagen wie Parkpldtzen, Busterminal
etc. Letztere beanspruchen keinen wei-
teren Platz in der Tiefe, da sie neben
dem Empfangsgebdude die Langsseite
der Anlage nutzen.

Ein weiteres Faktum spielt bei der
Positionierung der Bahnbauten am An-
lagenrand eine wichtige Rolle: Wird ein
Durchgangsbahnhof nur zum Halten
eines Zuges genutzt oder ohne Halt
durchfahren und sollen auch Rangier-
mandver bzw. Lokwechsel stattfinden?
Von Nachteil bei der Variante 1 in Ver-
bindung mit Rangierbewegungen er-
weisen sich die Sichtbehinderungen
durch die am Rand positionierten
Bahnbauten. AuSerdem besteht durch

Anlagen-Varianten
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Empfangsgebaude

Kaum Einsicht beim Entkuppeln

das Eingreifen mit manuellen Entkupp-
lern die Gefahr von Beschddigungen an
den Gebduden oder an einer eventuell
vorhandenen Fahrleitung.

Ab einer bestimmten Anlagentiefe
kann auch das Verlegen von Gleisen
und Weichen sowie die Montage von
Signalen und Oberleitungsmasten im
hinteren Bereich mithsam sein. Diese
praxisrelevanten Uberlegungen bezie-
hen sich auf ein Bahnhofsniveau von
etwa einem Meter tiber dem FuB3boden.

7
e 8PS

Breite: HO 50 cm, TT 38 ¢cm, N 28 cm

Rastermaf: HO 50 cm, TT 40 cm, N 30 cm
Zeichenbasis Weichen: Tillig-Elite-H0-Code-83

Alternativ konnen die Bauten natiirlich
auch auf einem mobilen Ansatzbrett
positioniert sein; wiahrend des Anla-
genbaus und in manchen Betriebssitu-
ationen konnten sie so bequem aus
dem Weg gebracht werden.

Durchgangsbahnhof Variante 2

Die Gleisanlagen sind in diesem Fall
auf einer eigenen Platte montiert. Das
erleichtert die Montage und erlaubt

:

Breite Gleisplatte:
HO0 26 cm, TT 19 cm, N 14 cm

Position von Hausbahnsteig und Verladerampe
an der Trennkante des Gelande- bzw. Stadtteiltragers

In der Variante 2 des Durchgangsbahnhofs gibt es keine Bahnbauten, die bei einem Entkupp-
lungsvorgang die Sichtweise und das manuelle Eingreifen beeintrachtigen. Auf der vorderen
Platte befinden sich nur die Gleise des Bahnhofs.

Anlagen-Varianten

Seitenprofil EG vorne

Alternative Hintergrundkulisse
E Gelandeformation
= oder Stadtteil . $
ﬁ“ EG
0°0j 5
Tréger fiir
«| Gelande-
Bahnhofsplatte g?: éneil
|| Zeichnung unmalstablich |_| |

In der Seitenansicht der Variante 1 ist die fiir
Entkuppelvorgédnge in gewissen Positionen
ungiinstige Lage des Empfangsgebaudes (EG)
ersichtlich. Die andockbare alternative Vari-
ante ermdglicht einen freiziigigeren Aufbau.

eine grofl3e Mobilitdt. Das Empfangs-
gebdude sowie der Giiterschuppen mit
Verladerampe sind auf einer eigenen
Platte positioniert. Auf dieser ebenfalls
mobil ausgefiihrten Platte lassen sich,
je nach verfiigharer Breite und person-
lichen Vorstellungen, eine Stadtszene
oder ein gestalteter Landschaftsteil un-
terbringen. Der Hausbahnsteig sowie
die Rampe der Ortsgiiteranlage sind
quasi am duBersten Rand der Zusatz-
platte positioniert.

Seitenprofil EG hinten
Hintergrundkulisse

Gelandeformation
oder Stadtteil

i
il
neq CIEN) A
°

Gleisplatte

Trager fiir
Gelande-

i oder Staditeil | |

|| unmaRstéblich| |

In der Variante Durchgangsbahnhof 2 sind
die Gleisanlagen des Bahnhofs sowie das
Empfangsgebaude mit nach hinten anschlie-
Bendem Geldnde- oder Stadtteil auf eigenen
Platten positioniert. Bei Entkupplungsvor-
géingen ist kein Ubergreifen erforderlich.
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Stralenbreite: Gesamtbreite: HO 60 cm, TT 45 cm, N 32,5 cm Breite: Bahnsteiggleise
HO 10 cm Gesamtlange: HO 380 cm, TT285cm,N206cm ~ HO 23 cm Nutzlange: HO 140 cm

Die Gleisanordnung des westlichen Bahnhofskopfs stammt aus dem Schweizer Bahnhof Ness-
lau-Neu St. Johann. Im Entwurf befinden sich am hinteren Gleis die Silos.

Die Roco-23er sieht mit aufgeriisteter Puffer-  Kleine Lok mit groBer Kupplung. Eine Fleisch-
bohle gleich viel besser aus. mann-98 mit einer Roco-Universalkupplung.
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Kopfbahnhof mit Drehscheibe

Viele Modellbahner haben aufgrund
der erforderlichen Fahrzeugbewegun-
gen ein Faible fiir Kopfbahnhdfe. Dies
betrifft vor allem eine Realisierung bis
in die Epoche 1V, als auch noch Giiter
mit der Bahn transportiert wurden. Bei
entsprechendem Verkehrsaufkommen
kamen auch Schlepptenderloks zum
Einsatz, sofern es der Oberbau zulie83.
Eine derartige Situation dient als Vorla-
ge fiir den Bahnhofsplan in der obigen
Darstellung.

Die Weichen- und Gleisanordnung
am Ende entspricht dem konkreten
Vorbild im Schweizer Toggenburg. Zum
begriindeten Einsatz von Kessel- bzw.
Staubgiiterwagen ist dieses Areal um
Tanks oder Silos ergédnzt. Dadurch er-
geben sich zusétzliche Rangiermano-
ver bei der Zustellung und Abholung.

Das Triebfahrzeug einer eingefahre-
nen Garnitur befahrt nach dem Abkup-
peln das mittlere der drei Kopfgleise.
Aus diesem Gleisstutzen kann iiber je-
des der Bahnhofsgleise umgesetzt wer-
den. Das Drehen von Lokomotiven er-
folgt vor dem néachsten Einsatz, da von
der Drehscheibe aus jedes Bahnhofs-
gleis angefahren werden kann.

Der Personenverkehr wird vorwie-
gend iiber die beiden Bahnsteiggleise
abgewickelt, denn das Gleis am Haus-
bahnsteig dient zur Zustellung von Wa-
gen an die Verladerampe und den Gii-
terschuppen. Der zweite Gleisstutzen
neben der Verladerampe ist sowohl
zum Abstellen von Giiter- als auch zum
Hinterstellen von Verstdrkungswagen
vorgesehen.

Anlagen-Varianten




