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Karl Marx — 135. Geburtstag

Karl Marx, der grofite Vorkdmpfer und Wissenschaft-
ler flir die Befreiung der Menschen von Fron, Ausbeu-
tung und Unterdriickung, wird von allen Werktédtigen
der ganzen Welt aus tiefstem Herzen gefeiert, geehrt
und vor allem werden seine Werke immer und immer
wieder studiert. Sein genialer Geist und unermiidlicher
Fleil, die Arbeit bis ins Kleinste griindlich durchzu-
fiihren, hat Werte geschaffen, die als Grundgesetze Vor-
aussetzung zur Erkenntnis der Entwicklung der mensch-
lichen Gesellschaft sind und stets bleiben werden. Sein
langjdhriges Forschen schuf der Welt wissenschaft-
liche Werke, in denen die
Entwicklungsgesetze der
menschlichen Gesellschaft
aufgedeckt werden. Karl
Marx beweist uns, daB die
bisherige Geschichte der
Menschheit die Geschichte
von Klassenkdmpfen ist
und die eigentliche Mensch-
heitsgeschichte erst nach
dem Untergang der Klas-
sengesellschaft, erst mit
dem Sozialismus beginnt.
Wahres Menschentum, das
heilt, Humanismus, Ethik
und Moral, wird sich zur
hdchsten Form entwickeln
in einer klassenlosen freien
Gesellschaft. Ehern steht
das Marxsche Grundge-
setz: ,Es ist nicht das Be-
wullitsein der Menschen,
das ihr Sein, sondern um-
gekehrt ihr gesellschaft-
liches Sein, das ihr Be-
wufltsein bestimmdt.

Die klarste Beweisfiihrung
fiir die Richtigkeit der
Lehre Marx gaben uns die
grifiten Genien in der Ent-
wicklungsgeschichte der
Menschheit unseres Jahr-
hunderts — Lenin und Stalin — in der Schaffung der
Sowjetunion.

Aus dem riickschrittlichsten Land Europas wurde der
erste sozialistische Staat der Erde in 35 Jahren er-
richtet und gefestigt. Jahrhunderte quiilender Gesell-
schaftsverhiltnisse, Sklaverei, Feudalismus, Kapitalis-
mus wurden weggefegt. Das Sein im ersten sozialisti-
schen Staat der Erde entwickelte die Sowjetmenschen
zu freien, bewufiten, stolzen und glicklichen Kdmp-
fern um ein schoneres Leben. Bereits jetzt haben
sie die Kraft, dank der weisen Fiihrung Stalins, die
Grofibauten des Kommunismus 2zu beginnen. Der
groBe Lenin, der die Lehre von Karl Marx eingehend
studierte und ihre Gesetzmifligkeit erkannt hatte,
sagte: ,,Die Lehre von Karl Marx ist allmiichtig, weil sie
wahr ist.*

So ist Karl Marx der griSte Sohn des deutschen Volkes,
der Schipfer des wissenschaftlichen Fundamentes des
Befreiungskampfes aller Proletarier der Welt.

Geb. 5.5. 1818

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 5/1953

Lassen wir den Zeitgenossen M. He B sprechen, wel-
ches Ansehen der junge Marx mit noch nicht 24 Jahren
hatte. Als Angehoriger des fortschrittlichen Biirger-
tums und Mitbegriinder der ,Rheinischen Zeitung*
schrieb er am 2.9. 1841 an Auerbach:

»Du wirst Dich freuen, hier einen Mann kennenzu-
lernen, der jetzt auch zu unseren Freunden gehort ...
Du kannst Dich darauf gefat machen, den grioBten,
vielleicht den einzigen jetzt lebenden eigentlichen Phi-
losophen kennenzulernen, der nidchstens, wo er offent-
lich auftreten wird (in Schriften sowohl als auf dem
Katheder), die Augen
Deutschlands auf sich
ziehen wird. Er geht, so-
wohl seiner Tendenz als
auch seiner philosophi-
schen Geistesbildung nach,
nicht nur dber StrauB,
sondern auch {iber Feuer-
bach hinaus, und letztes
will viel heifien!

Dr. Marx, so heiBt mein
Abgott, ist noch ein ganz
junger Mann (etwa 24 Jahre
hochstens alt), der der mit-
telalterlichen Religion und
Politik den letzten Stof
versetzen wird, er verbin-
det mit dem tiefsten philos.
Ernst den schneidendsten
Witz; denke Dir Rousseau,
Voltaire, Holbach, Lessing,
Heine und Hegel in einer
Person vereinigt; ich sage
vereinigt, nicht zusammen-
geschmissen —, so hast Du
Dr. Marx. Dein HeB.*
Wenn auch der junge Marx
als 24 jdhriger Chefredak-
teur in seiner konsequen-
ten Haltung nach fiinf-
monatlicher Titigkeit seip
Amt niederlegte wegen der
schwankenden Haltung und zur MiBigkeit gegeniiber
der ,Preulischen Staatszeitung” mahnenden Aktionire
der Zeitungsgesellschaft, so hat ihn doch diese kurze
Zeit mit Fragen der Okonomie, mit der elenden Lage
des Proletariats beschiftigt, das er an den Moselbauern
grindlich studiert hat. Diese Zeit in Koln beschiftigte
ihn auch besonders mit den Fragen des Sozialismus und
Kommunismus, die ihm in der damaligen Form in
Schwiédrmereien und Utopien entgegentreten.

1847 schuf er gemeinsam mit seinem Freund und
Kampfgefidhrten Friedrich Engels im Auftrage des
»Bundes der Kommunisten*“ das ,, Kommunistische Ma-
nifest”. Hier sind in wissenschaftlich prignanten
Sitzen die Forderungen der Unterdriickten formuliert
und begriindet und die Stellung des Proletariats im
Klassenkampf klar hervorgehoben.

Das Kommunistische Manifest, dessen Verfassung al-
lein schon zur Ehre und Ruhm eines Menschen geniigt
hiitte, war jedoch erst eines der Anfangswerke unseres

Gest. 14. 3. 1883
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grofen Karl Marx. Obwohl sein Gesundheitszustand
oft viel zu wiinschen tbrig liefi, baute er in unermiid-
licher Arbeit das Fundament seiner Lehre, der Lehre
vom Befreiungskampf der Werktiitigen, der Lehre vom
Kampf um ein besseres Leben fiir alle Menschen. Diese
marxistische Lehre ist im Laufe von knapp 50 Jahren
zur materiellen Gewalt geworden, weil sie die Massen
ergriffien hat. Beispiel dafiir sind der Sieg des russi-
schen Proletariats unter der Fithrung Lenins und Sta-
lins in der Revolution von 1917 und der Kampf um ein
besseres Ieben in Frieden in den Volksdemokratien
und in der Deutschen Demokratischen Republik. Der
grofBe Reichtum, den die Werktitigen in der Lehre von
Karl Marx besitzen, kommt am deutlichsten im heuti-
gen Deutschland zum Ausdruck, wenn man die Lage der
werktédtigen Menschen, insbesondere die Entwicklung
der Jugend, in der Deutschen Demokratischen Republik
mit der in Westdeutschland vergleicht, —

Doch nicht allein in der Theorie, auch in der Praxis
hat Karl Marx groBartige Leistungen vollbracht. Trotz
standiger Verfolgungen und Ausweisungen ist seine
Energie nie erlahmt. Er war Mitbegriinder der I. Inter-
nationalen Arbeiterassoziation und schuf damit das
erste praktische Biindnis des internationalen Prole-
tariats. Diese wiederum war Schépferin der Arbeiter-
parteien in einzelnen Lindern.

Jedoch nicht allein im internationalen Rahmen kdmpfte
Karl Marx praktisch fiur die Verwirklichung seiner
Lehre; auch im nationalen Rahmen setzte er sich — be-
sonders in Deutschland — fiir die Sache des Proletariats
ein. Als Beispiel sei hier seine erneute Redakteurtiitig-
keit bei der ,Neuen Rheinischen Zeitung” erwihnt, wo
er — gemeinsam mit Friedrich Engels — vom Juni 1848
bis April 1849 den Kampf des revolutionidren deutschen
Proletariats leitete, Auch diese Arbeit fiir sein Volk
brachte Karl Marx die Ausweisung aus Deutschland
durch die reaktionire preuBische Regierung.

Karl Marx gelangte nach England — nach London, das
seine zweite Heimat wurde. Dort, in den Arbeiter-
vierteln von London, sah er tagtiglich das Elend der
ausgebeuteten Menschen. Hier zeigte sich der tiefe
menschliche Kern unseres Vorkdmpfers, seine tiefe
Liebe fiir den Menschen, die besonders in der Liebe zu

den Arbeiterkindern zum Ausdruck kam. Wilhelm Lieb-
knecht schreibt in seinen Erinnerungen hieriiber:

»-. Gegen Bettler war er (Karl Marx) miBtrauisch
geworden, denn in London ist das Betteln zu einem
férmlichen Handwerk geworden — ... Gegen ein-
zelne, von denen er durch kunstvolle Schaustellung
kiinstlicher Krankheit und Not gebrandschatzt
worden war, hatte er sogar einen heftigen Zorn, weil
er die Ausbeutung menschlichen Mitleids fiir eine
besonders grofie Niedertracht und fiir einen Dieb-
stahl an der Armut hielt. Aber wenn ein Bettler oder
eine Bettlerin mit einem wimmernden Kind an Marx
herantrat, dann war er unrettbar verloren, und war
dem Bettler und der Bettlerin das Schelmentum noch
so deutlich auf die Stirn geschrieben, den flehenden
Augen des Kindes widerstand er nicht ..“

Die Gesellschaft von Kindern war fiir Karl Marx ein
stindiges Bediirfnis, Dies kommt besonders in der
Liebe und Kameradschaft zu seinen eigenen Kindern
und seinen Enkeln zum Ausdruck. Mit ihnen konnte
er sich stundenlang beschiftigen und ein Spielgefihrte
unter ihnen sein.

Und dies alles neben seiner umfangreichen wissen-
schaftlichen und praktischen Tétigkeit, die er mit pein-
licher Sorgfalt durchfiihrte. Solcher Leistungen ist nur
ein wahrhaft groffer Mensch fihig.

Wir Deutsche haben uns dieses grofien Kimpfers in der
Vergangenheit nicht wiirdig gezeigt. Betrachtet man
die Entwicklung Deutschlands bis in unsere Tage, so
zeigt sich, daBl das Geburtsland von Karl Marx ein Hort
finsterster Reaktion war und in Westdeutschland noch
ist.

Jedoch in einem Teil seines Heimatlandes, in unserer
Deutschen Demokratischen Republik, haben die Werk-
titigen bewult das Erbe von Karl Marx angetreten
und verwirklichen in ihrem Staat seine Lehre.
Fiir uns bedeutet der 135. Geburtstag von Karl Marx,
noch energischere Kimpfer in seinem Sinne gegen
Krieg, Ausbeutung, Unterdriickung, Not und Elend und
fiir Frieden und Sozialismus, fiir Gliick und Wohlstand
der gesamten Menschheit zu sein.

So zeigen wir uns unseres grofien Karl Marx wiirdig —
das sei uns allen Verpflichtung.
Kurt Friedel

Junge Pioniere!

Nehmt beim Lernen stets unsere Arbeiter und Intelligenz

zum Vorbild und denkt immer daran, daf gutes Lernen

die Voraussetzung ist fiir die vorbildliche Arbeit in unseren

sozialistischen Betrieben, auf den Feldern und iiberall,

wo ihr spiter im Leben einmal stehen werdet.

Euch stehen alle Wege der Entwicklung offen,

um Grofies im Leben zu leisten.

122

Hermann Matern

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 5/1953



Junge Eisenbahner im Pionierpark ..Ernst Thilmann™
Horst Richter

,Die Arbeiterklasse kann nicht zum wirklichen Herren
des Landes werden, wenn sie es nicht versteht, ihre
eigene Intelligenz zu schaffen, wenn sie nicht die Wis-
senschaft meistert, und wenn sie es nicht verstehen
wird, die Wirtschaft auf wissenschaftlicher Grundlage
zu meistern.**

Diese Worte von J. W, Stalin auf dem VIII. Allunions-
kongrel3 des Komsomol und die Beschliisse der II. Par-
teikonferenz der Sozialistischen Einheitspartei Deutsch-
lands waren Richtschnur fiir einen Freundschaftsver-
trag, der vor kurzem zwischen dem Pionierpark ,Ernst
Thédlmann* und der Deutschen Reichsbahn abgeschlos-
sen wurde.

Um der fiir den Aufbau des Sozialismus lernenden
Jugend in der aullerschulischen Arbeitsgemeinschaft
JJunge Eisenbahner* zu helfen, tibernahm die Reichs-
bahndirektion Berlin die Verpflichtung, die Thilmann-
Pioniere und Schiller beim weiteren Ausbau einer
grofen Modelleisenbahnanlage technisch anzuleiten.
Die im Freundschaftsvertrag namentlich genannten
Kollegen des Reichsbahnamtes Berlin 1 wollen der Ar-
beitsgemeinschaft Unterrichtshilfsmittel und Betriebs-
unterlagen zur Verfiigung stellen, den Betriebsdienst
uberwachen, Storungen an der Modelleisenbahnanlage
beseitigen und den Pionierpark bei den Vorbereitungen
zum Bau einer grofien Pioniereisenbahn unterstiitzen.
Als weiterer Vertragspartner verpflichtete sich der
VEB Signal- und Fernmeldewerk Berlin, 5 qualifizierte

Mechanikerlehrlinge fiir die Mithilfe bei der Durch-
fihrung der Arbeiten an 2 noch nicht fertiggestellten
grolen Bauabschnitten der Modelleisenbahnanlage zu
gewinnen,

Dem Leiter der Arbeitsgemeinschaft , Junge Eisen-
bahner" wird die Teilnahme an allen Fachtagungen
der Ausbildungsleiter im Reichsbahndirektionsbezirk
Berlin ermaglicht.

Der Pionierpark stellt die den Reichsbahnvorschriften
entsprechend aufgebaute Modelleisenbahnanlage mit
allen zugehorigen Bedienungseinrichtungen und Unter-
richtshilfsmitteln den Ausbildungsbahnhéfen des
Reichsbahnamtes Berlin 1 fiir eine lebhafte und fort-
schrittliche Unterrichtsgestaltung zur Verfiigung.
Aulierdem verpflichtete sich der Pionierpark, den
Lehrlingen der Ausbildungsbahnhife einmal monatlich
in Sonderveranstaltungen Tonfilme vorzufiihren, die
das Gebiet des Eisenbahnwesens behandeln.

Der Freundschaftsvertrag beinhaltet als gemeinsame
Verpflichtung, daB einmal monatlich sédmtliche Lehr-
ausbilder des Amtsbezirkes und Vertreter der anderen
Vertragspartner einen Erfahrungsaustausch iiber Un-
terichtsmethodik und Pidagogik unter Zuhilfenahme
der Werke von Kalinin, Jessipow, Makarenko und an-
derer Sowjetpddagogen durchzufiihren.

Nach der Unterzeichnung des Vertrages betonte der
Vizeprasident der Reichsbahndirektion Berlin, Frei-
tag, dafl die Deutsche Reichsbahn ihre grofien Auf-

Michael Huth, der beste Thilmannpionier des Lernaktivs (in der Mitte mit Halstuch), bemingelt, dafi die
Kollegen der Deutschen Reichsbahn die Modellfahrzeuge mit der Hand anstatt mit einem Kran auf das Gleis
stellen
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Wer Fahrdienstleiter werden will, muf auch die Morse-
schrift beherrschen! Kollege Richter iiberpriift die
ersten praktischen Ubungen seiner jungen Eisenbahner

gaben in der Zukunft nur dann erfiillen kann, wenn
einwandfrei geschulte Nachwuchskréifte herangebildet
werden. Er sagte u.a.: ,Eines der besten Unterrichts-
hilfsmittel hierzu ist eine Modelleisenbahn, die in be-
trieblicher und technischer Hinsicht weitgehend dem
Vorbild entspricht. Solche Anlagen kénnen nicht nur
fiir die Vorschulung der Jungen Pioniere und Schiiler,

sondern auch fiir die Ausbildung der Lehrlinge der
Deutschen Reichsbahn verwendet werden," Mit Genug-
tuung stellte Vizeprésident Freitag fest, daB der Kreis
der Modelleisenbahner in der Deutschen Demokrati-
schen Republik bereits sehr groB ist und ihre Forde-
rungen nach modellgemédBer Ausfithrung von Fahr-
zeugen und Zubehor die Industrie, die bisher fast aus-
schlieBlich Spielzeugeisenbahnen herstellte, mehr und
mehr zur Umstellung der Produktion auf modellge-
rechte Erzeugnisse veranlafit haben. Abschliefend ap-
pellierte der Vizeprisident an die Vertragspartner, die
tibernommenen Verpflichtungen gewissenhaft zu er-
fiillen, um der Jugend noch mehr Moglichkeiten zum
Lernen und Studieren fiir den Aufbau des Sozialismus
in der Deutschen Demokratischen Republik und damit
fiir ein gliickliches Leben zu geben.

Die kulturelle Umrahmung der Festveranstaltung, die
anldBlich des Vertragsabschlusses durchgefiihrt wurde,
iibernahmen die Chorgruppe der 18. Grundschule Berlin-
Oberschoneweide, das Laienorchester des Reichsbahn-
amtes Berlin 1 und eine Laienspielgruppe der Thil-
mann-Pioniere, die in einem Stegreifspiel endlich ak-
tive Unterstiitzung fur den seit ldngerer Zeit vorge-
sehenen Bau der Pioniereisenbahn in Berlin forderte.
Der Beifall der Géste war ein Beweis dafiir, daB sie
diese Forderung der Thilmann-Pioniere unterstreichen
wollten.

Jugendfreund Paul Hofmann umri die Aufgaben des
Pionierparkes ,,Ernst Thidlmann" im allgemeinen und der
polytechnischen Erziehung der Kinder durch die auBer-
schulischen Arbeitsgemeinschaften im besonderen. Er

Kollege Karlheinz Brust vom VEB Elektroinstallation Oberlind erliutert den Jungen Eisenbahnern an Hand
von Modellen den Unterschied zwischen den Baugréfien ZO und HO
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gab seiner Uberzeugung Ausdruck, daf der Freund-
schaftsvertrag die Verbindung der Pioniere und Schiiler
zu den Werktitigen und der schaffenden Intelligenz
der Deutschen Reichsbahn noch enger kniipfen wird.

Im AnschluBf an die Festveranstaltung wurde von den
Jungen Pionieren und Schiilern der fertiggestellte Bau-
abschnitt A der Modelleisenbahnanlage im Betrieb vor-
gefiihrt.

Eine Ausstellung zeigte die Entwicklung von der Spiel-
zeugeisenbahn zur Modelleisenbahn in der Deutschen
Demokratischen Republik.

Als Unterrichtshilfsmittel fiir die ortlichen Arbeitsge-
meinschaften der Schulen wurde eine Rillenbahn im
MapBstab 1:300 gezeigt, die unter Beachtung groBtmaog-
licher Einsparung an Mitteln und Material mit einer
Spurweite von 5 mm entwickelt worden ist. Die Gleis-
anlage mit vier Bahnhofen und zwei Kreuzungsstellen
nimmt einen Raum von nur 80 X 160 em in Anspruch.

In anderen Arbeitsrdumen hatten die Giste Gelegen-
heit, Beispiele aus dem Schaffen der Arbeitsgemein-
schaften des Pionierparkes zu besichtigen, die sich dem
Schiffsmodellbau, dem Segelflugmodellbau, der Radio-
und Elektrotechrik, der Mechanik und der Zoologie
widmen.

Unterricht an der Modelleisenbahnanlage
im Pionierpark ,Ernst Thdlmann"

Die Festveranstaltung war fiir uns ein Tag groBer
Freude. Wir wollen nicht vergessen, unserer Regierung
dafiir zu danken, daB sie uns die Mdglichkeit gegeben
hat, im Pionierpark ,,Ernst Thédlmann* in froher Ge-
meinschaft zu lernen und den Weg in eine lichte Zu-
kunft zu beschreiten.

Verordnung iiber die Errichtung des Ministeriums fiir Eisenbahnwesen
sowie der Staatssekretariate fiir Schiffahrt
und fiir Kraftverkehr und StraBenwesen

Um die Erfiililung der groBen Aufgaben, die dem Ver-
kehr bei der Durchfithrung des Fiinfjahrplanes und
bei der planméBigen Schaffung der Grundlagen des So-
zialismus gestellt werden, ausreichend zu sichern, wird
auf Grund der §§6 und 7 des Gesetzes vom 23. Mai 1952
uber die Regierung der Deutschen Demokratischen Re-
publik (GBIl S.407) folgendes verordnet:

§1

Das Ministerium fir Verkehr wird mit Wirkung vom
30. April 1953 aufgelist.

§ 2
(1) Mit Wirkung vom 30. April 1953 werden errichtet:
1. das Ministerium fiir Eisenbahnwesen,
2. das Staatssekretariat fiir Schiffahrt,

3. das Staatssekretariat fiir Kraftverkehr und Strafien-
wesen.

(2) Die Staatssekretariate fiir Schiffahrt sowie fiir
Kraftverkehr und StraBenwesen sind Staatssekretariate

mit eigenem Geschiftsbereich im Sinne von § 6 des Ge- |
setzes vom 23. Mai 1952 iiber die Regierung der Deut-
schen Demokratischen Republik (GBI S. 407).

§3

(1) Das Ministerium fiir Eisenbahnwesen wird ver-
antwortlich von einem Minister geleitet, dem vier Stell-
vertreter beigegeben sind.

(2) Die Staatssekretariate fiir Schiffahrt sowie fiir
Kraftverkehr und StraBenwesen werden jedes verant-
wortlich von einem Staatssekretir geleitet, dem zwei
Stellvertreter beigegeben sind.

Berlin, den 2. April 1953

Die Regierung
der Deutschen Demokratischen Republik

Der Ministerprisident

Grotewohl

Hinweis

Vom 17.4. bis 19.4.1953 fand in Halle die Verkehrs-
konferenz statt, auf der neue Richtlinien fiir alle Ver-
kehrsschaffenden bekanntgegeben wurden. Im Rahmen
der Konferenz ist zwischen der Pionier-Eisenbahn
Leipzig und der Deutschen Reichsbahn ein Vertrag ab-
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geschlossen worden, durch den die Pionier-Eisenbahn
Leipzig von der Deutschen Reichsbahn unterstiitzt
werden soll. Einen umfassenden Bericht hieriiber
werden wir im Heft Nr. 6/1953 verdiffentlichen.

(Die Red.)
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Frauen helfen der Arbeitsgemeinschaft Modellbahnen
Zittau bei der Gestaltung einer Ausstellungsanlage

Bahnhof Oberwies und Bogenbriicke an der Strecke

Ladeburg—Waltersdorf. Ausschnitt aus einer im Auf-

bau befindlichen HO-Anlage des Maschinenbaumeisters

Giinter Gebert, Altlandsberg-Siid bei Berlin, Auf der

Briicke befindet sich ein Giiterzug mit einer Lok der
Baureihe 85

Kollektive Arbeit fithrt auch
heim Modelleisenbahnbau zum Ziel
W. Kotsch

Die Arbeitsgemeinschaft Modellbahnen Meiffen und
die Arbeitsgemeinschaft Modellbahnen der Betriebs-
sektion der KdT des VEB Elektrowidrme Sornewitz
stehen seit Beginn des Jahres 1953 in regem Erfah-
rungsaustausch und erginzen sich durch gute Zusam-
menarbeit. So ist es uns moglich, trotz der zur Zeit be-
stehenden Schwierigkeiten bei der Beschaffung von
Normteilen und Material gute Arbeit zu leisten. Als
erste Kollektivarbeit bauen wir eine kleinere Modell-
eisenbahnanlage, die bis zum Tag des Eisenbahners
am 7.7.1953 betriebsfertig sein soll. Wir werden hier-
bei wertvolle Erfahrungen fiir unsere geplante Grof-
anlage sammeln und somit von vornherein unndétiges
Experimentieren und grobe Fehler ausschliefien.

Indem wir mithelfen, in der Jugend die Liebe zur
Technik und den Gedanken zur Kollektiv-Arbeit zu
wecken, dienen wir dem Aufbau des Sozialismus. Beide
Arbeitsgemeinschaften haben iiber je eine Gruppe
Junge Pioniere die Patenschaft iibernommen, so daB
den Jungen die Erfahrungen der ,alten Modellbahner*
iibereignet werden, Es wire sehr zu begrifien, wenn
auch andere Arbeitsgemeinschaften diesem Beispiel
folgen wiirden, um den Modellbahnbau zur wirklichen
kulturellen Massenarbeit entwickeln zu helfen.

Dies zu erreichen, soll unsere schonste Aufgabe sein.
Die Modellbahnfreunde der Arbeitsgemeinschaft Mo-
dellbahn MeiBen sowie der Arbeitsgemeinschaft des
VEB Elektrowiirme Strnewitz treffen sich jeden Freitag,
19 Uhr, im Bahnhof MeiBlen, Modellbahnraum, zum Bau
der Gemeinschaftsanlage.

Bauplan fiir einen SSla-Wagen

Giinter Gebert

Bevor wir mit dem Bau beginnen, soll etwas vom
grofen Bruder des SSla-Modellwagens gesagt werden.
Die Bezeichnung S-Wagen ist abgeleitet von Schienen-
wagen, Zweiachsige S-Wagen dienen fast ausschlie3-
lich der Beférderung von Schienen. Solange die Regel-
linge der Schienen noch 12 m betrug, geniigte die
Ladeléinge des zweiachsigen S-Wagens mit 13 m voll-
auf. Die verldangerte Schiene und lange, sperrige Lade-
gliter flihrten dann zur Entwicklung vierachsiger
Schienenwagen. Mit dem Fortschritt der Technik
wurden aber auch Wagen benétigt, die grofie und
schwere Stiicke, wie Dampfkessel, Turbinen, Briicken-
teile w.a, aufnehmen konnten. Bestimmend fiir die
Bauart eines solchen Wagens sind die Ausmaflle des
Ladegutes. Die Breite des Wagens ist durch Begren-
zungslinien festgelegt. Die Ladeldnge der vierachsigen
S55-Wagen schwankt zwischen 9 und 18 m. Versuche mit
Rundeisen und Schienen haben ergeben, da man diese
Gegenstiinde tiber mehrere Wagen hinweg durchladen
kann. Hierbei sind allerdings besondere Ladevor-
schriften zu beachten. Die Wagen diirfen auch nicht ge-
schoben werden.
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Das Gewicht des Ladegutes mufl bei einem SS-Wagen
besonders beriicksichtigt werden. Der Achsdruck darf
in der Regel nicht 15,0 t, das Metergewicht nicht
3,6 t/m tlibersteigen. Sind Gilter zu verladen, die wegen
ihres hohen Gewichtes auf vierachsigen Schienen-
wagen nicht mehr verladen werden diirfen, so werden
Wagen mit mehr Achsen verwendet. Es gibt Wagen, die
bis zu 18 Achsen haben.

Der geschweilite SSla-Wagen (Abb. 1) ist fiir 40 t Lade-
gewicht bei 18 m Ladeldnge berechnet. Das 1 bedeutet
wlanger SS-Wagen mit 18 m Ladeldnge”, das a besagt,
dall der Bremserstand abnehmbar oder das Biihnenge-
linder des offenen Bremserstandes umlegbar ist. Dal
SS mehr als 2 Achsen bedeutet, diirfte bekannt sein.

Das Untergestell, das Abb. 2 zeigt, ist in Blechtriger-
bauweise hergestellt. Die mittleren Langtrédger haben
zwecks besserer Steifigkeit Fischbauchform. Der Ab-
stand dieser Triger voneinander betrédgt 1 m. Der
Bodenrahmen ist durch geschweifite Konsolen ange-
schlossen, Die Hauptirdger {ragen die Kugelpfanne
mit Gleitring zur Aufnahme der Drehgestelle. Um die
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Abb. 1
SSla-Wagen fiir 40 t Ladegewicht,
Ladelinge 18 m

Abb. 3
Einheitsgiiterwagen-Drehgestell in
geschweifiter Ausfithrung

Pufferstifie auf die Langtriger zu leiten, sind die Vor-
bauten besonders kriftig ausgefithrt. Die Zugstange
geht nicht durch.

Der SSla-Wagen ist mit dem Einheitsgiiterwagen-
Drehgestell in geschweiliter Ausfiihrung ausgeriistet
(Abb. 3).

Bauanleitung

Das erforderliche Material ist aus der Stiickliste (S. 131)
zu ersehen. Die angegebenen Blechstirken miissen
nicht unbedingt eingehalten werden. Statt WeiBlblech
kann natiirlich auch Eisenblech, das aber vor der Ver-
arbeitung (vor dem Léten) gut blank gemacht werden
mufl, verwendet werden.

Beginnen wir mit den Fischbauchtridgern nach Pos. 1,
die am zweckmaifBigsten mit der Laubsiige ausgeschnit-
ten werden. Anschliefend miissen die Trédger genau auf
MaB gefeilt und entgratet werden. Die Bohrungen
werden angerissen, angekornt und mit einem Bohrer
4 mm () hergestellt. Wer diese Arbeit mit der Hand-
bohrmaschine verrichten mufi, bohrt am zweckmifBig-
sten erst Locher 2 mm (), wodurch ein Verlaufen des
4 mm-Bohrers vermieden wird. Auf die gleiche Art
werden die Quertridger Pos. 5, 6 und 7 und die Puffer-
bohle Pos. 2 angefertigt. In den Fischbauchtrigern und
in die Quertrdger werden die Einschnitte eingesigt.
Die Quertriger kénnen dann mit den Fischbauchtrigern
zusammengesteckt und verlétet werden. In den inzwi-
schen mit den Bohrungen versehenen Pufferbohlen
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Abb, 2
Untergestell des SSla-Wagens in
Blechtriagerbauweise

werden nun die Puffer eingenietet oder eingelotet. Es
darf aber nicht vergessen werden, die Bohlen vorher an
den gestrichelt gezeichneten Linien zu biegen. Je nach
Ausfithrung der verwendeten Kupplung werden die
Bohlen noch mit einem Vierkant- oder Langloch ver-
sehen und an den Enden der Fischbauchtréiger ange-
litet. Die duBeren Langtriger, Pos. 4, die aus fertig be-
zogenem U-Profil 1 X 3 X 1 oder 1,5 X 3 X 1,5 bestehen,
werden zugeschnitten und an den Quertrigern angelotet.
Es wird gegebenenfalls notwendig sein, die Langtriger
in Hohe der Quertrdger etwas einzufeilen. Nach Aus-
arbeiten der Teile 8 und 9 werden diese mit den an-
deren Trigern verlétet, womit die Fischbauchtriger
einen T-Triger ergeben. Bei Teil 8 ist darauf zu achten,
dafl das Lingenmal einmal 12 mm und einmal 20 mm
ab Mittellinie betragen mufl, Nun wird Teil 10, ein 3 mm
breiter Blechstreifen, ausgeschnitten, nach dem Tréger
gebogen und auf den Fischbauch aufgelétet. Nachdem
die Drehzapfen Pos. 12 — es kénnen notfalls auch ein-
fache Zylinderkopfschrauben verwendet werden — in
die Drehpfanne Pos.11 eingelitet sind, werden die
Drehpfannen mit den Trigerstiicken Pos. 8 verlitet.
Wenn dann zwischen den Teilen 5 und 8 noch kleine
U-Profil-Stiicke eingelttet worden sind, ist der Unter-
bau fertig.

Jetzt wird der Wagenboden ausgeschnitten und die
Brettermarkierung mit einem scharfen Schaber ein-
geritzt. Nachdem die 10 Bohlen Pos. 15 ausgeschnitten
und auf dem Boden aufgelitet sind, wird der Wagen-
boden mit dem Unterbau durch Létung verbunden.
Der Boden braucht nicht durchweg angelitet werden,
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Abb.4 Montage der Drehgestelle

sondern es geniigt, wenn er in Abstéinden von 20 mm an
die Langtrdger angeheftet wird.

Nach Ausfiihrung der bisher beschriebenen Arbeits-
gidnge diirfte die Anfertigung der restlichen Teile wie
Biihnengeldnder, Tritte usw. nach den Angaben der
Zeichnungen keine Schwierigkeiten mehr bereiten,

Die Rungen konnen fertig bezogen werden (Fa. Ehlcke,
Dresden). Es kann aber auch sehr gut Schienenprofil
2,7 mm verwendet werden, das nach oben entsprechend
verjliingt werden muf.

Die Anfertigung der beiden Drehgestelle ist die letzte
Arbeit. Als Achslager mit Federn konnen die im Handel
befindlichen Doppelachslager verwendet werden, von
denen die Blechbriicken vorsichtig entfernt werden.
Die Lager miissen dann aufgeklebt werden. Ein Alles-
kleber wie Kittifix leistet hier gute Dienste. Es bleibt
jedem liberlassen, diese Teile (Pos. 21 und 22) nach den
Zeichnungsmaflen anzufertigen. Nach erfolgtem Zu-
sammenbau der Drehgestelle werden auf einer Dreh-
gestellbriicke Pos. 20, wie eingezeichnet, zwei Stiicke
Draht 1 mm () aufgelétet. Zum Hohenausgleich erhélt
das andere Drehgestell eine 1 mm starke Unterleg-
scheibe, So wird mit einfachen Mitteln die Dreipunkt-
lagerung des Wagens erreicht. Dafl die Seitenteile des
Drehgestells noch in sich beweglich sind, ist bei dem
kurzen Drehgestellachsstand von 23 mm nicht erforder-
lich. Mit 2 Muttern werden die Drehgestelle am Unter-
bau befestigt (Abb. 4).

Wem nun die Ausfiihrung der Zeichnung noch nicht
geniigt, dem wird empfohlen, den Wagen an Hand

der Originalaufnahmen noch modellméaBiger zu ge-
stalten.

Die in den Zeichnungen unterstrichenen MafBe sind aus
konstruktiven Griinden abweichend vom ModellmaB-
stab ausgefiihrt; die tatsichlichen MaBe sind in eckigen
Klammern angegeben.

Der Anstrich erfolgt in mattschwarzer Farbe. Die
Biihnenriickwand wird rot-braun gehalten. Die Be-
schriftung wird nach den Angaben im Heft Nr,4/1952
ausgefiihrt. .

Anmerkung der Redalktion

Das von Koll. Gebert nach diesem Bauplan angefertigte
Modell hat den Beifall des Ausschusses NORMAT ge-
funden. Zum Bauplan und zum Modell wurde folgendes
festgestellt:

Die Breite des Drehgestells erscheint unnotig grofi; das
gleiche gilt fiir die Lager Pos. 21. Die Normung von
Teilen wie Achslager, Drehgestellen usw. ist aber noch
nicht soweit fortgeschritten, daf von diesem Stand-
punkt aus Stellung genommen werden kann,

Beziiglich der Kupplungen wiire zu sagen, dafi bei der-
artig langen Wagen die Verwendung einer Kupplung in
Hohe der Puffermitte unzweckmifiig ist. Besser sind
Kupplungen, die wunter den Puffern durchschlagen
konnen und die bei 4-Achsern nicht am Wagenkasten,
sondern am Drehgestell befestigt werden.

Wir hoffen, daf bei der Redaktion bald die ersten Auf-
nahmen von selbsigebauten Modellwagen eingehen
werden.

Abb. 5. Nach dem Bauplan ven Giinter Gebert gefertigtes Modell des SSla-Wagens in der Baugrifie HO
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