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Der Titelsampler reprisen-
tiert die inhaltlich bunte
Mischung mit deutschem
Schwerpunkt. Fiir die Auf-
nahmen zeichnen Ulrich
Dreizler, Thomas Wend-
landt, Matthias Hellmann
und Thomas Kiistner (2)
verantwortlich.
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EIN WORT ZiMO R

ein Interesse in Sachen Eisenbahn galt jahrelang der Regel-
spur, so ungefihr zwischen Nordsee und den Bayerischen Alpen. Nach
langer Zermiirbungstaktik durch meinen Kollegen Johannes R. Offnete
sich mein Eisenbahnhorizont schlieflich doch gen Siiden: Gleich vier (!)
Tage lang sollte es in die Schweiz gehen, zu einer ,tollen, wunderbaren
Schmalspurbahn (!) in Graubiinden”!? Schon beim ersten Kontakt, in
Landquart, nahte unver-
mittelt ein sogenanntes
Rhiitisches Krokodil. Der
Widerstand war binnen
Zehntel-Sekundenfrist ge-
brochen, véllig und nach-
haltig! Es entwickelte sich
eine langjdihrige Bezie-
hung-sozusagen eine feste
Bindung — mit Schweizer
Gebirgsbahnen und sogar der Wunsch, auch in punkto Modellnachbil-
dung tdtig zu werden. Konsequent wie ich bin, ergab sich daraus eine
Ausrichtung meiner Foto- und sonstigen Tdtigkeiten nur noch stur gen
Siiden.

Die nach der Wiedervereinigung plotzlich so nahen Schmalspur-
Dampfbahnen in Sachsen, im Harz oder an der Ostsee gingen hingegen
lange Zeit véllig spurlos an mir voriiber. Bis mich wiederum ein Kollege
ostwdrts gen Sachsen schleppte. Jene Liebe entfachte sich zugegebe-
nermafSen deutlich langsamer, zumal ich feststellen mufite, daf3 sich
der Modellbahnbazillus nunmehr auch vermehrt mit Bausdtzen jegli-
cher Couleur (auch das noch!) auseinanderzusetzen hdtte.

Wiedervereinigung und Gleichberechtigung deutscher und ausldn-
discher Themen lieflen schnell das Hauptthema fiir das vor Ihnen
liegende SCHMALSPURBAHNEN 2 festlegen: Dampfromantik in Sachsen.
Bei den Recherchen drédngte sich jedoch fiir mich zundchst der Eindruck
auf, daf sich Modellbahner mit Themenschwerpunkt Schmalspurbahnen,
egal nach welchem deutschen Vorbild, nur mit dem Bauen von Metall-
bausdtzen diverser Loks und Waggons zufriedengeben, aber angesichts
der Modellvielfalt offensichtlich gar keine Zeit mehr fiir den Bau einer
Modellbahnanlage haben. Ungleich schwerer als zum Beispiel beim
Thema RhB war es, themengerechte Modellbahnanlagen aufzuspiiren.

. Eigeninitiative war angesagt!
11 BA Keinesfalls mochten wir den Anspruch
ool Ll erheben, die Schmalspurbahnen in Sachsen
komplett abgehandelt zu haben. Vielmehr ging es uns darum, interes-
sante Betriebssituationen hervorzuheben und unseren Lesern dieses
vielfiltige Themengebiet auch anhand wvon Anlagenentwiirfen
schmackhaft zu machen.

Diese méchten wir aber schon aufgrund der erforderlichen Platzver-

héltnisse nicht zum sturen Nachbau, sondern mehr als Anrequng ver-

V

hoffe, daf3 wir auch diesmal
eine gute Mischung méglichst
Thomas Kiistner

vieler Bereiche aus Vorbild &
Modell, aus Deutschiand und
der Schweiz gefunden haben.
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Aut 750 mm Spurweite durch Sachsen

reits 1839 verband eine normalspurige Eisenbahnlinie die beiden Sachsenmetropolen
Dresden und Leipzig. Topografisch anspruchsvollere Strecken wurden in der Folgezeit oftmals
mit Schmalspurbahnen erschlossen. Thomas Kiistner lédt ein zu einem historischen Riickblick.

Die von Anja Beck gezeichnete
Streckenkarte zeigt den Bereich der
heutigen Bahndirektion Dresden.
Griin hinterlegt sind die heute noch

betriebenen Regelspurstrecken, rot Strehla
die 750-mm-Schmalspurbahnen.
Blau eingezeichnet wurden die Oscha
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it dem Einzug der Eisenbahn ungiinstiger Gegenden kamen Beden- tik des spuriibergreifenden Betrie-
1835 kam dem offentlichen ken auf, ob die immensen Kosten fiir bes bei Giitertransporten war zu
Schienenverkehr zundchst schwierige Trassierungen durch die lésen. Zundchst verschlossen sich
die Bedeutung als Massen- geringen Einnahmen gedeckt werden die Verantwortlichen daher diesen
transportmittel zwischen stid- konnen? Der Konkurs einiger privater Uberlegungen. Erst nachdem Bau-
tischen Zentren zu. In Sachsen ent- Investoren und Eisenbahngesellschaf- vorhaben von geplanten oder gar
wickelte sich mit der Leipzig-Dresde- ten lie aufhorchen! Dennoch suchten begonnenen Strecken in Gefahr ge-
ner-Bahn ab 1839 ein zusammenhin- auch weniger entwickelte und abgele- rieten, zum Erliegen zu kommen,
gendes Schienennetz, das zunichst gene Landesteile den wichtigen Eisen- trat die Wende ein.
durch private Investoren, ab 1848 bahnanschluB an die wirtschaftlichen
dann von der Kéniglich-Sichsischen Zentren Sachsens. Dies betraf vor al- Ein Streckennetz entsteht
Staatsbahn ziigig vorangetrieben wur- lem das Erzgebirge und das Lausitzer
de. Die Strecken folgten meist natiir- Bergland mit engen Télern, aber auch Der Grundstein fiir das umfangrei-
lich vorgegebenen Verkehrswegen, den landschaftlich flachen Bereich che Schmalspurnetz in Sachsen
die Baukosten fielen deshalb wegen Mittelsachsens. wurde im Herbst 1881 mit der
der nicht oder nur begrenzt erforder- Ein probates Mittel hinsichtlich Strecke von Wilkau nach Kirchberg
lichen Kunstbauten relativ niedrig aus. eines giinstigeren Bahnbaus lag mit gelegt. Im Endausbau erstreckte es
einer geringeren Spurweite und den sich auf eine Linge von 561km,
Regel- oder Schmalspur daraus resultierenden geringeren Bau-  verteilt auf 30 verschiedene Strek-
kosten auf der Hand. Dies barg freilich ken, die teilweise zusammenhéin-
Erst mit der ErschlieBung weniger den Nachteil, neue Fahrzeuge ent- gend waren (Thumer, Wildsdruffer
dicht besiedelter oder topografisch wickeln zu miissen, und die Problema- oder Miigelner Netz).

Fast alle Strecken wurden mit
einer Spurweite von 750 mm ange-
legt. Die Ausnahmen bilden die bei-
den meterspurigen Stichbahnen
Reichenbach (unterer Bahnhof)—
Oberheinsdorf (Dampfstraienbahn
mit Fairlie-Lokomotiven 99 161-
163) und Klingenthal—Sachsen-
berg—Georgenthal. Letztere wurde
straBenbahnédhnlich elektrisch be-
tricben. Weitere Besonderheiten
waren die teilweise als Drei-
schienengleise zum gemischten Be-
trieb von Schmalspur- und Regel-

Mit Volldampf ins spurziigen ausgefiihrten Strecken-
Erzgebirge: Nach abschnitte.

erfolgter Revision gibt Die Besonderheit im Gegensatz
die Johstddter zu anderen Landern bestand darin,
99 1542 mit einem daB hier nicht Privatbahnen, son-

Sonderzug ein letztes : e
Gdeiabiot it dor dern die Koniglich-Séchsischen

Oberiioesnthaler SFaats-Eis_enbahn als Betreib_(_ar fu_n~
Strecke, am 20.5.93 gierten. Dieser Umstand beglinstig-
von Thomas Kiistner te eine gesamtheitliche Entwick-

kurz vor Hammerun- lung in gréoferem Rahmen, so daB
terwiesenthal aufge- sowohl Loks als auch Wagen in
AOIIRen: einer groBeren Stiickzahl beschafft

und untereinander ausgetauscht
oder weitergereicht werden konn-
ten. Erste Bahnen wurden schon
nach dem Zweiten Weltkrieg
eingestellt oder, wie die Miiglitztal-
bahn Heidenau—Altenberg zwi-
schen 1934 und 1938 bzw. Klotz-
sche—Konigsbriick 1902, auf Re-
gelspur umgespurt. Wéhrend zu
Beginn der 70er Jahre immerhin
noch fiinfzehn 750-mm-Strecken
betrieben wurden, gibt es heute
planméBigen Betrieb nur noch auf
finf Strecken, die nach dem Willen
der Bahn AG trotz starken Aus-
flugs- oder Wintersportverkehrs in
regionale Triagerschaften iiberfithrt
werden sollen.
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rste und zugleich lingste 750-

mm-Bahn in Sachsen war die

Strecke von Wilkau-HaBlau
nach Carlsfeld. Sie fithrte durch eine
duberst reizvolle Landschaft und
war bekannt durch einige imposan-
te Stahlbriickenbauwerke, die aber
auch das Schicksal der Bahn besie-
gelten.

Wegen zu hoher Briickensanie-
rungskosten kam 1967 das Aus fiir

Wilkau-Hablan—Carlsteld

den Siidabschnitt Schénheide—Carls-
feld. Die Gesamtstillegung der IV-K-
Domédne kam bis 1978 in mehreren
Etappen. Die ,IG Schénheider Schmal-
spurbahn” bemiiht sich seit wenigen
Jahren, mit Hilfe von Arbeitsbeschaf-
fungsmaBnahmen das Teilstiick Schon-
heide—Stiitzengriin wieder in Betrieb
zunehmen. Als Triebfahrzeuge stehen
zwei IV K im Lokschuppen Schinhei-
de bereit.

O =
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Nach dem kurzen Uberblick
maochten wir die Berichter-
stattung mit einer Doppel-
seite historischer Bilddoku-
mente aus der Schatzkam-
mer von Giinter Kiihn erdff-
nen: Den Wilzschhiuser
Viadukt iiberquerte die am
31.3.77 von Giinter Meyer
im Bild festgehaltene, auch
heute noch in Schonheide
stationierte 99 1582 mit

N 67986 von Schonheide
kommend.

Genauso idyllisch wie die
Landschaft um Schinheide
ist der Schmalspurzug:
Den Stiitzengriiner Geriist-
pfeilerviadukt quert gerade
der GmP 11642, von
Wilkau-Hafllau nach
Wilzschhaus fahrend.

Foto vom 8.10.66:

Giinter Meyer

MIBA REPORT Schmalspurbahnen



. Wilsdruffer
g Netz

um Wilsdruffer Netz gehorten die

Bahnen Freital-Potschappel—Wils-

druff—Oberdittmannsdorf-Nos-
sen, Wilsdruff—MeiBen-Triebisch-
tal, Klingenberg-Colmnitz—Frauen-
stein/Oberdittmannsdorf sowie der
kurze Streckenabschnitt von Freital-
Potschappel nach Hainsberg, das
bis Mitte der 70er Jahre eingestellt
wurde.

Im Bahnhof Wils-
druff begegnen wir
am 6.9.64 rechts
dem von Freital-
Potschappel kom-
menden P 1734
nach Nossen und
links dem P 1729
mit der VI K 99 655,
der auf Ausfahrt
nach Freital-
Potschappel wartet.
Foto: Giinter Meyer

1943 steht 99 677
in Freital-Potsch-
appel. Zuletzt in
Wilsdruff statio-
niert, ging sie 1945
als Reparations-
leistung in die
Sowjetunion, wo sich
ithre Spur verlor.
Foto:

Carl Bellingrodt/
Slg. Giinter Kiihn

Mosel-
Ortmannsdorf

885 sollte die 750-mm-Bahn das

Weberdorf Ortmannsdorf an die

Strecke Dresden—Zwickau und
damit an die Wirtschaftszentren
Zwickau und Chemnitz anbinden.
Aufgrund der geringen Betriebser-
gebnisse wurde sie bereits 1951
eingestellt.

Lok Il K No. 36 zur Reichsbahnzeit im
Bahnhof Miilsen-St. Micheln, noch mit
sdchsischer Betriebsnummer.

Foto: Sparbert, Archiv Meyer,

Sly. Giinter Kiihn
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Am Morgen des
2.1.1981 befihrt

P 14287 von Wolken-
stein kommend einen
weiten Bogen des
Prepfnitztales, um im
nahegelegenen Bahn-
hof Streckewalde
weitere Reisende
nach Johstadt auf-
zunehmen.

Mit voller Giiterzug-
last nimmt 99 1606
am 16.10.81 die letz-
te Steigung vor dem
Bahnhof Nieder-
schmiedeberg. Zuriick
| \ zht es dann beladen
’ mit Kiihischrinken
des ehemaligen VEB
b ;1 : DKK Scharfenstein,
Ty dem letzten Giiter-
R kunden der Bahn.

Wolkenstein-
ohstadt

1

Kreuzung in Niederschmiedeberg: 99 1568
hat am 18.8.81 P 14293 von Wolkenstein
gebracht und setzt gerade zur Riickfahrt
um. Der zweite Zug ist P 14294, welcher
als erster den Bahnhof in Richtung Wol-
kenstein verlassen wird.

Fotos: Giinter Kiihn

ast 100 Jahre alt wurde eine g : kP A L T i
der schinsten sichsischen A ~ e ;

Strecken: 1892 eriffnet, er-
folgte ab 1986 der Streckenab-
bau zwischen Wolkenstein und
Johstadt. Uber 50 Briicken muf-
te man beim Bau der Strecke
errichten. Die ersten Streckenki-
lometer von Wolkenstein im
Zschopautal zum Abzweig von
der Strecke Annaberg—Flha
wurden als Dreischienengleis
gefiihrt. Seit 1990 bemiiht sich
die , Interessengemeinschaft Pref3-
nitztalbahn e.V." um einen Wie-
deraufbau eines Streckenteil-
stiickes. Bereits 1992 dampften
zwei IV K wieder zwischen
Schléssel und Johstadt. 1995
wird wieder Schmalzgrube er-
reicht.
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