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Titelbild

Dieser Nahguterzug 64 359 durchféhrt an einem schonen Fruhlingstag einen Viadukt bei Schiegel.

Foto: M. Malke, Leipzig

Riicktitelbild

Zur Zeit der Aufnahme (August "78) war die Lok 503657-9 im Bw Salzwedel smaomurt. wurde aber in-
zwischen ins Bw Hilbersdorf umgesetzt. Hier befahrt sie die sel hende Bricke bei
Vahlsdorf (Strecke 740} — ein anregendes Motiv fur den Mcaallelsenbahner Die Brucke uberspannt den

Kanal in fast 45°.

Foto: H. Constabel, Magdeburg
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MICHAEL KETTING, Lengenfeld

Zur Anwendung des Internationalen Einheitensystems

Ab 1. Januar 1980 sind entsprechend einer RGW-Stan-
dardisierungsempfehlung /1/ in allen natur- und technik-
wissenschaftlichen Veroffentlichungen nur noch Einheiten
des , Internationalen Einheitensystems* (SI) anzuwenden.
Dazuist auch die Zeitschrift ,,Der Modelleisenbahner* durch
eine entsprechende TGL verpflichtet, und deshalb scheint es
erforderlich, einige fiir Modelleisenbahner besonders wich-
tige Einheiten des Internationalen Einheitensystems zu er-
lautern.

Das Systéme Internationale d’Unites (Abkirzung: SI; Uber-
setzung: Internationales Einheitensystem) ist bereits 1954 in
Paris wahrend der 10. ,Generalkonferenz fir Mafl und
Gewicht" beschlossen worden. Zur Vereinfachung, Ver-
einheitlichung und zum besseren Verstandnis internationa-
ler wissenschaftlicher Ergebnisse und Veroffentlichungen
aber auch zur Verbesserung und effektiveren Gestaltung
wissenschaftlich-technischer, ckonomischer u. a. zwischen-
staatlicher Beziehungen sind diesem Beschlufl zufolge die
Mitgliedsstaaten der Meterkonvention! verpflichtet, der
Einfahrung der Sl-Einheiten Gesetzeskraft zu verleihen.
Dieser Verpflichtung hatdie DDR bereits 1968 mitder , Tafel
der gesetzlichen Einheiten® /2/ Rechnung getragen. Aller-
dings waren darin eine ganze Reihe historisch entstandener,
eingeburgerter Sl-fremder Einheiten weiterhin zugelassen.
Gerade um die Ablosung dieser ,alten", oft sehr haufig

benutzten, Einheiten aber geht es bei der Durchsetzung der -

SI-Einheiten!

Die ,,Tafel der gesetzlichen Einheiten* wurde durch die im
Juni 1975 im Entwurf eingefuhrte TGL 31548 /3. Gber die
.Einheiten physikalischer Groflen" abgelost. Gleichzeitig
sind fir die Anwendung der meisten SI-fremden Einheiten
bestimmte Ubergangsfristen festgelegt worden, die in der
Regel 1980 enden. Nur einige sind zunachst noch unbefristet
zugelassen, da z. T. nochinternationale Beschlusse getroffen
werden mussen. Physikalische GroBien sind auch fur Mo-
delleisenbahner von Bedeutung, hauptsachlich bei der An-
gabe von technischen Daten der Modelle bzw. des Vorbilds,
bei der Berechnung elektromechanischer bzw. elektroni-
scher Schaltungen u. a. m. Trotzdem kann im vorliegenden
Beitrag nicht auf alle Probleme. die zum Verstandnis des
Internationalen Einheitensystems erforderlich sind, ein-
gegangen werden. Hierzu sei auf die zahlreich vorhandene
Fachliteratur verwiesen /4/, 15/, /6/, [T/, /8.

('bersicht aber die Einheiten des Internationalen Einheitensystems (S1)

Nur soviel zum besseren Verstandnis:

Soll eine physikalische GroBe® gemessen werden, so ist fest-
zustellen, wie oft eine als Einheit vereinbarte Grofe gleicher
Art in der zu messenden Grofe enthalten ist. Dazu folgendes

Beispiel:
I-62A Einheit 1| A
I-= 6200 mA Einheit 1 mA.

Hieraus ist erkennbar, dafl die physikalische Grofle un-
abhangig von der zugrundeliegenden Einheit ist, nicht aber
der Zahlenwert!

Gleichartige physikalische Grofien werden in ihrer Ge-
samtheit als ,,Groflenart” bezeichnet. Derartige Grofenar-
ten sind z. B. die Lange, Masse, elektrische Stromstarke,
Leistung. In Lehr- bzw. Fachbichern und ¥achzeitschriften
werden sie meist mit Kursivbuchstaben-dargestellt®.

In jedem System physikalischer Grofen existieren Gro-
Benarten, die sich nicht auf andere Grofenarten zuruck-
fuhren lassen. Deshalb werden sie als Grund- oder Basis-
groBlen bzw. -groBenarten bezeichnet. Im Internationalen
Einheitensystem gibt es 7 solcher BasisgroBen (von denen die
ersten 5 fur den Modelleisenbahner von besonderem Inter-
esse sind):

Lange |

Masse m

Zeit t

elektrische Stromstarke [

Temperatur T

Stoffmenge n

Lichtstarke I,.

Alle anderen Groflenarten bezeichnet man als ,abgeleitete
Grofienarten”, well sie sich aus den Basisgroflenarten ab-
leiten lassen bzw. auf sie zurickfithrbar sind.

! Bei der Meterkonvention handelt es sich um ein 1975 in Paris geschlossenes
Abkommen mit dem Ziel, das metrische System 7u vervollkommnen und all-
gemein emnzufihren.

* Physikalische Graflen sind qualitativ und quantitativ eindeutig besimmbare

Merkmale von Objekten (Gegenstanden. Pr 1. Zustanden)
' Beispiel:
Grofenart: Lange |
(kursiv) Masse m
elektrische Stromstarke T
Einheiten:  Meter m
(gerade) Kilogramm kg
Ampere A

Grofenart

Sk-Einheit Definition
Benennung Kurzzeichen Bemerkungen und Hinwetse zur Umrechnung auf
(weitere gebrauchliche oder auch in der Literatur gelegentiich
uhliche noch zu findende Sl-fremde Einheiten
Einheiten)
Raum und Zeit
Léange | Meter m 1 m ist glewch 1650 763,73 Wellenlangen der orange-  Fur Modelleisenbahner ist oft die Umrechnung von
(BasisgroBen- (Basis- {(pm. ~m, um. farbenen Spektrailinie des Nukleides Krypton 86. Meilen (bes. in der Geschichte der Eisenbahni inter-
art) einheit) mm, cm. dm, {Die vielen bekannte Festlegung des Meters als essant; einige wichtige Umrechnungen seten hier
km) Abstand der Mittelstriche aufl dem Urmeter in gegeben:
Paris ist seit 1960 nicht mehr gultig.) ® | quss. Meile TWerst  T476.6 m
1 nordt. Meile (um 18861 - 75327 m
| engl. Landmetle - 1608 m
. 1 dt. geograph. Meile « 742! 5m
(1 Seemeile linternat.] - 1852 mi
Flache A Quadratmeter m*' 1 m? ist die Flache eines Quadrates von der Seiten- @ | Ar(a)= 100 m~
(um-. mm-* lange Il m | Hektar tha) - 10° m"
em?, dm® km* Im*= Imm (Das Hektar behalt auch weiterhin Gultigkeit)
Uolkimen V Kubik. m' 1 m" ist das Volumen cines Wurfels von der Kan. ® | Registertunne (RTY 2,832 m"
meter (mm* cm? tenlinge | m.
dm®. km" Immm

1 mt
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Ubersicht uber die Einheiten des Inter len Einheitensystems iS1)
Grollenart SE-Einheit Defimtion
Benennung Kurzeichen Bemerkungen und Hinwerse zur Umrechnung auf
(weltere pebriuchhche oder auch in der Literatur gelegentlich
abliche noch zu findénde Sl-fremde Einheiten
Einheiten)
Ebener Radiant rud | rad ist der ebene Winkel zwischen swei Kreis- {Das Grad behalt auch weiterhun Gultigkeit)
Winkel (urad, mrad) rudien, die aus dem Umfang einen Bogen von der
v Lange des Radius des Kreises ausschneiden.
lrad= Imm(- 1)
Zeit t Sekunde % 1 5 ist die Dauer von 9 192631 770 Perioden der Fur die Angabe der Uhrzeit wird empfohlen, die
(Busis- (Basis- (ns, ps, ms. Strahlung des Nukleides Zasium 133. Zeiteinheiten hoct llen. Bsp.. T 30mm 4
grofenart) einheit) ks) (Bis 1967 gall die astr ische Definition der (Bei der Zeitangabe in Fahrplanen wird voraussicht-
ZeiL) lich die bisherige Schreibweise 7.30 beibehalten.)
® | Minute (min) - 60s
1 Stunde (h) = 60 min - 3600 s
| Tag (d) =24 h = 1140 min - B6400 s
(mun. h, d behalten auch weiterhin ihre Gultigken;
auBerdem sind die Kalendereinheiten Woche.
Monat und Jahr zulassig )
Die Kurzbezeichnungen sec bzw. sek sind nicht
mehr zulassig!!
Frequenz £ Hertz Ha | Hz ist die Frequenz emnes periodischen Vorgangs @ | min - 1,667 10 “Hz
(kHz, MHz, GHz)  der Periodendauer 1 s. Lh- 277810 ‘Hz
1Hz =15 <1s! (Us, Umin = 1 min und U h - 1 h sind weiterhin
ubliche Einheiten) ‘
Geschwin- Meter je ms 1 mus ist die Geschwindigkeit eines gleichformig @ Immin- 16610 ~ms
digkeit Sekunde bewegten Korpers. der in | s den Weg 1 m zunick- Imh- 277810 *ms
v legt. lkmh 0278ms
tm min, m h und kmh sind weitere ubliche Einhel-
ten)
Beschleu- Meter je mis® 1 ms* ist die Beschleunigung vines Korpers, dessen  Eine Beschleunigungsangabe bel Kraft- und Schie-
nigung Sekunde- (emes’) Geschwindigkeit sich wahrend der Zeit 1 s gleich- nenfahrzeugen erfolgt oft in
a quadrat mibig um | m.s andert. ®lkmh 's '~ 136ms* 0278ms”
Mechanik
Masse m Kilogramm ki Das Kilogramm ist die Masse des internationalen Das Kilogramm ist die einzige Basiseinheit mit Vor-
(Basis- (Basis- (g, mg. Mg) Urkilogramms in Paris. satz. Teile und Vielfache mussen von der Einheit
groBenart) einheit) Gramm (g) gebildet werden!
® | Gramm (g) - 10 kg
1 Tonne (t) = 1 Mg - 1000 kg
(Die Bezeichnung Tonne behalt auch weiterhin
thre Gultigkeit)
Ungultig. bereits scit 1868 ('), sind die Einheiten
Zentner (Ztr - 50 kg) und Plund ( - 500 g) !
Kraft F Newton N 1 N ist die Kraft, die einem Korper der Masse Lkg  Die Umstellung von Kilopond auf Newton bereitet
(uN. mN. kN, in der Wirkungsrichtung der Kraft die Beschleuni-  offensichtlich die meisten Schwierighkeiten. Dies ist in
MN) gung | m/s” erteilt, erster Linie auf den unrunden Umrechnungsfaktor
IN Imkgs - suruckzufuhren:
® | kp  DB0665 N
Im allgemeinen wird 1 kp 981 N angenommen. Der
Fehler betragt hierbes 0.34" ., Ist eine grofllere Ab-
weichung moglich (Fehler - 29%), so ist auch die
Umrechnung 1 kp = 10 N vertretbar.
(1 Pond |p] - 0.981 10 *N)
Kraft- Newton- Nm | Nm ist das Moment, das eine Kraft von I N an ® lkpm 98I Nm -~ I0Nm
moment M meter (mNm, Nem., einem | m langen Hebelarm erzeugt | kp ¢m - 0.0981 Nm - 0.1 Nm
kNm) INm Imkgs - Ipem 9BL10 *Nm - 10 *Nm
Arbeit W, A Joule J 1J 15t die Arbeit, die verrichtet wird, wenn sich der  Hierbei 1st wichtig daraufl hinzuweisen, dafl Arbeit,
Energic W, E  (gesprochen:  (mJ, kJ, MJ, Angriffspunkt der Kraft | N um 1 m in Richtung Energie und Warmemenge in der gleichen Einheit
ul GI.TH der Kraft verschiebt. gemessen werden (vgl. auch GroBenart War-

Hranz. ) 1J INm 1Ws Imikgs - memenge). Bei der Anwendung ist es jedoch oft
zweckmaBig. mechanische Arbeit in Nm, Energie
bzw. Warmemenge in J und elektrische Arbeit in Ws
anzugeben (vgl. Formel mittlere Spalte).
® | Wattstunde (Wh) - 3.6 kJ

1 Kilowatistunde (kWh) - 3.6 MJ
1 Kalorie (cal) (= 4.1868 J) - 4.19J
1 Kilokalorie (kcal) = 4,19 kJ
1 Kilopondmeter = 881 J 10J
! (Nur die Einheiten Wh, kWh. MWh, GWh und TWh

sind weiterhin ablich!)

Lewstung Watt w 1 Watt ist die L eines gleichmabig ablauf, ® lkpms - 981 W

P (uW, mW. kW, den Vorgangs. bei dem in | s die Arbeit 1J verrich- 1 keal s = 419kW

MW, GW) tet wird. Il kealh- LIEW

IW=1Js=1m"kgs *

| Plerdestarke (PS) = 7355 W 0.7355 kW

Elektrizitat und Magnetismus

Elektrische
Strom-
starke [
(Basizgros-
senart)

Ampere
(Basis-
emnheit)

(nA, gA. mA,
kA)

1 A ist die Starke eines konstanten elektrischen
Stroms durch zwei parallele Leiter. die den Ab-
stand 1| m haben. und zwischen denen die durch
den Strom hervorgerufene Kraft je | m Lange
210 ° N betragt.

~DER MODELLEITSENBAHNER" 3 1980



Ubersicht itber die Einheiten des Int ti Einheitensy ish
Grolenart SI-Einheit Definitiun
Benennung Kurzzeichen Bemerkungen und Hinweise sur Umrechnung auf
(weitere pebrauchliche oder auch in der Literatur gelegentlich
ubliche noch zu findende Sl-fremde Einheiten
Einheiten)
Elektrische Coulomb c 1C ist die Elektrizitatsmenge, die in 1 s bei einem @ | Amperestunde (Ah) - 3600 C - 36kC
Ladung @ (pC. nC. uC, Strom der Starke 1 A durch einen Leiterquer- {Amperestunde ist eine weiterhin Gbliche Einheit)
mC. kC) schnitt fheBt.
1C=1As
Elektrische Volt v 1 Volt ist gleich der elektrischen Spannung zwi-
Spannung (uV, mV, kV, schen zwei Punkten cines Leiters, in dem bei einer
v MV) Str arke 1 A die Leistung | W umgesetzt wird.
1V IWA=1m’kgs ‘A !
Elektrische Volt je Vim 1 Vim ist die Starke eines elektrischen Feldes, in
Feld- Meter (kVim, Viem} dem der Sg gsabfall zwischen zwei
starke E im Abstand 1 m in Richtung des Feldes 1 V betragt.
I1Vim=1mkgs *A '
Elektrische Farad F 1 F ist die Kapazitat eines Kond tors, der durch
Kapazitat (pF, nF, uF, die Elektrizitatsmenge 1 C auf die Spannung 1 V
[+ mF) : aufgeladen wird.
LF=1C/V=1m Zkg 's' A*
Elektrischer ~ Ohm 11 1 11 ist der elektrische Widerstand zwischen zwei
Wider- (. m, k, Punkten eines Leiters, durch den bei der Spannung
stand R M) 1 V ein Strom von 1 A flieBt.
1N=1VIA=1mikgs A *
Speafischer  Ohmmeter {tm 1 {im ist der speaifische Widerstand eines Leiters
elektr. (lem, piim) vom Querschnitt 1 m?* und der Lange 1 m, dessen
Widerstand Widerstand 1 (1 ist; deshalb eigentlich:
o fim¥*'m = (tm.
lilm= I m'kgs "A *
Elektrischer  Siemens -1 15 ist der elektrische Leitwert eines Leiters vom
Leitwert (uS. mS. kS) Widerstand 1 (1.
G 1S=10=1m *kg 'FA?
Elektrische Siemens je Sm Die elektrische Leitfahigkeit ist der reziproke Wert
Lest- Meter (uSim, mS/m, des spezifischen elektrischen Widerstandes.
fahigkeit Slem, MSim) 1 S/m ist die elektrische Leitfahigkeit eines homo-
¥ genen Leiters mit dem Querschnitt 1 m* und der
Lange | m, dessen Leitwert 1 S betragt.
18mim?- 18im- 1 m %kg 's'A?
Magnetischer  Weber Wh Der magnetische Flufl | Wb induziert in einer ihn Das Weber kann auch als Voltsekunde bezeichnet
Flu umschlingenden Windung die Spannung | V, wenn  werden; dieser Begriff wird auch in der Fachlitera-
¢ er in 1 s gleichmaBig auf Null abnimm1. tur am haufigsten verwendel.
1Wb= 1m%kgs A '(=1Vs) (Fur den magnetischen Flull existiert auch eine in
der DDR nicht zugelassene Einheit [SI-fremd]:
1 Maxwell (M) = 10 " Wh)
Induktion Tesla T 1 T ist die magnetische Induktion eines magne. (Fur die Induktion existiert auch noch eine in der
B (nT, uT, mT) tischen Flusses, der die Flache 1| m? senkrecht mit  DDR nicht zugelassene Einheit [S1-fremd):
der Stirke 1 Wb durchsetzt. 1 Gaulb (G, GS)= 10 'T)
1T« 1 Wbim?= 1kgs *A !
(=1Vs'm9
Induk- Henry H 1 H 151 die Induktvitat einer hil Win-
uvitat L (pH, nH, uH. dung, die den Flufl 1 Wb erzeugl. wenn sie von
mH) einem Strom der Starke | A durchflossen wird
IH= IWb/A= Im3kgs %A °
Wirme
Temperatur Kelvin K Das K ist der 273.16 Teil der thermodynamischen Die urspringlichen Festlegungen bestimmen fir die
T (Basisein. (mK, kK) Temperatur des Tripelpunktes von Wasser. Angabe von Temperaturen die Einheit "K (Grad
(Basis- heit) {Der Tripelpunkt von Wasser ist der Punkt, in Kelvin) und fur Temperaturdifferenzen grd (Grad).
groBenart) welchem die 3 Aggregatzustande im Gleichgewicht  Da es fur eine derartige Unterscheidung keine
stehen; er betragt « 0.01°C) eigenthiche phyvsikalisohe Notwendigkeit gibt, wurde
ab 1967 die thermodynamische Temperatur als K
(Kelvin) eingefihrt (also ohne ' |Grad|, wie haufig
falsch gebraucht ). Kelvin ist damit Einheit sowoh!
fur eine bestimmte Temperatur als auch fur Tem-
peraturdifferenzen. Die Unterscheidung 151 dem
Kontext zu entnehmen!
wer *C (Grad Celsius) st auch welterhin zugelassen,
E Zwischen Temperaturangaben in Kelvin und in Grad
Celsius darf kein Gleiwhheitszeichen stehen. Far
Temperaturdifferenzen gilt aber (da gleiche Ska-
% lenteilung): 1 K= 1°C.
® 0K & -273.15°C L
2DI5K 2 0°C
Warmemenge Joule J vgl Grofenart ArbeitEnergie An dieser Stelle sei noch darauf hingewiesen, dai

w.e

durch die Anwendung des Sl Arbeit, Encrgie und
Warmemenge in gleichen Einheiten gemessen werden
und dadurch das scgenannte mechanische Warmea-
quivalent seinen Sinn verliert, Mechanisches War-
medgquivalent:

| keal = 427 kpm.
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KLAUS SANDER.
Hohenstein-Ernstthal

HO-Anlage
Westerhagen

In den Ausgaben 1076 und
377 ..Der Modelleisenbah-
ner” wurden einige Fotos
der ersten HO-Anlage von
Herrn Klaus Sander aus
Hohenstein-Ernstthal  ver-
offentlicht. 1978 entstand die
zwelte,  grollere  Anlage
(1650 - 2600 mm) nach 4mo-
natiger intensiver Bauzeit,
die 1im folgenden vorgestellt
wird,

Die Anlage braucht nicht
wieder :l]]\i.’,i.’b.‘ll_:l zu werden.
Sie wird nach Abraumen
aller nicht befestigten Teile
senkrecht in einen Rahmen
gehangt, welcher mit Tapete
uberzogen an einer Wand im
Schlafzimmer steht. Das
Stell- und Schaltpult st
durch  Steckverbindungen
mit der Anlage verbunden
und somit jederzeit eimnsatz.
hereit.

Samtlhiche Weilchen und Si-
gnale werden zur Zeit noch
manuell durch Tastenpulte
gestellt. Es ist jedoch ein
Umbau auf Automatik vor-
gesehen, da man bel 24
Weichen. 17 Signalen und 4
bis 5 gleichzeitig fahrenden
Zigen leicht die Ubersicht
verliert und daher ofter Be-
triebsstorungen und Hava
rien auftreten,

Das Anlagenmaotiv 1sl eine
2gleisige Hauptstrecke im
Vorgebirgsland, an der der
Bahnhof Westerhagen liegt.
Die Bahnhofsgleise mit den
Bahnsteigen wurden zur
Diagonalen zu verlegl, so
dafly sich fur den Fernbahn
steig, an dem die Schnell-
zuge halten. eine Lange von
1400mm  ergab, Eine ab-
zweigende Nebenstrecke
verliuft dann uber den Hp
Holzbach zum Bf Bergen-
fels, Eine Kohlenhandlung
und cin Sagewerk sind hier
durch ein Anschlufigleis an
die Bahn angebunden. Die
Nebenstrecke fuhrt  Gber
eine Fachwerkbrucke
(Lange  T00mm, Jauzell
etwa 100 Stunden) und uber-
quert die Gleise des Bahn-
hofs Westerhagen.

Der Bahnhof Westerhagen
hat emne Lokemnsatzstelle fur
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Dampfloks und eine Tank-
stelle fur Dieselloks auf-
zuwelsen. Beide Bahnhofe
besitzen eine Ortsglteran-
lage. Fur die etwa 50 m Gleis
und die 24 Weichen wurde
ausschlieBlich PILZ-Selbst-
baumaterial verwendet. Es
ist geplant, alle Weichen mit
Endabschaltung zu verse-
hen, was fur einen auto-
matischen Zugbetrieb un-
erlafilich 1st. Die gesamten
Gleisanlagen sind mit ge-
siebtem und mit Beize ein-
gefarbtem Korkschotter
.eingeschottert”. Im Einsatz
sind Triebfahrzeuge der
Dampf{- und Dieseltraktion.
Auf der Anlage finden 14
Triebfahrzeuge, 70 Wagen
aller Art sowie nahezu 70
verschiedene Strallenfahr-
zeuge Platz. ohne dal diese
uberladen wirkt. Es sind
standig 4 Personenzuge, 2
Schnellzuge und 5 Gu-
terzuge gebildet.

Das Signal- und Sicherungs-
wesen wurde auf der Anlage
vorbildgetreu und nach der
gultigen Signalordnung ge-
staltet. Naturlich mubBten,
was die Abstande der Si-
gnale zueinander betrifft,
einige Zugestiandnisse ge-
macht werden.

Die gesamte Anlagenbe-
leuchtung mit etwa 120
~Brennstellen" wird von
einem 12 V/6 A-Transforma-
tor gepeist. Jeder Qua-
dratzenumeter wurde bei
der Landschaftsgestaltung
kritisch  begutachtet, ob
auch alles ,echt" wirkt.
Lampen, Stromleitungs-
masten, samtliche Uhren in
vielerlel Ausfuhrungen,
Spannwerke, Wasserkrane.
Bahnsteig-Elektrokarren
mit Hangern und Koffern.
Besandungs- und Bekoh-
lungsanlagen, eine Gleis-
waage, der uberwiegende
Teil der Hochbauten, Laub-
baume, Signale u.v.m. sind
im Eigenbau entstanden.

HO-Anlage
Westerhagen
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Fortsetzung von Seite 68

Den Grund- oder Basisgroflenarten lassen sich jeweils
Grund- oder Basiseinheiten zuordnen. Diese werden ent-
weder durch sogenannte Mafiverkérperungen (Prototypen,
Urkorper) oder durch Zéhl- bzw. Mef3vorschriften definiert
(siehe Spalte 3 in der Ubersicht).

Die den BasisgroBenartien zugeordneten Basiseinheiten sind
im SI:

fur die Lange [

fur die Masse m

fur die Zeit t

fur die elektrische Stromstarke [
fur die Temperatur T

fur die Stoffmenge n das mol

fur die Lichtstarke I, das Candela cd.
Daruber hinaus gibt es noch erganzende Einheiten fur den
ebenen und raumlichen Winkel, auf die nicht naher ein-
gegangen werden soll. Alle anderen Einheiten lassen sich aut
die Basiseinheiten zurtickfuhren.

Es sel noch darauf hingewiesen, daf} eine ganze Reihe ab-
geleiteter Einheiten eigene Namen tragen, z. B. Newton N,
Ampere A, Volt V u. a. (vgl. Ubersicht). Gehen diese Eigen-
namen auf die Familiennamen bedeutender Wissenschaftler
zuruck, werden far die Kurzbezeichnung grofie Buchstaben
verwendet.

Das Internationale Einheitensystem fuhrt bei konsequenter
Anwendung neben den bereits erwahnten Vorteilen auch
noch zu wesentlichen Vereinfachungen aller Berechnungen,
da die Sl-Einheiten untereinander nur mit dem Faktor 1
_verkniipft sind (vgl. hierzu in der Ubersicht die Gleichungen
der Spalte 3). Das Internationale Einheitensystem stellt
damit ein in sich geschlossenes Ganzes dar, dessen konse-
quente Anwendung das bisher haufige Durcheinander von

das Meter m

das Kilogramm kg
die Sekunde s

das Ampere A

das Kelvin K

Ing. GUNTHER FIEBIG (DMV), Dessau

Jtechnischen* und ,,physikalischen MaBsystemen beseitigt.
In der Ubersicht werden fiir den Modelleisenbahner wich-
tige GroBenarten mit ihren Einheiten entsprechend den
Sl-Festlegungen aufgefiithrt (Spalten 1 und 2). Weiterhin
(Spalte 3) enthalt sie die Definition sowie den Zusammen-
hang der Einheiten untereinander, da das fur ein grundsatz-
liches Verstandnis dieser Problematik unabdingbar ist. Ei-
nige allgemeinverstandliche Hinweise und die Umrech-
nungen der SI-Einheiten auf noch haufig gebrauchliche bzw.
in der Literatur anzutreffende SI-fremde Einheiten enthalt
Spalte 4. Die Umrechnungen sind zur Verdeutlichung mit
einem Punkt @ gekennzeichnet. Soweit ihre weitere Galtig-
keit! nicht ausdriicklich betont wird, dirfen alle in Spalte 4
angefuhrten Einheiten ab 1980 nicht mehr verwendet wer-
den!

¥ Entsprechend der TGL 31 548 sind diese Einheiten noch unbefristet zugelassen.
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Fahrzeuge der Kleinbahn Rennsteig—Frauenwald

In unserer Modellbahnliteratur wurde oft als Anlagenthema
die ehemalige Kleinbahn Rennsteig—Frauenwald empfoh-
len. ,,Der Modelleisenbahner* brachte im Heft 5/1956 einen
entsprechenden Vorschlag. Im Heft 8/1962 hat Herr Fromm
bei seiner Beschreibung dieser Kleinbahn einen Gleisplan
des Bahnhofs Frauenwald aufgezeichnet. Die erwahnten
Hefte durften jungeren Lesern kaum bekannt sein. Kurz
noch einmal ein AbriBl der Geschichte der Kleinbahn:
31.10.1904 Inbetriebnahme der Strecke Ilmenau—
Schleusingen
11.11.1913 Betriebseroffnung der Kleinbahn Rennsteig—
Frauenwald; Streckenlénge: 4,8 km; Oberbau:
V 24,4 auf 15 holzernen Querschwellen je 12 m
Schienenlinge. Die Kleinbahn war zwar juri-
stisch selbstandig, wurde aber von der Klein-
bahnabteilung des Provinzialverbands Sachsen
in Merseburg betreut
1965 Betriebseinstellung und Abbau der Strecke.
Doch nun zum Fahrzeugpark der ehemaligen Kleinbahn.
Das alteste Bild, das der Verfasser fand, zeigt eine B-Ten-
derlokomotive vor dem Personenwagen der Kleinbahn.
Diese hatte bereits einen Kolbenschieber. Auffallig auf dem
Bild ist, daf} diese Lokomotive Ubergangseinrichtung zum
Personenwagen hatte, und zwar sowohl auf der Rackseite
des Fuhrerhauses wie auch vor der Rauchkammer. Der
rechte Umlauf erhielt deswegen ein Gelander, Als Betriebs-
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nummer tragt die Maschinedie Nr. 5. Im Zusammenhang mit
der Beschaffung eines VT wurde die Lok im Jahre 1936
abgegeben. Im gleichen Jahr wurde von der Kleinbahn
Wolmirstedt —Colbitz, die ebenfalls der Kleinbahnabteilung
in Merseburg unterstand, eine B-n2-Tenderlokomotive mit
der Betriebsnummer 2 ubernommen. Sie erhielt dazu im
Sachsenwerk Stendal (dem Ausbesserungswerk der Mer-
seburger Kleinbahnen) im November 1936 eine vorgezogene
Fristuntersuchung. Diese Lokomotive, Anfang der 40er
Jahre von der Verwaltung in Merseburg in Nr. 198 um-
gezeichnet, wurde dann 1949/50 von der DR Ubernommen
und als 98 6216 bezeichnet. Zu bemerken ware noch,dafl die
zwel Dampflokomotiven der Kleinbahn Wolmirstedt—
Colbitz ebenfalls mit den Ubergangseinrichtungen versehen
sind. Die Lokomotive 98 6216 hat dann auf der Strecke Renn-
steig — Frauenwald bis zum 16.April 1960 Dienst getan.
Ursache des Abstellens war ein Schaden am linken Zylinder;
1961 wurde sie verschrottet.

Zur Erstausstattung der Kleinbahn gehorte ein 4achsiger
Reisezugwagen, wie er von der Waggonfabrik G. Lindner in
Ammendorf auch in gleicher oder etwas abgewandelter
Form in mehreren Stickzahlen fur Merseburger Klein-
bahnen gebaut wurde. Dieser Wagen hatte an einem Wa-
genende ein Abteil der damaligen 2. Klasse, daran schlossen
sich ein Post- und Gepéackabteil an, die jeweils seitliche
Schiebeturen hatten. Der andere Teil des Wagens war als
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3.-Klasse-Abteil eingerichtet. Dieser Wagen hatte also die
Bezeichnung BC Pw Post 4i tragen mussen. Im Jahre 1960
hat der Verfasser noch einen Wagen dieser Bauartin Leipzig
Hbf gesehen, wie er, von einer Ausbesserung kommend, zum
Heimatbahnhof tberfihrt wurde. Zu dieser Zeit hatten die
offenen Endeinstiege eine bis zum Dach hochgezogene
Schutzwand mit Tur zur Ubergangseinrichtung erhalten; er
gehorte damals zur Wagengruppe 210-4... Da far diesen
Wagen keinerlei Unterlagen zu finden waren, ist die Wa-
genskizze (Bild 2) ein Exemplar der Rekonstruktion.
Ebenfalls zur Erstausstattung der Kleinbahn gehorte ein
G-Wagen, der im Glterwagenpark der KPEV, bzw. spater
der DRG, eingestellt war.

1937 beschaffte die Kleinbahn Rennsteig— Frauenwald
einen dieselmechanischen Triebwagen, dazu einen Bei-
wagen. Den VT baute ebenfalls die Firma G. Linder. Erkam
1949 wie die Dampflokemotive zur DR und erhielt die Be-
triebsnummer VT 135550. Bild 3 zeigt die Abmessungen des
Triebwagens, zugeschnitten auf die Anspruche einer der-
artigen Kleinbahn. Von diesem Typ gab es mehrere bei den
Kleinbahnen des Provinzialverbands Merseburg. Von den
Werkstatteneisenbahnern des Raw Dessau, die ab 1949 diese

-
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