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Der bokannte Bahnho! ,Altenbeken” auf der nicht

mindor bokannten REPA-Bahn

hier aus einer bis-

hor ungekannten Perspoktive aufgenommen vom

bekannten REPA-Boss Roll Ertmer, Paderborn.
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Abb. 1. Dieses Schaubild, gezeichnet von Herrn S. J. Tramér aus Basel, zeigt die Anordnung von Lade-

maf und Gleiswaage auf einem kleinen Bahnhof, direkt am Ladegleis (Stumpfgleis). Aul grdBeren

Stationen kommt eher eine Anordnung nach Abb. 3 in

Das Lademalf3

Unentbehrlich fur groBe
und kleine Bahnhofe:

Wir haben bereits in MIBA 10/73 beim Thema
.Gillerwagen — richtig beladen” das LademaB
als wichtige Einrichtung zur Uberpriifung be-
ladener Giterwagen erwdhnt. Nachdem es sei-
nerzeil zwangsldufig nur kurz angesprochen
werden konnte, wollen wir heute etwas aus-
fithrlicher darauf eingehen.

Was den GroBbetrieb angeht, konnen wir uns
dabei allerdings ziemlich kurz fassen., Wenn
Sie den Ladegut-Artikel in Heft 10/73 aufmerk-
sam studiert haben, ist Thnen bereils der Zweck
dieser Einrichtung bekannt: Mit dem LademaB
wird iiberpriift, ob ein beladener offener Giiter-
wagen weder seitlich noch nach oben hin die
vorgeschriebene Fahrzeugbegrenzung iiber-
schreitet. (Unter offenen Glterwagen sind hier
natiirlich nicht nur die gattungsmébig der O-
Gruppe zugehdrigen Wagen, sondern auch Run-
gen-, Flach-, Tiefladewagen elc. zu verstehen.)
Und was die ,Begrenzung der Fahrzeuge® an-
geht, so haben wir diese in Heft 1/74 eingehend
und ausfiihrlich erldutert. Die Zusammenhénge
zwischen Fahrzeugbegrenzung und LademaB

frage.

wurden dort bereits erwdhnt (S. 23), Sie wer-
den noch deutlicher, wenn man die heutige Abb,
2 betrachtel: Die kleinere Begrenzung | mit der
Gesamthéhe von 4 280 mm ber Schienenober-
kante (SO) ist das internationale LademaB; es
gilt fir alle Bahnverwaltungen bzw. Strecken,
die nicht unter das deutsche LademaB fallen
Dieses hat — entsprechend der Begrenzung Il
— eine Gesamthdhe von 4 650 mm {iber SO und
gilt auBer fiir alle BRD/DDR-Strecken auch fiir
Bulgarien, Ddnemark, Griechenland, Jugosla-
wien, Luxemburg, Niederlande, Usterreich,
Polen, Tschechoslowakei und Ungarn. England
hat ein wesentlich kleineres Lichtraumprofil
(und demzufolge auch eine andere Fahrzeug-
begrenzung) als Kontinentaleuropa und fallt
unter keine der beiden Begrenzungen; fiir ,den
Fall eines Falles* verfligen die Giiterabfertigun-
gen auch iiber die entsprechenden englischen
Mabe.

Die meisten LademaBe enthalten also beide
Begrenzungen; ist nur eine vorhanden, handelt
es sich zumeist um Sondertypen oder Relikle
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Abb. 2. Diese Skizze (aus dem
Henschel-Taschenbuch) zeigt im

MaBstab 187 die renzun-
en | ungd |l tir Wagen. Die

icken Linien entsprechen den

beiden Lehren eines Lade-
maBes: | ist das internationale
LademaB mit einer Hdhe von
4280 mm Gber SO, Il das deut-
sche mit einer Hohe von 4 650
mm (vgl. Haupttext und Heft
1/74, S. 24). Beide Profilformen
(! und Il) sind beim LademaB
als Begrenzungslehren wieder-
zufinden (s. z. B. Abb. 4—-6).
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aus der Landerbahnzeit [z. B. Abb. 12 u. 13).
Noch ein paar Hinweise zur Aufstellung des
LademaBes innerhalb der Bahnhofsgleisanlagen:

Auf kleineren Stationen steht das LademaB
zumeist direkt am bzw, {iber dem Freiladegleis,
und zwar zusammen mil seinem fiir das Wagen-
bzw. Ladungsgewicht zustandigen .Pendant®,
der Gleiswaage (Abb. 1 u. 9). Auf mittleren und
graBeren Bahnhofen dagegen sollte es an einem
Extra-Gleis angeordnet sein, das moglichst sel-
ten von Rangierabteilungen durchgehend be-
fahren wird, von diesen aber trotzdem leicht —
d. h. ohne _Sigefahrten® etc. — erreicht wer-
den kann (Abb. 3). Auf jeden Fall muB sich
das LademaB an einem geraden, hori-
zontal gelegenen Gleis befinden
{wgl. Hefl 10/73, S. 664).

Abb. 3. zeigt — als Ausschnitt aus einem Bahn-
hofs-Gleisplan — die Anordnung von LademaB und
Gleiswaage auf mittleren und gréBeren Stationen:
an einem Extragleis, das jedoch vom Umfahrgleis
(drei Pfeile) leicht zu erreichen ist.

Modell

Wie sieht es nun mit industriell gefertigten
LademaB-Modellen aus? — Finster, finster -
denn fiir N hat es noch nie ein Modell gegeben,
und das bekannte Vollmer-H0-Modell — das
einzige jemals auf dem Markt befindliche —
wird seit einiger (leider, leider!) Zeit nicht mehr
hergestellt! Und da mit einer Neuauflage (evil.
auch von anderer Seite) so bald nicht zu rech-
nen ist — obwohl die MIBA bereits kraftig
Jhinter den Kulissen" agiert —, muB ein Inter-
essent wohl oder iibel in den bitteren Apfel des
Selbstbaus beiBen — sofern er nicht noch ir-
gendwo ein Vollmer-Modell ,erwischt* oder
dieses bereits besitzt. Allerdings wollen wir
diesen Apfel etwas schmackhafter machen und
bringen darum heute gleich mehrere Bauzeich-
nungen und Fotos verschiedener LademaBe.
Abb, 6 zeigt die Normalausfilhrung (der auch
das Vollmer-Modell entspricht), wie sie heute
im GroBen auf den meisten Bahnhéfen anzu-
treffen ist. Da aber Modellbahner und -bastler
seit jeher eine besondere Vorliebe fiir das
Besondere haben, geben wir in den Abb. 8, 11 u,
13 noch einige Exemplare wieder, dic gewiB
nicht ,08/15" wirken und audh die gliicklichen
Besitzer eines LademaB-Modells zum Selbstbau
verleiten kénnen! SchlieBlich weisen die mei-
sten Anlagen mehr als einen Bahnhof auf und
bendtigen daher (siche oben!) auch mehr als ein
Lademaf!

Auf ,verlassenen, uralten* Nebenbahn-Statio-
nen 2. B. wird sich etwa der Linderbahn-Old-
timer der Abb. 13 bestens machen, der zudem
kaum Schwierigkeiten beim Nachbau aufwerfen
dirfte. Auch das LademaB der Abb, 8 vermag
sicher manchen durch seine einfache Konstruk-
tion anzuregen, withrend sich ein anderer viel-
leicht gerade von der ausgefallenen Bauar!l des



Abb. 4. Ein LademaB (ber einem Schmalspurgleis Abb. 5. Ein LademaB im Bahnho!f Hude (DB), dem

in der DDR, mit dem auf Rollbocke oder -wagen unsere Bauzeichnung Abb. 6 konstruktionsmaBig in

verladene Vollspur-Wagen dberprift werden. etwa entspricht und das im GroBen durch seinen
(Fotos der Abb. 4 u. 5: J. Zeug, Trier) gelben Anstrich besonders ins Auge félit.

Abb. 6. Bauzeichnung flr ein LademaB in "y HO-MaBstab (1:87). Es bedeuten: 1 = Begrenzungslehren,
2 Querwinkel, 3 = Triger, 4 = Querlrager, 5 = Stilzen. Beim Bau laBt man an allen Aufhangepunkten
der Begrenzungslehren kleine Zapfen (Z) stehen, die zur besseren Fihrung in den Querwinkel-Bohrungen
gerundet werden (s. perspektivische Skizze) — falls man nicht eine starre Ausfiihrung vorsieht (s. Haupt-
text)
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Abb. 7. Ein selbstigebautes einfaches LademaB auf der REPA-Bahn des Herrn Ertmer, Paderborn (s. auch

Heft 10/73, S. 662). Es besteht aus U-Profilen und Lehren aus dunnem Stahldraht.

LademaBes der Abb. 11 angesprochen [ihlt:
Hier werden ndmlich die Begrenzungs-Profile
nicht seitlich, sondern nach oben weggeklappt,

und die Kropfung im oberen Teil der Trager
laBt dieses Exemplar noch inleressanter er-
scheinen

Fiir den Nachbau eines LademaBes verwendet
man am besten geeignete Profile, Knolenblechs
usw. von Vollmer oder Faller (Plastik) bzw
Nemec (Metall), Inwieweit man die Begren-
zungslehren beweglich ausfithrt, hdngl von den
Fahigkeiten des einzelnen Bastlers und von den
speziellen Gegebenheiten der jeweiligen An-
lage ab (maBstablich zu breite oder zu hohe
Fahrzeugmodelle, Aufstellung t{ber einem
Durchgangsgleis oder am Ende eines Stumpf-
gleises elc.).

Abschliefend sei der Zubehar-Industrie die-

¢s unbedingt notwendige Utensil nochmals be-
sonders ans Herz gelegt. Es mag sein, dal sich
Herstellung, Verpackung etc, eines einzel-
nen LademaB-Modells nicht sonderlich rentie-
ren. Stattdessen waéren unser Vorschlag —

Bastelpackung

etwa drei Lademalie in einer
(oder noch besser: jeweils gleich mit Waage
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Abb, 8. 'y HO-Skizze der Ertmer'schen LademaB-
ausflhrung, die nicht so kompliziert ist wie die
Ausfiihrung der Abb. 5 und (berdies nur mit Lehren
nach Begrenzung || versehen ist (vgl. Abb. 2).
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Abb. 9. LademaB und Gleiswaage in einem Bahnhof der CFL (Luxemburg). Hier sind die Begrenzungs-
lehren gleichfalls an einem simplen Rahmengestell aus I-Profilen angeordnet.

Abb. 10 u. 11. Folo und HO-Skizze eines DB-Lade-

mabes in Bayern, mit Krépfung und nach oben
klappbaren Lehren!

(Fotos der Abb. 9 u. 10, J, Zeug, Trier)

und Gleiswaage-Altrappe!) eine fir den
Hersteller sicher lukrative Losung (wie sie bei-
spielsweise von Kibri mit den Wasserkran-
Modellen schon seil geraumer Zeitl praktiziert
wird), die fir den Modellbahner preislich durch-
aus traghbar ist, zumal auf einer Anlage sowieso
meist mehrere LademabBe gebrauchl werden
WeWaW/mm

- =—xw
/] \1 \
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Vorbild sind diese Relikte aus der Linderbahn-Zeit (im Gebiet
der preuBisch-hessischen Staatsbahnen gab es ubrigens &hn-
liche Ausfiihrungen) vor allem auf abaelegenen Nebenbahn-

odellbahn berlcksich- .:,

Stationen zu finden, was auch bei der
tigt werden sollte.

Abb. 12 u, 13. Die Nachbildung dieses
JPrimitiv-LademaBes® (entdeckt von

H. H. Dietz, Stutltgart, aul dem bayeri-
schen Bahnhof Lichtenberg und von
WiweW in HO-GréBe zeichnerisch um-
gesetzt) dirfte auch ungeiibten Bastlern
kaum Schwierigkeiten bereiten. Beim

@uc/téco;atec/tuus)c:a e

Lok-Dauerkalender

Dampflokomotiven in Farbe
von J. M. Mehitretter

13 vierfarbige Kunstdruckbl&tter und ein Beiblatt, -

format 60 x 30 cm, Bestell-Nr. ISBN 3-87943-313-5,
DM 18,~, erschienen im Motorbuch-Verlag, Stutt-
gart.

.Ihre Majestit, die Dampflok®: Aul 13 gekonnt
fotografierten und hervorragend reproduzierten
Farbaufnahmen prasentieren sich die letzten Vertre-
ter des Dampllokzeitalters — die bullige 44, die
unverwistliche P8, die kraftvolle 01", um nur einige
zu nennen. Die Fotos stammen wieder von J. M
Mehltretter, der sich schon mit dem Bildband _Die
Lokomotiven der DB" (Rezension in MIBA 7/73)
einen Namen als Eisenbahn-Fotograf gemacht hat
Als ein Beispiel mag die Aufnahme auf S. 82 die-
ses Heftes gelten, die wir mit freundlicher Geneh-
migung des Motorbuch-Verlags wiedergeben. —
Durch das Dauer-Kalendarium (ohne Wochentag-
Angabe) kann der Kalender Gber Jahre hinweg an
die ,Dampflokzeit" erinnern; auBerdem lassen sich
die Einzelblatter herausnehmen und gerahmt ais
stilechter Wandschmuck verwenden,

Ein weiterer .Nutzeffekt” des Kalenders speziell fir
uns Modelleisenbahner: Fir das ,betriebsgerechte
Verschmutzen® von Dampflok-Modellen stellen die
brillanten Aufnahmen eine ausgereichnete Vor-
lage dar. — Den vom Motorbuch-Verlag geplanten
weiteren Verdftentlichungen auf dem Eisenbahn-
Sektor kann man nach dem gelungenen Start ge-
spannt entgegensehen!

Die Wittlager Kreisbahn

von Hans u. Friedel SchweinefuB u. Bernhard Uhle

180 Seiten mit zahlreichen Skizzen, Fotos und
Reproduklionen, Format 23 x 21 cm, DM 19,60, er-
schienan im Verlag Uhle und Kleimann, Libbecke

Die urspriinglich als kleine Broschire geplante
Schrift wuchs sich im Verlaufe der Recherchen so
aus, daB nunmehr ein _handfestes” Buch daraus
geworden ist. Mit viel FlelB und Sachkenntnis
haben die Autoren eine Fille von Material Gber
Entstehung, Bau- und Belriebsgeschichte dieser
Privatbahn_am Wiedengebirge zusammengetragen.
Von den Fahrzeugskizzen und typischen Neben-
bahn-Streckenpldnen kdnnen auch Modellbahner
profitieren. Zahlreiche Schwarzweifi- und Farbauf-
nahmen ergéanzen den Textteil.

Hundert Jahre Badener Bahn
von Hans Sternhart und Dr. Hans Patscher

192 Seiten mit 200 Schwarz-WeiB-Fotos und 2
Farbblldern, 81 Typenzeichnungen, 32 Plénen und
Zeichnungen, Format 17 x 24 cm, Best.-Nr. ISBN
3-900134-19-7, DM 26,40, erschienen im Verlag J. O.
Slezak, Wien.

.Die Geschichte der Badener StraBenbahn und
der Lokalbahn Wien-Baden" wird hier mit gréBter
AusfUhrlichkeit geschildert. Besonders bemerkens-
wert sind die sauberen Fahrzeug-Skizzen im MaB-
stab 1:100 (gezeichnet von Alfred Laula), die Gleis-
plane von Bahnhéfen, Depots etc. und das um-
fangreiche Bildmaterial mit 2zahlreichen histori-
schen _Leckerbissen®. Eine weltere Verdffent-
lichung des bekannten Wiener Fachverlags, die
nicht nur 8sterreichischen Lesern bestens empfoh-
len werden kann! mm
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Abb. 1 Drﬁahnhot .Dollefjeld” auf der OeAAlage des Herm Hammer (vgl Gliﬁplan Abb. 5)

Die ,, Onselbahn” Lolland / Korsika -

Dieser Bildbericht kommt aus Dédnemark und
zeigt einige Ausschnille aus der groBien Oe-
Anlage des Herrn J. Hammer aus Sakskdbing.
Ungewdhnlich an dieser Anlage ist nicht nur
der BaumaBstab (0e = Schmalspurbahn im MaB-
stab 1;45 auf 16,5 mm-Gleis), sondern vor allem

Ein Kohlenzug im Bahnhof ,Bodal”,

eine dédnische 0-Schmalspur-Anlage

das Thema: Landschaftlich ist die Strecke leils
in Korsika bzw. Sidspanien angesiedell; das
rollende Malerial und der Betrieb hingegen sind
der .Ddinischen Zuckerriiben-Eisenbahn* nach-
emplunden, die bis 1967 auf einem Streckennelz
von mehreren hundert Kilometern aul der dini-

(weiter auf S, 74)

unterhalb von ,Déllefjeld"




