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Wie bereits im letzten Journal mitgeteilt, hat schon
vor einiger Zeit ein Computer in unserem Verlag
die Fakturierung, den Versand, die Abonnement-
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Die Abbildung zeigt unsere neue Computer-Anlage, die uns in
Zukunft sehr viel Arbeit abnehmen wird und dafir sorgt, daB die
Eisenbahn-Journal-Auslisferung noch unproblematischer vor sich
geht,

N

Verwaltung und die Buchhaltung tbernommen,
Dies hat den enormen Vorteil, daB die Journale
wesentlich schneller ausgeliefert werden konnen.
Frilher bendtigten wir 14 Tage, um die Journale
von A bis Z zu faklurieren und zu adressieren,
Dies schafft heute die Elektronik durchgehend in
einem Tages- und Nachtlauf

AuBerdem wurde der Versand einer groBen Min-
chener Verpackungsfirma (bertragen, so daB
auch in dieser Richtung Engpésse fir die Zukunft
vermieden werden konnen. Desweiteren hal das
Eisenbahn-Journal die Chance, ab der Ausgabe 3
oder 4 von der Post in den Postzeitungsdienst
tibernommen zu werden. (Sehen Sie hierzu auch
unseren Bericht im Journal 1/80 auf Seite 2.) Dies
bringt fiir die Zukunft eine Portoverbilligung und
eine weitere Vereinfachung im Versand, da die
Post die Zeitschriften nicht mehr einzeln nach
Adressen ausliefern muB, sondern dies geschlos-
sen nach Postleitzahlen vornehmen kann.

Dies bedingt allerdings eine fir den Leser unwe-
sentliche Anderung am Eisenbahn-Journal. In Zu-
kunft muB die schon bisher immer beigelegte
M-+ F-Werbe- und Bestelliste in den Seitenzahlen
mitgerechnet werden. Das heiBt also, daB sich die
Seitenzahl um die Seiten der M+ F-Werbebeilage
erhoht, im Endeffekt aber das Journal nicht um-
fangreicher wird, als es bis jetzt der Fall war. Wir
wollen lhnen also nichts vorgaukeln (durch erhoh-
te Seitenzahlen), sondern sind zu dieser MaBnah-
me in Zukunft verpflichtet.

Ubrigens sind wir nun durch unsere Computeran-
lage auch in der Lage, Abonnements unter dem
Jahr anzunehmen, d. h., Sie konnen aiso jederzeit
ein Jahres-Abo, z. B. von der Ausgabe 3/80 bis zur
Ausgabe 3/81 und genauso von 480 oder 5/80 bis

zur entsprechenden Ausgabe ein Jahr spater, im
Abo bestellen. Nach wie vor gilt jedoch die Kindi-
qungsirist: drei Monate zum AbonnementsschiuB.

Betreff: Kostenlose Minimarkt-Anzeigen

Wir missen nochmals darauf hinweisen, dafB ko-
stenlose Minimarkt-Anzeigen nur vier Zeilen lang
sein durfen, inklusive Adresse, Chiffre oder Tele-
fonnummer. Viele der Anzeigenaufgeber haben
sich irritieren lassen, da auf der Karte die Anschrift
u. U. zweimal genannt werden muf}. Und zwar ist
es bei denen, die unter der vollen Adresse inserie-
ren wollen, fiir unsere Verwaltung notwendig, daB
die komplette Anschrift auBerhalb des Texles
nochmals extra, wie auf der Karte vorgedruckt,
angegeben wird (mit zusatzlichen statistischen
Angaben). Bitte richten Sie sich also deshalb
genau nach der Aufgabekarte (am besten ist es,
wenn Sie diese folokopieren und die Kopie an uns
einsenden), da wir den Ubertext sonst in Rech-
nung stellen missen. (Sehen Sie hierzu auch
nochmals unsere Ausgabe 679 auf Seite 2.)
Ubrigens: WuBten Sie schon, daB mit der vorher-
gehenden Ausgabe unsere Fachzeitschrift genau
funf Jahre alt ist? Die Ihnen mit diesem Heft
vorliegende Nummer ist das 32. Journal.

Achtung! Wichtig! Bitte Uberpriifen Sie genau
unsere Adressierung an Sie, ob diese den Post-
vorschriften entspricht und samtliche Angaben
enthalt. AuBer der Postleitzahl ist es wichtig, daB
bei Grofistadten auch die Zustellpostamtnummer
komplett und richtig mit angefiihrt ist. Ferner bitten
wir Sie, uns Adressenanderungen rechtzeitg be-
kanntzugeben; wir miissen diese spatestens vier
Wochen vor Erscheinen der nachsten Ausgabe
unserem Computer eingeben.  Die Redaktion

Muster fiir Ihre kostenlose Kleinanzeige zum fotokopieren!

Minimarkt

Meine Anzeige in der Rubrik Minimarkt soll lauten:

1 .

O Unter Chiffre

Die Anzeige soll in

0 Unter Adressenangabe

0 der nachstmoglichen Ausgabe erscheinen.

Name

Wohnort

Datum

Vorname

Strafe ___

Unterschrift

Unter Telefon

___Telefon

Unser Mini-Markt ist nur fiir Privatanzeigen bis zu 4 Zeilen!
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Zu unserem Titelbild:

Als die BR 01 Ende der sechziger Jahre im Raum Nurnberg noch planméagig ihren Dienst

versah, entstand das Fotoder 01 202in Nirnberg-Rbf.

Zu unserem Poster S. 36/41
Ein weiteres Dokument vom kiinstlerischen Schaffen Max Baumbergs ist diese Reproduk-
tion eines Aquarells der 18 484 Gattung S 3/6.

Farbfoto: H. Obermayer
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Bild 1: Die 01 204 (012204-4) nach der Zwischenausbesserung (L 5) am 27, 3. 78 in Meiningen

M. Weisbrod, Leipzig

Die letzte Hauptuntersuchung
fur eine 01-Lokomotive

Der 26. November 1979 wird als historisches
Datum in die deutsche Lokomotivgeschichte ein-
gehen. An diesem Tag verlieB die 01 204 (neu
012 204-4) nach einer Hauptuntersuchung das
Reichsbahnausbesserungswerk Helmut Scholz”
in Meiningen,

Die 01 204, im Jahre 1936 von Henschel & Sohn
unter der Fabriknummer 23 256 gebaut, erhielt
einel 7/K 7 (friher L 4/K 4), also eine Hauptunter
suchung von Lauf- und Triebwerk und Kessel. Bei
der Aufarbeitung nach dieser Schadgruppe wurde
die Maschine ebenfalls neu bereift. Damit steht die
Lokomotive, die von der Deutschen Reichsbahn
als betriebsfahige Traditionslokomotive vorgehal-
ten wird, fur einen vollen Erhaltungsabschnitt, aiso

fur mindestens sechs Jahre, zur Verfligung.

Die 01 204 ist am 15. November 1978 von der
Hauptverwallung der Maschinenwirtschaft der
Deutschen Reichsbahn zur Erhaltung als be-
triebstahige Traditionslokomotive ausgewahi
worden, weil sie als einzige 01-Lok der DR noch
uber die meisten Einzelbauteile nach den Origi-
nalkonstruktionen des Indienststellungsjahres
1937 verfigt.

Lediglich die Original-GrauguBzylinder muBten
noch wéahrend der Zeit ihres planmasigen Einsat-
zes gegen Neubauzylinder in StahlschweiBkon-
struktion (wie sie auch 33 Maschinen der Baureihe
01° erhalten hatten) getauscht werden. Zur voll-
standigen Riickversetzung in den Originalzustand

hatten noch die Seilzige zu den Kesselsicher-
heitsventilen gegen handbetatigte Drehzlge aus-
gewechselt werden missen.

Auch der Anbau einer Indusi-Lichtmaschine und
des Indusi-Magneten ware noch notig gewesen
Ein Tender2'2' T 32, mit dem die 01-Lokomotiven
geliefert worden waren, steht dem Bw Dresden
bereils zur Verfligung. Es wurde in Zusammen-

Bild 2: Die 01533 von Bw Saaleleld bringt denD 504 nach Leipzig
und passiert eine Stahitragerbriicke m Leipzig-Rosantal
Foto: M. Weibrod, Lelpzig

Bild 3: Die 01 235 unter Dampf im Bw-Kaln-Deutz im Mai 1967, die
BR 78 021 links daneben Foto: H. J. Vorsteher
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Bild 4: Die 01 187 im Plandienst noch vor der Computernummeriarung

imBw Hol (2. 7.68)

Bild 6: Die D1 2114-5 wird im Bw Helmstedt mit neuen Vorrdten versehen (24, 12,73

hang mit der Hauptuntersuchung der 03 001 aut-
gearbeitet (November 1978); doch das Bw Dres-
den bevorzugt fir den Betriebseinsatz den rollen-
gelagerten Tender 2'2' T 34.

Heimat-Bw der 01 204 wird das Bw Dresden in der
Zwickaver StraBe bleiben (friher Bw Dresden-

Bild 5: Endabnahme der 01534 im Raw Meiningen.
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Altstadt). Dort sind alle Anlagen zur Unterhaltung
noch vorhanden und in Betrieb, denn es ist noch
Wende-Bw fiir die Zittauer und Kamenzer 52%. Die
betriebsfahigen  Traditionslokomotiven  sind
Stammpersonalen zur persdnlichen Betreuung
zugeteilt. Eisenbahnfreunde aus beiden deut-
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Foto: H. J. Vorsteher

Foto: Ch. Fricke

schen Staaten werden die imposante Schnellzug-
lokomotive. die auch fir das Titelbild unseres
Buches .Baureihe 01 Portrat stand, noch man-
ches Jahr vor Sonderzigen bewundern kdnnen.

H. M.

Foto: M. Weisbrod, Lelpzig
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Bleibende Erinnerungen
an die Baureihe 01

Wie der vorhergehende Beitrag zeigt. geht nun
auch bei der Deutschen Reichsbahn der DDR die
Zeit der machtigen Dampflokomotive der Baurei-
he 01, zumindest was den fahrplanmaBigen Ein-
satz angeht, unwiderruflich zu Ende. Zwar bleibt
die 01 204 als Traditionslokomotive noch einige
Jahre fiir Sonderfahrten erhallen, dennoch heiBt
es auch hier langsam Abschied zu nehmen von
der vielleicht typischsten aller deutschen Einheits-
lokomotiven.

Noch schlechter sieht es fir die Eisenbahnfreun-
de in der Bundesrepublik aus. Hier ist die 01
praktisch nur noch als stillstehendes Denkmal zu
besichligen. Ein Grund also, nach Veroffentli-
chungen zu schauen. die dieser Baureihe gewid-
met sind und die Erinnerung an sie wachhalten
kénnen.

,Baureihe 01¢
von Weisbrod/Petznick

Eine ganze Reihe von Verdffentlichungen befaft
sich mit der Baureihe 01. Es gab jedoch bisher
noch kein Buch. das so peinlich genau recher-
chiert war. Die Autoren haben nicht einfach auf
Uberliefertem aufgebaut, sondern sie sind der
Sache wirklich auf den Grund gegangen und
konnten so eine ganze Reihe von Dokumenten
und Protokollen ausgraben, die die wirklichen
Vorgéange bei der Entstehung der Baureihe 01 und
des Einheits-Typenprogramms aufzeigen.

Weiterhin bringt das Buch eine genaue Ubersicht
der verschiedenen Varianten der Baureihe mit
allen technischen Details, einschlieflich der Um-

bauten der DR und DB nach dem 2. Weltkrieg. Der
Leser erhélt eine wirklich umfassende Information
tiber Konstruktions- und Leistungsmerkmale der
Lok.
Besonders zu erwéhnen ist das Kapitel Uber den
Arbeitsablauf in einem Ausbesserungswerk — flr
viele Eisenbahnfreunde wohl die erste Moglich-
keit, Informationen dieser Art zu erhalten.
Der Text des Buches wird ergédnzt durch 288 meist
groBformatige Folos, davon 16 in Farbe, die die
Baureihe in allen Varianten und unter Einsatzbe-
dingungen ebenso wie im Ausbesserungswerk
zeigen. Die Druckqualitdt der Fotos ist hervorra-
gend, ebenso wie die Bildauswahl.
Besonders hervorzuheben sind die exakien
Zeichnungen, die den Bildteil erganzen und auch
dem Modellbauer eine Fille von Informationen
liefern.
Alles in allem hat das Buch wohl in jeder Bezie-
hung den Anspruch darauf, das Standardwerk
tber die Baureihe 01 zu werden.

P. Schiebel
Weisbrod Petznick: Baureihe 01. GroBformat mit 64 Zeichnun-
gen und 288 Fotos aul 288 Seiten, dazu ein doppelseitig

bedrucktes Faltblatt. Hermann-Merker-Verlag, Fiirstenfeld-
bruck, Preis 56,— DM.

Die Baureihe 01 im Film

Der Klaus-D.-Holzborn-Verlag bringt eine neu ver-
tonte und neu zusammengeschnitiene Fassung
des bekannten DB-Film ,Wie war sie eigentlich,
die Dampflok” in Super-Acht-Color mit Magnetton
heraus.

Bei einer Spiellange von etwa 20 Minuten zeigt der

Film eine Fahrt der Lokomotive 01 147 mit einem
Sonderzug von Hof/Saale nach Neuenmarkt-
Wirsberg einschlieBlich der Fahrivorbereitungen.
Der erste Teil des Films zeigt die Versorgung der
Lok im Bw Hof, Der Betrachter sieht eindrucksvol-
le Aufnahmen von der Arbeit der Besatzung und
der Bw-Arbeiter und erhalt einen guten Einblick in
den Betrieb des Werkes.
Im zweiten Teil werden dann Aufnahmen der
Lokomotive gezeigl. Trotz schoner Bilder von
einer Fahrt durch die reizvolle Landschaft des
Fichtelgebirges und Oberfrankens kann dieser
Teil nicht so recht befriedigen. Dies liegl an der
Neuvertonung, bei der auf den friheren DB-Text
und die unterlegte Musik verzichtet wurde und
man statt dessen den Bildern lediglich Dampf-
lokgerédusche von der Schallplatte, noch dazu oft
nicht synchron zu den Bewegungen des Trieb-
werks, unterlegte. Dadurch wirkt dieser Teil etwas
eintonig im Gegensatz zu dem ersten.
Die Autoren sollten sich dberlegen, ob es nicht
besser ware, hier einen informativeren Ton vorzu-
sehen, auch um dem im Vorspann formulierten
Anspruch. die Leistungsfahigkeit, aber auch die
Grenzen der Dampflok aufzuzeigen, besser zu
geniigen. Es ware schade, wenn das hervorra-
gende Bildmaterial durch einen nicht Aquivalenten
Ton entwerlet wirde.

P. Schiebel

~Wie war sle eigentlich. die Dampfickomotive", Super-Acht-
Colorfilm mit Magnetton. Kiaus-D.-Holzborn-Verlag. H-FILM,
Miinchen, Preis 268,— DM.
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Zweiachsige offene
Seitenentladewagen der DB

Im standigen Bemiihen, neue und attraktive Fahr-
zeuge fur den Modellbahnbetrieb zu schaffen,
entstand jetzt bei Roco in Salzburg das Modell des
zweiachsigen offenen Rundschieber-Seitenentla-
dewagens 541 4 973- 9 der Gattung Ed, Bauart-
Nr. 090.

Wie gar nicht anders zu erwarten, besticht auch
dieses Fahrzeug wieder durch die exzellente Aus-
fihrung und durch die Vielzahl feinster Einzelhei-
len. Allein schon das Untergestell des Wagens
darf als Meisterwerk des Formenbaues bezeich-
net werden. Auch die Nachbildung des vollkom-
men geschweiBten Wagenkastens und dessen
Beschriftung ist tadellos; vermift wird lediglich die
Bauartnummer, auf die man wohl wegen ihrer
Winzigkeit und der dadurch beim Druck aufireten-
den Probleme verzichtet hat.

Zusatzlich zu den vielen bereits vom Hersteller
montierten Einzelheiten liegt jedem Wagen noch
ein Tutchen mitinsgesamt 19 Steckteilen bei. Dies
sind Seitenzughaken, Griffstangen, SchiuBlicht-
trager, Schuttrutschen samt dem erforderlichen
Gestidnge, Bremsgestange und Bremsbacken.
Beigeflg! Ist auBerdem ein kleiner Bogen mit
Schiebebildern der Bremskennzeichen und mit
den Oberleitungswarnblitzen. Besondere Sorgfall
ist bei der Montage der Bremsbacken erforderlich.
Diese missen beim Einklipsen richtig einrasien,
da sie sonst den leichten Lauf der Achsen beein-
trachtigen. Leider ist die Montageanleitung etwas
dister. Es ist deshalb zweckmaBig, die Anord-
nung des Schittrutschengestanges am Vorbild,
zumindest aber an unseren Originalfotos zu stu-
dieren.

Geliefert wird das Modell mit einem herausnehm-
baren Einsatz einer Kohlenladung, unter der sich

ein Bailastgewicht verbirgt, Am Wagen befindet
sich die Standardkupplung; das Fahrzeug isl je-
doch bereits fir die Umrlistung auf die Roco-
Kurzkuppplung vorbereitet. Hier ist man dem Kun-
den sehr weit entgegengekommen; jetzt ist nur
noch der Kupplungskopf auszutauschen, eine Ar-
beit, die von jedermann ohne Schwierigkeiten
vorzunehmen ist. Dieser kleinen Miihe wird man
sich gerne unterziehen, wenn man erst einmal
entdeckl hat, wie gul ein solcher kurzgekuppelier
Zug aussieht. Besonders reizvoll ist es, aus den
Talbot-Wagen langere Ganzziige zu bilden, zu-
mal die Fahrzeuge als auBerordentlich preisgun-
stig zu bezeichnen sind. Bei einem solchen Ein-
satz mufBte man dann allerdings den Kohlenein-
satz entfernen und durch eine Schotierimitation
erselzen. Bei der Deutschen Bundesbahn verkeh-
ren aus diesen Wagen gebildete Ganzziige vor
allemn in jenen Regionen, in denen am Ausbau der
S-Bahn-Netze gearbeitet wird,

Aufgrund ihrer Bauart eignen sich die offenen
Selbstentladewagen fir die BefGrderung aller
Schittgiiter, die nicht nasseempfindlich sind. Ent-
wickelt wurden die Wagen in der Mitte der funfzi-
ger Jahre, als man daranging, die Be- und Entla-
dung von Eisenbahnfahrzeugen zu mechanisie-
ren. Gebaut wurden Wagen mit festen Auslaufrut-
schen fiir die Entladung auf Férderbander und mit
zusétzlichen schwenkbaren Auslaufrutschen, die
eine Bunkerentladung erlauben.

Inzwischen sind die Wagen mit festen Auslaufrut-
schen Ed 085 nicht mehr im Einsatz. Alle heute
verkehrenden Bauarten verfligen Gber zusatzli-
che schwenkbare Auslaufrutschen mit unter-
schiedlicher Héhe (ber der Schienenoberkante,
Die &ltesten Fahrzeuge sind jene der Gattung Ed

Bild 1: Das ist das HO-Modell des erstklassig ausgetihrten Rund-
schieber-Seitenantladewagens

084, die schon von weitem leicht an den gekropf-
ten Langstragern zu erkennen sind; sie haben
einen Laderaum von 28,5 m'. Am Beginn des
Jahres 1977 belief sich der Eigentumsbesland der
DB auf 464 Wagen.

Ab 1957 wurde dann die Gattung Ed 086 mit
knapp 2 000 Exemplaren in Dienst gestelll. die
nun bereits Uber einen Laderaum von 33.5 m*
verfugen. Mit denselben Hauptabmessungen und
gleichem Laderaum folgten 1959 die Gattung Ed
089 und ab 1960 die Wagen der Gattung Ed 087,
die sich im wesentlichen nur durch die Ausfiihrung
des Federgehdnges Uber den Achslagern unter-
scheiden. Von ersteren belrug der Bestand zu
Beginn des Jahres 1977 insgesamt 2608 Fahr-
zeuge: von der Galtung Ed 087 liefen zu jenem
Zeitpunkt 1 629 Wagen

Als weitere Gattung erschien dann 1962 die Wa-
genbauart Ed 090, und ab 1971 schlieBlich folgten
die Wagen der Gallung Eds 090. Bei diesen
beiden Bauarten mit mehr als 16 200 Exemplaren
betragt das Ladevolumen nun 40,0 m"; dies er-
laubt eine bessere Ausnutzung der Lastgrenze
auch bei Ladegiitern mit geringerem Schitige-
wicht.

Die offenen Selbstentladewagen der Gattung Ed
sind volkommen geschweifit, sowohl das aus
Walzprofilen bestehende Untergestell als auch
der Wagenkasten, In jeder Seitenwand sind zwei
Entladedfinungen, die mit je einem Rundschieber
verschlossen sind. Diese Schieber werden durch
besondere Handhebel von einer Blhne an einem
Wagenende geoffnet und geschlossen, Durch ei-
ne Klinkensperre lassen sich Schieberdffnungen
bis 200 mm in 7 Abstufungen von 25 mm einstel-
len. Dartiber hinaus I&B1 sich jeder Schieber auch

Bild 2: Besser kann man ein Modefitahrzeug sigentiich gar nicht
mehr machen. Der Wagen hat eine Standard- und eine Kurzkupp-
Turg.

A\

S TR

o




Bild 4: Einen etwas grdBeren Laderaum mit 33,5 m® hat dieser
Wagen der Gattung Ed 086, der noch mit Einfachachaken am
Federgehinge ausgestattat ist

Bild 3: Mehr als 16 200
ainem Laderaum von 40 me

auge dieser Gattung Ed 090 mit
ind bei der DB singesatzt.

noch ganz bis zum MaB von 500 mm &ffnen. Die
Unterkante des festen Auslaufrutschen liegt bei
leeren Wagen 720 mm (ber der Schienenober-
kante, bei den Wagen der Bauart Ed 084 bei 680
mm. Die Unterkante der ausgeschwenkten be-
weglichen Auslaufrutschen liegt einheitlich 415
mm uber der Schienenoberkante.

Neben dem Einsatz in Ganzzlgen mit bis zu 40
Wagen zum Transport von Kies, Sand und Schot-
ter zu Orten groBer Bauvorhaben findet man die
Selbstentladewagen aber auch auf den Gleisan-
schliissen von Baustoffhandlungen und sogar
beim Kohlenhandler um die Ecke, der gerade
wieder einmal eine neue Ladung Eierbriketts er-
halt.

Nachdem die internationalen Eisenbahnverbande
UIC und OSShD die Richtlinien fir die einheitliche
Kennzeichnung der Guterwagen Uberarbeitet ha-
ben, ergaben sieh fiir einige Wagengattungen
neue Bezeichnungen. So werden seit 1. 1. 1980
die vorstehend beschriebenen Selbstentladewa-
gen als Gattung Fc gefihrt. Alle Wagen werden
innerhalb der nachsten vier Jahre umgezeichnet.

HO

Bild 5: Ein Wagen der Gattung Ed 084 mit gekrépflem Langtrager
Alie Fotos: HJO




Die lang erwartete BR 80
ist ab sofort im Fachhandel

erhaltlich.
unverb. Preisempfehlung m.-

Art.Nr. 2100 A

Exakter MaB-
stab, beste
Laufeigen-
schaften und
hervor- : ; /
ragende Detailherung Eine Ranglerlok d|e
auf keiner Anlage fehlen solite.

Machen Sie den Vergleich!

i i I

Vergleichen Sie auch unser
Schienenangebot.

Ein komplettes Programm zu Preisen, die es erlauben,
die Anlage groBziigig auszubauen.
Ihr Fachhandler informiert Sie gerne.

FUr Kenner und Sammiler

Handarbeitsmodelle
M. 1:22,5 LGB

Supermodelle
Br. 99633 U. 99637

TSS 43 Serie

Landerbahnfarben
schwarz und golden

Div. LGB Lok und Wagen
Bauteile usw.

Informationen DM 1,50

; Carl Mez Str. 67/69
Ma\\\ Tel.07665 /7201
HEmu D-7800 Freiburg

Uber DAMPF IN SAALFELD wurde bereils viel geschrieben Wir bisten Ihnen einmalige
Harszenen aue dieser Region auf einer STEREQ-Langspielplatte.
NEU: Durch Kunstkopl-Aufnahmetechnik ein besonders sindrucksvalles, natiirliches Klang-

bitd!
Sie horen u. a. erstmallg die BR 95 vor schweren Ziigen
s und Informationen im Bagleitheft

Lielerzeiton, bestelien Sﬂt.esweq\an bitte sofort, Postkarte genugt, Versand per
e, Preis: DM 24, - zuzGgl. DM 3,80 Versandkosten

Exkl-Vertrieb: Tonstudio Jens Térring, Reeseberg 79, 2100 Hamburg 90

Em-as dﬁ:-l flihrenden Fachgeschafte in Sudw
n lagamd.

esideutschiand, aul ca, 8(

Fordermn Sie ul‘mErE. vielseitigen Ir

Gerhard Cleemann, WolfslochstraBe 48 B, gaganub Pallmann
6660 Zweibriicken-West (Bubenhausen), Tel. (06332) 71 21, Mittwochnachm. geschi.

ittt i
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Das Fachgeschaft mit dem breiten Angebot

Modellbahnen

Reparaturen — Umbau — Modellbau
F. Findling — Mech.-Meister
Rottenburg, Konigstr. 64, Tel. (07472) 33 20

A Garantiedienst - Ersatzteillager

Fir Sammler

Neussner und Modellbahner

Modelleisenbahnen
Dominicusstrafie 25
1000 Berlin 62
Ein groBes Sortiment ausgefalle-
ner Fabrikate, speziell engl. u.

amerikan. Versandliste gegen
60 DM in Briefmarken.

Modellbahnen, Dampfmaschi-
nen und Biicher von gestern und
heute; Feinwerkzeuge und
Kleinstprofile.

W. Mikorey
TheresienstraBe 51
8000 Miinchen 2




